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Hohere Verkehrssicherheit in der Ortsmitte von Gievenbeck

Cas Verkehrsaufkommen in der Ortsmitte von Gievenbeck wird maligeblich bestimmt
durch die Wegebeziehung Von-Esmarch-Stralle — Enschedeweq/Riischhausweq.
Hierbei handelt es sich sowohl um Durchgangsverkehr als auch um gebietseigenen
Quell-, Ziel- und Binnenverkehr. Die jeweiligen Verkehrsbelastungen liegen gegen-
wartig bei ca. 9.800 Kfz/Tag fir die Von-Esmarch-Stralte, bei ca. 5.200 Kfz/Tag fir
den Enschedeweqg und bei ca. 3.700 Kfz/Tag fir den Ruschhausweqg. Der Arnheim-
weq, als eine weitere die Ortsmitte Gievenbeck erschlieliende Verkehrsader, weist
mit ca. 2.600 Kfz/Tag das geringste Verkehrsaufkommen auf.

Ungeachtet der im Antrag formulierten Forderungen nach einem héheren MaR an
Verkehrsberuhigung in der Ortsmitte von Gievenbeck, kbnnen diese Verkehrsmen-
gen im vorhandenen Straflennetz mit den vorhandenen Ausbaustandards wie Fahr-
bahnbreiten, Parkflachen, Geh- und Radwegen sowie von zwei Fufiganger-
Lichtzeichenanlagen (FG-LSA) mit einer ausreichenden Verkehrsqualitat und Ver-
kehrssicherheit abgewickelt werden, Will man dem Fullganger oder auch dem Rad-
fahrer ein hoheres Mall an Verkehrsqualitdt entsprechend den Zielvorsteliungen des
pramierten stadtebaulichen Entwurfes zugestehen, so ist eine deutliche Reduzierung
des Verkehrsaufkommens unabdingbare Voraussetzung hierflr.

Perspektivisch wird das Verkehrsaufkommen in der Ortsmitte Gievenbeck unter Be-
ricksichtigung der geplanten Verkehrsinfrastrukturmalinahmen abnehmen. Hierzu
gehdren insbesondere die Fertigstellung des Straflenringsystems mit dem Gieven-
becker Weg, der Busso-Peus-Stralte und der Diekmannstralle sowie die geplanten
baulichen Malinahmen zur Verkehrsberuhigung in der Ortsmitte Gievenbeck. Diese
Mafinahmen miissen als gesamtheitliche Lisung verstanden werden. Durch die bau-
liche Umgestaltung der Ortsmitie Gievenbeck, beispielsweise zu einem ,Verkehrsbe-
ruhigten Geschaftsbereich’, werden Fahrwiderstdnde erzeugt, die in Kombination mit
einem leistungsféhigen Gievenbecker Ring eine deutliche Reduzierung des Motori-
sierten Individualverkehrs" (MIV) in diesem Bereich erwarten lassen und somit die
Vertraglichkeit aller Nutzungsanspriche garantieren dirften. Diese Aussage bezieht
sich sowohl auf den Durchgangsverkehr als auch auf den Quell- und Zielverkehr im
Nahbereich des Ortszentrums Giavenbeck.




Aus heutiger Sicht muss dem Sachverhalt Rechnung getragen werden, dass die
Wegeverbindung Von-Esmarch-Strale/Enschedeweg Teil des Vorbehaltsnetzes ist.
Sie tbernimmt noch immer die Funktion einer Gemeindestrafie mit Uberbezirklicher
Bedeutung, wenngleich der Gievenbecker Ring bereits fertiggestellt ist. Spiirbare
Entlastungseffekte fiir die Ortsmitte von Gievenbeck sind jedoch, wie zuvor bereits
erwahnt, friihestens mit Realisierung der geplanten Umgestaltung der Ortsmitte Gie-
venbeck zu erwarten. Punktuelle verkehrsheruhigende Maflnahmen werden dem-
nach zum gegenwértigen Zeitpunkt nicht befirwortet, da sie sich eher als Verkehrs-
hindernis denn als Verkehrsberuhigung darstellen. Dieses gilt gleichermafien fiir den
Vorschlag, die Ortsmitte als Tempo-30-Zone auszuweisen bzw. auch Fahrbahnein-
engungen - z. B. durch Freiburger Kegel/Leitbaken - zur Verkehrsberuhigung vorzu-
sehen,

Die im Antrag formulierten Wegebeziehungen zu den schulischen, kirchlichen und
sonstigen dffentlichen Einrichtungen sind unbestritten. Unversténdlich erscheint |e-
doch der Hinweis, dass immer haufiger Passanten die Von-Esmarch-Stralke unter
Umgehung der FG-LSA queren und deshalb verkehrsberuhigende Mallnahmen vor-
zusehen sind. Die FG-LSA wurden realisierl, um den schwécheren Verkehrsteilneh-
mem sichere Querungshilfen anbieten zu konnen. Wer dieses Angebot nicht nutzt,
ist offensichtlich so verkehrssicher, dass es flir den Querenden keiner zusétzlichen
Hilfe bedarf. Kurze Umwege und geringe Wartezeiten an den Lichtsignalanlagen sind
als zumutbar anzusehen. Hieraus kann flr einzelne Verkehrsteilnehmer kein An-
spruch erwachsen, individuelle Losungen flr sich zu reklamieren. Gleiches gilt fiir
den Arnheimweg. Die Verkehrsverhaltnisse werden als verkehrssicher eingestufl, so
dass hier gegenwartig kein Handlungsbedarf gesehen wird. Gestiitzt wird die ableh-
nende Haltung, den Arnheimweg nicht als Tempo-30-Zone auszuweisen, durch den
Beschluss der Bezirksvertretung Munster-West vom 24.10.1996 - Vorlagen-Nr.
920/96 Bau.

Inwieweit sich nach der Eréffnung des Lidl-Supermarktes und auch nach einer ge-

wissen Normalisierungsphase die Verkehrsverhallnisse als kritisch darstellen, muss
zum gegebenen Zeitpunkt Oberpriift werden,

Dr.-IfgT Karlicze



