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Bericht:
Hinweis:

Die MaRRnahme ist bislang nicht im MaRnahmenprogramm enthalten.

Im Rahmen der Haushaltskonsolidierung kann die Verwaltung unter dem Gesichtspunkt
LPrioritdtenbildung” im I-Plan-Zeitraum keine neuen MaBnahmen bzw. Mittel anmelden.

Aus diesem Grund legt die Verwaltung als aktuellen Sachstandsbericht diese Berichtsvorlage
den stadtischen Gremien zur Kenntnisnahme vor.

Kosten/Folgekosten

Unter der Voraussetzung, dass der Rat im Rahmen der Haushaltsberatungen die
MaRnahme im I-Plan aufnimmt, ware fiir die erforderliche Mittelbeantragung ein Be-
schluss zur dargelegten Planung erforderlich. In diesem Fall beliefen sich die Um-
baukosten der MaRnahme auf ca. 75.000 €, bei der keine Folgekosten entstehen.

o Die geschatzten Kosten beliefen sich fir den sidlichen Gehweg auf 22.000 €.
Der KAG-Anteil beliefe sich auf 80% = 17.600€.

e Die geschéatzten Kosten beliefen sich fur den sudlichen Radweg auf 43.000 €.
Der KAG-Anteil beliefe sich auf 40% = 17.200€.

e Der Rest entfiele auf die Anpassungsarbeiten des nérdlichen Radweges (ohne
KAG).

Finanzierung/Mittelbereitstellung

Die Finanzmittel wirden fir 2007/2008 angemeldet.
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Forderung und Anliegerbeitréage

Die Kosten fur den Ausbau kdnnten teilweise durch Beteiligung der Anlieger nach
88 KAG (Gehweg 80% / Radweg 40%) und durch Férderung nach GVFG refinanziert
werden. Eine detaillierte Aufschlisselung der Kostenanteile wéare erst nach Fertigstel-
lung der Ausbauplanung méglich.

Der erforderliche Forderantrag kdnnte nach einer fristgerechten Anmeldung im Jahr
2006 im darauf folgenden Jahr gestellt werden. Unter der Voraussetzung der Bewilli-
gung der Fordermittel kdnnte mit dem Ausbau friihestens in 2008 begonnen werden.
An Zuwendungen wirden 75% der zuwendungsfahigen Kosten erwartet.

Bericht:

- Ausgangssituation -

Servatiiplatz und Linnebornstiege zu Uberplanen. In diesem Abschnitt wurde die StraRenraumauf-
teilung unveréndert wiederhergestellt. Insbesondere fir den Bereich zwischen Bremer Str. und
Linnebornstiege, der aufgrund der beengten StraBenraumsituation DAS Nadelohr auf der gesam-
ten Wolbecker Str. darstellt, stellen die eingeschrankten Verkehrsflachen ein besonders pragnan-
tes Problem dar: Hiervon sind primér die unterdimensionierten Nebenanlagen im stdlichen Be-
reich nachteilig betroffen, auf denen sich der Radverkehr und der vom Geschéftsbesatz gepragte
FuBgangerverkehr arrangieren miissen. Auch auf der Fahrbahn sind Behinderungen des flieRen-
den Verkehrs feststellbar, von dem insbesondere auch der OPNV nachteilig betroffen ist. Bei den
vorherrschenden Verkehrsbelastungen von werktaglich 12.900 Kfz und dem hohen Radver-
kehrsanteil der HaupteinfallstraBe Wolbecker Str., kommt es insbesondere auf den Nebenanla-
gen kontinuierlich zu kritischen Verkehrssituationen, die zudem durch Lade- und Liefervorgange,
sowie Kundenverkehre verscharft werden.

Insbesondere die zwischen 8 und 15 Uhr im 6stlichen Engstellenbereich eingerdumten Lade- und
Liefertatigkeiten werden, sowohl in rdumlicher als auch in zeitlicher Hinsicht, kontinuierlich tber-
schritten und besonders in stadtauswartiger Richtung als Parkmdglichkeit missbraucht. Hierdurch
wird der flieBende Verkehr nachhaltig behindert, indem dieser auch in den Gegenverkehr aus-
weichen muss.

All diese funktionalen Einschrankungen liegen in der baulich atypischen Situation dieses ca. 75m
langen Stralenabschnittes begriindet, dessen Lichtraumprofil sich allein gegentiber der direkt
angrenzenden StraBenraume um 4 Meter und mehr verjingt. Folglich bedingt diese maf3gebliche
Rahmenbedingung stets notwendige funktionale Einschrankungen aller Interessen, sowohl von
Seiten der Anlieger, als auch bei den Verkehrsteilnehmern.

- Planungsansatz,
Das hohe Konfliktpotential kann nur verbessert werden, wenn es gelingt, die vorherrschenden
Nutzungsiberlagerungen zu entflechten und auf die elementarsten Erfordernisse zu begrenzen.
Die Mdglichkeiten sind allerdings aufgrund der vorherrschenden Rahmenbedingungen sehr be-
grenzt: An vorderster Stelle ist die Abwicklung des Ful3- und Radverkehrs, sowie die notwendige
Aufrechterhaltung der Verkehrsfunktion als HaupteinfallstraRe fiir den Kfz-Verkehr zu nennen.
Hieraus erwachst die Notwendigkeit, eine innerhalb der 6ffentlichen Verkehrsflache nicht zwin-
gend an dieser Stelle notwendigen Nutzung zu verlagern: Die Verlegung der seit 1983 einge-
rdumten Lade- und Liefertatigkeiten aus dem Engstellenbereich heraus, in die direkt angrenzen-
den breiteren Stral3enraume.

Der entsprechend ausgearbeitete Planungsvorschlag (vgl. Anlage 4) beinhaltet zudem die Neu-
anlage StVO-konformer Nebenanlagen auf der Sidseite mit breiterem Gehweg und anforde-
rungsgerechten Radwegbreiten unter gleichzeitiger Verlegung der o.g. bestehenden sidlichen,
vor den Gebauden Wolbecker Str. 22 — 26 zwischen 8 und 15 Uhr bestehenden Liefermdglich-
keit. Alternative Ladezonen werden direkt in die angrenzenden Bereiche der heutigen Parkbucht
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vor dem ehemaligen Pro-Markt (Haus Nr. 16a), sowie vor die Hausern 30 — 34 verlegt.
Die hieraus resultierende Wegeverlangerung der Anlieferung betragt maximal 45m.

- Burgerinformation -
Diese Konzeption wurde am 26.04.05 der betroffenen Offentlichkeit im Rahmen einer Biirgerin-
formation vorgestellt und, mit Ausnahme der ansassigen Kaufleute, grundsatzlich begrif3t:

Wahrend beim Gberwiegenden Teil der Anwesenden die Grundproblematik und auch der Verwal-
tungsvorschlag bei den Biirgern und den anwesenden politischen Vertretern geteilt wurden, er-
hob sich lediglich von Seiten der betroffenen Kaufmannschaft Widerspruch zum Planungsvor-
schlag. Dieser liegt primar in der beabsichtigten Verlegung der sidlichen Liefermdglichkeit be-
grundet.

Im Gegensatz zu den ubrigen Anwesenden wurden die Vorteile, die sich aus der Neuaufteilung
der Verkehrsflachen auch fir die betroffenen Geschéaftsinhaber ergeben (mdgliches Betrachten
der Geschéftsauslagen, sicheres Betreten der Lokalitaten), trotz intensiver Erlauterung und Dis-
kussion von deren Vertretern nicht geteilt.

Der Dissens miindete in einer Pressemitteilung der SPD des Ortsverein Mauritz-Erpho (PRO),
indem der ausgearbeitete Planungsvorschlag, unter Wirdigung der von der Kaufmannschaft vor-
gebrachten Bedenken, auch vom BV-Mitglied Richard Halberstadt (CDU) beflirwortet wird
(vgl. Anlage 5)

und

einem Schreiben samt Unterschriftenliste der Interessengemeinschaft Wolbecker Str. vom
10.02.05 bzw. 18.04.05 (KONTRA), in der, unbeachtlich der in der Birgerinformation bereits erér-
terten Aspekte, deren Sichtweise, Bedenken und Alternativvorstellungen dargelegt sind
(vgl. Anlage 6).

Die dargelegten Ausfuhrungen sind bei ndherer Prufung inhaltlich fragwurdig (FuRgénger, Rad-
fahrer und Autofahrer kommen (bereits heute) zu ihrem Recht; bestehende Fluktuation der Ge-
schéafte und sinkende Mieteinnahmen wirden durch entfallende Haltemdglichkeiten zusétzlich
verscharft) oder verkehrsrechtlich nicht umsetzbar, bzw. aus Griinden der Verkehrssicherheit
nicht zu verantworten (Radfahrer auf Fahrradstr. Schillerstral3e verweisen, Ausweisung Tempo
30 im Engstellenbereich, Radverkehr zuriick auf die Fahrbahn). Diesbeziglich wird auf die Stel-
lungnahme der StralRenverkehrsbehdrde (Anlage 7) und den Erlduterungsbericht zum Planungs-
vorschlag (Anlage 8) verwiesen, in denen die Anregungen abgelehnt werden.

- Liefertatigkeiten -

Anlasslich der von der Kaufmannschaft geduRerten Bedenken zur Liefersituation im Engstel-
lenbereich, bei der regelmaRig Waren auf Paletten angeliefert wiirden, sah sich die Verwaltung
veranlasst, die Liefer- und Haltevorgange im besagten Bereich detailliert zu erheben.

Die Erhebung wurde am Donnerstag, dem 30.06.2005 zwischen 7:00 Uhr und 19:00 Uhr durch-
gefiihrt und verdeutlicht sowohl die Behinderungen des flieRenden Kfz-Verkehrs, als auch den
Umfang (Art und Dauer) der Liefertatigkeiten.

Als Ergebnis sind, neben einer teilweise gravierenden Missachtung der zeitlichen und rdumlichen
Beschrankung der Ladevorgénge, folgende Kernaspekte festzustellen:

o Von 31 Liefervorgangen wurden 24 zu Ful3 durchgefihrt,
7 unter Inanspruchnahme eines kleineren Beférderungsgeréates (Sackkarre, Handwagen).
o Die Anlieferung von Sperrgut oder Palettenwaren fand im Untersuchungszeitraum nicht statt.

Folglich kann festgestellt werden, dass die Liefertéatigkeiten nicht dem von der Kaufmannschaft
dargelegten Art und Umfang entspricht. Gleichwohl werden auch kiinftig die abgesenkten Bord-
steine der Furten die Mdglichkeit erdffnen, Anlieferungen mittels Hubwagen o0.4. gréReren Hilfs-
mittels durchfiihren zu kénnen.
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Auswirkungen der Planung
- Belange des Kfz-Verkehrs — stadtauswaérts -

Durch die Neuerrichtung der sidlichen Nebenanlagen, i.V.m. der reduzierten siidlichen Fahr-
bahnbreite und dem daraus resultierenden absoluten Halteverbot, werden die bislang in stadt-
auswartiger Richtung regelmafRig auftretenden Behinderungen des flieBenden Verkehrs wir-
kungsvoll ausgeschlossen. Hierzu tragt auch die nahezu geradlinige Verkehrsabwicklung der Kfz
im Engstellenbereich bei, so dass die Kfz-fihrer nicht mehr wie bislang um abgestellte Fahrzeu-
ge herum manévrieren miissen. Insofern werden auch die Behinderungen des OPNV in diesem
problembehafteten StralBenabschnitt effektiv unterbunden.

Das aus der reduzierten Fahrbahnbreite von 3,00 — 4,10m resultierende, eindeutig erkennbare,
absolute Halteverbot wirde im Falle eines missbrauchlichen ordnungswidrigen Verhaltens
zwangslaufig zur Blockade der stadtauswartigen Fahrspur fuhren, in dessen Folge der flieBende
Verkehr auf die Gegenspur ausweichen misste. Da diese ebenfalls nur ein begrenztes Mindest-
mald aufweist, ware zwar grundsétzlich ein Durchkommen (z.B. fir Einsatzfahrzeuge) noch si-
chergestellt, wiirde aber angesichts der vorherrschenden Verkehrsbelastung auf massiven Pro-
test der Ubrigen Kfz-fihrer stoRen. Hierdurch wirde erreicht, dass das illegale Abstellen von
Fahrzeugen nicht dauerhaft von den Ubrigen Verkehrsteilnehmer geduldet wiirde.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass ein derartiges Fehlverhalten lediglich in einer Einge-
wohnungsphase nach Umbau der StralRe auftritt, danach sich jedoch ein flissiger Verkehrsablauf
einstellen wird.

Um funktionale Einschrankungen, z.B. in Form des einseitigen aufgesattelten Abstellen von
Fahrzeugen, sowohl auf der Fahrbahn als auch auf den Radweg nachhaltig auszuschlieRen,
empfiehlt die Verwaltung zusétzlich, den sudlichen Hochbord erhéht, d.h. mit einem 16cm Bord,
auszustatten. Hierdurch wird erfahrungsgemaR das Uberfahren durch Kraftfahrzeuge wirkungs-
voll verhindert.

Dieses MalRnahmenspektrum sorgt fir die Aufrechterhaltung des flieRenden Verkehrs trotz der
Reduzierung der Fahrbahnbreite um 65cm gegeniiber dem Bestand.

Durch die Umwandlung in Lade- und Lieferzonen kommt es vor den Gebauden 30 — 34 zum Ver-
lust von ca. 6 Parkplatzen, in der Parkbucht vor der Haus-Nr. 16a zu ca. 4 Parkplatzen. Alternati-
ve Parkmdglichkeiten stehen jedoch jeweils in unmittelbarer Nahe zur Verfiigung (Parkhaus
Bremer Str. und Parkmdglichkeiten am Fahrbahnrand in stadtauswartiger Richtung der Wolbe-
cker Str.).

- Auswirkungen auf Immobilienwerte -

Befurchtungen bzgl. erhéhter Ladenleersténde aufgrund der verlagerten Ladezonen werden an-
gesichts der bestehenden ungiinstigen baulich-beengten Situation nicht geteilt, da der Planungs-
vorschlag attraktive, fuBlaufig bequem zu ereichende Ausweichstellen fir den Lade- und Liefer-
verkehr in direkter N&he beinhaltet.

Die Fluktuation von angemieteten Geschéftslokalen tritt bereits heute in diesem Stral3enabschnitt
wiederholt auf. Sie ist sicherlich auch auf die nicht optimalen Rahmenbedingungen zuriickzufiih-
ren, jedoch nicht ausschlie3lich auf die zeitlich und raumlich beschrankte direkte Lade- und Lie-
fermdglichkeit vor den Gebauden.

Das direkte Halten / Parken vor dem jeweiligen Ladenlokal ist angesichts der heutigen Verkehrs-
dichte in den Innenstadten ohnehin nur in den seltensten Ausnahmefallen méglich. Hiervon ist
selbstversténdlich auch der Lade- und Lieferverkehr betroffen, der im StraRenraum seine Tatig-
keiten abzuwickeln hat.

Anstelle einer weiteren Verscharfung der Situation ist hingegen bei der Umsetzung der Planung
von einer Steigerung der Attraktivitdt und damit der Immobilienwerte auszugehen, da hierdurch
ein attraktiveres Verweilen und Aufsuchen der Lokalitdten erméglicht wird, wie es in klassischen
GeschéftsstralRen Ublich und selbstverstandlich ist.
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- Belange des Kfz-Verkehrs — stadteinwarts -

Die bis zur Engstelle bestehende noérdliche Fahrbahnbreite von 4,40m Breite wird auch kinftig
mit 4,35m bis 4,50m beibehalten. Lediglich der anschlielende Aufstellbereich vor der Lichtsig-
nalanlage muss von 5,60m auf 5,25m reduziert werden.

Damit wird die Mdglichkeit aufgegeben, dass sich Pkws neben Lkws vor der Ampel innerhalb der
Uberbreiten Aufstellspur aufstellen kénnen.

Bei ordnungsgemalRien Liefertatigkeiten am Fahrbahnrand, besteht fur Kfz-fihrer allerdings heute
bereits diese Mdglichkeit nur im direkten Aufstellbereich vor der Ampel, da aufgrund der Fahr-
zeuglange von Lkws / Bussen eine Vorbeifahrt bzw. ein Vorbeitasten von Pkws nur unter Mitbe-
nutzung der Gegenspur, bzw. unter Mitbenutzung des rechten Fahrbahnrandes, respektive des
dort verlaufenden stadteinwarts fihrenden Radweges mdoglich ist.

Das parallele Aufstellen ist jedoch weiterhin mindestens fir Lieferwagen / Pkws mdéglich. Inner-
halb des anschlieRenden Kreuzungsbereiches, also aufRerhalb der Engstellensituation, stehen
wieder ausreichende Verkehrsflachen zur Verfiigung, die das Linksabbiegen, bzw. die konflikt-
freie Vorbeifahrt auch an Lkws / Bussen in Richtung Innenstadt gewaéhrleisten.

Von einer nennenswerten Behinderung des abflieBenden Verkehrs in Richtung Innenstadt kann
daher kinftig bei dem dargelegten Planungsvorschlag nicht ausgegangen werden, da von der
zuvor erlauterten entfallenden Aufstellmdglichkeit neben Lkws / Bussen bislang nur die wenigsten
Kfz-fuhrer in der Praxis tatséachlich Gebrauch gemacht haben.

Ergédnzend kommt hinzu, dass gréRBere und langere Fahrzeuge gezwungen sind, zwischen
Linksabbiegern und an den abgestellten Fahrzeugen vorbei die Liicke zu nutzen, um geradeaus
fahren zu kdnnen. Hieraus resultiert, dass bereits heute die zweispurige Aufstellméglichkeit ne-
ben Lkws / Bussen in der Praxis nur selten tatsachlich genutzt wird und ihre Notwendigkeit im
Praxisgeschehen zu relativieren ist.

Erganzend ist auf folgende Aspekte zusatzlich hinzuweisen:

e Analog zur bestehenden Situation wird die Eckausrundung an der Bremer Str. / Wolbecker
Str. weiterhin nur fur ein 3-achsiges Mullfahrzeug ausgelegt, um die angrenzenden Nebenan-
lagen ausreichend sicher dimensionieren zu kdnnen und ungiinstige Eingriffe in die Sig-
nalsteuerung zu vermeiden. Ein Abbiegen mit gréReren Fahrzeugen wird auch kinftig mog-
lich sein, bedarf allerdings des gréReren Zusammenspiels der Verkehrsteilnehmer im Stra-
Renraum untereinander, wie dies bereits bis dato der Fall ist.

e Fur den westlich anschlieRenden Bereich bis zum Servatiiplatz wird die Verwaltung zu einem
spateren Zeitpunkt den zusténdigen Gremien eine StralRenausbauplanung vorstellen.

Zusammenfassung:

Aufgrund der ausfuhrlichen Behandlung der o.g. Sachverhalte, die im Zuge der gednderten Stra-
Benraumaufteilung thematisiert wurden, bleibt im Kern lediglich die generelle Ablehnung der
Kaufmannschaft gegen die Verlegung der Haltemdglichkeit vor 3 Hausern bestehen. Da, wie be-
reits dargestellt und erlautert wurde, dieser Nachteil aber durch alternative Lieferméglichkeiten in
jeweils bis zu 45m Entfernung begegnet werden kann und zugleich mit der Ausdehnung der Ne-
benanlagen eine erhebliche Attraktivierung des direkt betroffenen Umfeldes verbunden ist,
spricht sich die Verwaltung dafir aus, den vorgelegten Planungsvorschlag als aktuellen
Sachstand zu tbernehmen. Ausschlaggebend hierfiir ist, dass die Verkehrssicherheit von Ful3-
gangern und Radfahrern, insbesondere die auftretenden Konflikte zwischen Kunden der Ge-
schafte und dem Radverkehr, hdher zu gewichten ist, als eine direkt mogliche Anlieferung vor
den sudlichen Geschéaften.
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Bei der Neuerrichtung der Nebenanlagen gewahrleistet der behindertengerechte Ausbau mit ab-
gesenkten Bordsteinen auch die Anlieferung von Sperrgut oder Palettenwaren mittels Hubwagen.

I.V.

gez.
Schultheil3
Stadtdirektor

Anlagen:

1. Antrag der SPD Fraktion der BV-Mitte vom August 2004 (A-M/0102/2004)
2. Antrag der Ratsfraktion Minster von B90/Die Griinen/GAL vom 23.11.2004
3. Bestandsplan

4. Planungsvorschlag

5. Pressemitteilung der SPD des Ortsverein Mauritz-Erpho

6. Schreiben samt Unterschriftenliste der Interessengemeinschaft Wolbecker Str.

7. Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdrde zur Anlage 6
8. Erlauterungsbericht zum Planungsvorschlag
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