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Entwurf der Stellungnahme der Stadt Miinster zum geplanten Ausbau der B 51/ Neubau der
B 481n im Planfeststellungsverfahren

Beratungsfolge

04.05.2006 Bezirksvertretung Minster-Ost Vorberatung
09.05.2006 Ausschuss fur Umweltschutz und Bauwesen Vorberatung
11.05.2006 Ausschuss fur Stadtplanung, Stadtentwicklung, Verkehr und Wirtschaft Vorberatung
17.05.2006 Hauptausschuss Vorberatung
17.05.2006 Rat Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung:

1. Die Stadt Munster stimmt der offen gelegten Planung fur den Ausbau des 3. Abschnitts der
B 51 und dem Neubau B 481 n im Grundsatz zu.

2. Die Stadt Minster gibt entsprechend der Anlage 1ihre Stellungnahme zum Planfeststel-
lungsentwurf der B 51/B 481n ab.

3. Die Stadt Minster bittet den Stral3enbaulasttrager, das Planverfahren zligig weiter zu
betreiben und bei der Baudurchfiihrung alle Mdglichkeiten des beschleunigten Ausbaus zu
nutzen. Wenn moglich sollte der Ausbau des 3. Abschnittes der B 51 und der Neubau der B
481n parallel vorangetrieben werden.

4. Die Stadt Munster fordert,

4.1 den Ausbau des Knoten B 51 / Wolbecker Stral3e als Raute mit hollandischen Rampen
vorzunehmen und so die notwendige verkehrliche und stadtebauliche Optimierung und
Verbesserung des Larmschutzes fir die angrenzende Wohnbebauung zu gewahrleis-
ten. Die Planung ist mit der Stadt Munster abzustimmen.

4.2 den aktiven Larmschutz im Bereich der B 51 /St Mauritz durch den Einbau einer
hochwirksamen, larmarmen Fahrbahndecke zusatzlich zu verbessern, um damit auf
passiven Larmschutz in den Obergeschossen so weit wie mdglich verzichten zu kén-
nen.
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5. Der Rat der Stadt Miinster nimmt zur Kenntnis, dass die Stadt Munster sich an den Aus-
bau- und Folgekosten des Knoten B 51 / Wolbecker StraRe nach den Regelungen des
Bundesfernstraliengesetzes beteiligen muss. Dazu werden Fordermittel nach dem GVFG
beantragt.

Des Weiteren beteiligt sich die Stadt Munster an der stadtebaulichen Optimierung des akti-
ven Larmschutzes im Bereich der Wohnbebauung St. Mauritz gemalR Grundsatzbeschluss
des Rates vom 13.09.2000 (Ratsvorlage 659/2000) mit ca. 1,5 — 2,0 Mio. EUR.

Zur erforderlichen Kostenbeteiligung wird die Stadt Minster mit dem Landesbetrieb Stra-
Renbau NRW nach Vorlage einer Kostenkalkulation eine Kostenvereinbarung schliel3en.

6. Die Anregung der CDU der BV-Mitte und die Blrgerantrage nach § 24 GO sind hiermit er-
ledigt (Anlage 5.1 - 5.3)

Kosten/Folgekosten

Die Stadt Munster beteiligt sich an den Kosten der Mal3nahme gemalR Beschlusspunkt 5. Dieses
wird aulRerhalb der Planfeststellung mittels einer Kostenvereinbarung mit dem Stral3enbaulasttra-
ger geregelt. Die konkrete Hohe der Kosten kann erst nach Abschluss des Planfeststellungsverfah-
rens nach Aktualisierung der Planung ermittelt werden.

Begrundung:
zul.:

Die Planungen zum vierstreifigen Ausbau der B 51 wurden bereits in den 70er Jahren des
20. Jhdt. aufgenommen. Der erste Bauabschnitt mit Ausbau des Knoten Hammer Stral3e wurde
1994 dem Verkehr tbergeben. Der 2. Bauabschnitt mit Planfreimachung des Knoten Albersloher
Wege wurde im Mai 2001 fertig gestellt. Zu dem 3. Bauabschnitt der B 51 im Bereich St. Mauritz
laufen die Planungen seit 1994.

Der Rat hat in mehreren Grundsatzbeschlissen in den Jahren 2000 — 2003 (Anlage 2) seine Ziel-
vorstellungen zum Larmschutz in St. Mauritz und zu dem erforderlich erachteten Ausbau der Kno-
tenpunkte der B 51 mit der Wolbecker Straf3e und der Warendorfer Stral3e sowie dem Neubau der
B 481n formuliert, die nunmehr in diesem Planfeststellungsverfahren zu konkretisieren sind.

Im Mittelpunkt der stadtplanerischen und verkehrlichen Ziele der Stadt Munster stehen folgende
Planungsziele:

- Verbesserung der Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit, insbesondere in den Knoten der B
51 mit der Wolbecker Stral3e und der B 481n mit der Warendorfer Stral3e

- Spurbare Verbesserung des Larmschutzes fir die Anwohner in der angrenzenden Wohnbe-
bauung und stadtebauliche Optimierung der Larmschutzbauten

- Wirksame Entlastung der vom Durchgangsverkehr belasteten angrenzenden Stadtstral3en
(OD Handorf, Mondstraf3e, Schifffahrter Damm...)

- Stadtebauliche Einbindung der Ausbau-/ Neubaumafnahmen in den angrenzenden Stadtraum

Mit der Einleitung des Planfeststellungsverfahrens am 13.02.2006 ist ein wichtiger Schritt in Rich-
tung einer Realisierung der Weiterflihrung der B 51/B 481n bis an den Schifffahrter Damm getan.
Die Grundzige der Planung der B 51/B481 n sind in dem Bericht des Landesbetriebs Stral3enbau
NRW, Niederlassung Minster (Kurzfassung) in der Sitzung des Planungsausschusses am
02.03.2006 beschrieben (Anlage 3).
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Die Stadt Munster begrif3t die MaRBhahme ausdriicklich, da nur durch die Fortfihrung des Ausbaus
der B 51 und dem Neubau der B 481n mit dem Netzschluss an den Schifffahrter Damm die unhalt-
baren Verkehrssituationen in St. Mauritz und Handorf verkehrlich und stadtebaulich wirkungsvoll
verbessert werden konnen. Sie lassen auch spurbare Verkehrsentlastungen im westlichen Tan-
gentenring in der Innenstadt erwarten, da der Verkehr von und nach Coerde zukiinftig ohne Durch-
fahrt durch die Innenstadt den Stadtteil erreichen kann.

ZU 2.:

Die Verwaltung legt mit den in der Anlage 1 formulierten Einwendungen und Anregungen ihre
offizielle Stellungnahme zur offen gelegten Ausbau-/Neubauplanung der B 51/B 481n im
Planfeststellungsverfahren zur B 51 / B 481n vor. Die Verwaltung hat diese Stellungnahme am
10.04.2006 unter dem Vorbehalt des noch ausstehenden Ratsbeschlusses der Anhérungsbehdérde
| Bezirksregierung Ubergeben, da auch die Stadt Munster als Trager offentlicher Belange geman
Schreiben der Bezirksregierung vom 23.03.2006 mit Bezug auf die Rechtsprechung des BVerwG
aus 2005 an die gesetzlichen Fristen gebunden ist. Diese Frist ist fur Einwendungen der Stadt
Munster von Bedeutung, die die Rechtsposition der Stadt Minster - z.B. als Stral3enbaulasttrager
der Wolbecker, Dyckburgstrale — berihren. Fur Bedenken und Anregungen zu geplanten Maf3-
nahmen, die nicht in die Zustandigkeit der Stadt Minster fallen — wie z.B. der Larmschutz an der B
51 in St. Mauritz — hat die Anhdrungsbehdérde eine Fristverlangerung bis zum 31.05.2006 einge-
raumt.

Die Grundziige der Planung der B 51/B 481n, insbesondere auch die Fragen der Qualitat des ge-
planten Larmschutzes und die in der Anlage 1 formulierte Stellungnahmen sind in den wesentli-
chen Positionen im Interfraktionellen Arbeitskreis in zwei Sitzungen am 29.03. und 04.04.2006
beraten worden. Ausfihrlich wurden dabei u.a. die Vorteile der vorgeschlagenen Rautenldsung fur
den Ausbau des Knoten B 51 / Wolbecker Stra3e und die Moglichkeiten der weiteren Verbesse-
rung des aktiven Larmschutz an der B51, insbesondere der Vorteil des Einbaus einer hochwirksa-
men larmarmen Fahrbahndecke an der B 51 beraten.

Zur Frage der von der Bl Mauritz seit Jahren geforderten vollen Tieflage der B51 mit
Abdeckelung im Bereich St. Mauritz sei auf folgende Sachverhalte und Vorentscheidungen des
Landesverkehrsministers sowie des Stadtebauministers des Landes NRW, des Bundesministers
fur Verkehr und auf die bisherigen Ratsbeschlisse hingewiesen:

In der Umweltvertraglichkeitspriufung zur B51 wurde in 1994 von den Gutachtern die Tieflage mit
Abdeckelung der B51 empfohlen. Diesem Votum hat sich der Rat der Stadt Minster angeschlos-
sen. Das Votum der Gutachter und der Stadt Minster unterliegt der Abwagung des Planungstra-
gers und formuliert keinen Rechtsanspruch. Der Stral3enbaulasttrager (Bundesrepublik Deutsch-
land/BMVBS) hat sich aus Kostengriinden der Empfehlung der UVP fiir die weitere Ausbaupla-
nung nicht angeschlossen, da der gesetzlich notwendige LArmschutz auch ohne diese Tieflage mit
Abdeckelung gewahrleistet werden kénne und die ermittelten Mehrkosten in Hohe von ca. 10 Mio
EUR im Verhaltnis zu den Ausbaukosten von ca. 30 Mio. EUR als unverhaltnismafig aufwandig
erachtet werden.

Auf gesonderte Nachfrage der Stadt Munster haben der Landesverkehrsminister, der Stadtebau-
minister von NRW und der Bundesverkehrsminister erklart, dass die Mehrkosten fiir die geforderte
Tieflage mit Abdeckelung weder vom Land noch vom Bund finanziert werden.

Da die Stadt Minster die Mehrkosten nicht allein tragen kann, hat die Stra3enbauverwaltung in
2000 als Kompromisslésung ein Larmschutzkonzept mit einer Teiltieflage (— 2 m) auf 700 m L&nge
mit Teilabdeckelung fur einen verbesserten Larmschutz im Kernbereich von Mauritz vorgelegt. Der
Rat der Stadt Munster hat am 13.09.2000 (Ratsvorlage 659/2000 — siehe Synopse Anlage 2) mit
groRer Mehrheit diesem Konzept unter dem Vorbehalt zugestimmt, dass vom Baulastgeber der
gesetzliche Larmschutz voll erfillt wird.
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Damit wurde schon in 2000 das Votum des Rates aus 1994 zur UVP wegen der Nichtfinan-
zierbarkeit der Mehrkosten einer Vollabdeckelung aufgegeben. Dieser Sachverhalt ist der Bl
Mauritz seitdem mehrfach mitgeteilt und auch bekannt.

Zur stadtebaulich Optimierung der Ausgestaltung des Larmschutzes in Mauritz hat der Rat sich in
2000 (Ratsvorlage 659/2000) bereiterklart, sich mit ca. 5,75 Mio. DM (rund 2,94 Mio. €) an der Teil-
tieflage der B 51 Gber 700 m, der Transparentgestaltung der Larmschutzwande im Bereich ober-
halb von 3,30 m und an der Kragarmausbildung zu beteiligen.

Gleichzeitig wurde damit die Zielvorstellung verbunden, dass der vom Baulastgeber zu finanzie-
rende erforderliche Larmschutz — von Ausnahmen abgesehen — durch aktive Larmschutzmal3-
nahmen gewahrleistet wird. Da der Baulasttrager nunmehr bereit ist, die Teiltieflage aus der Bau-
maf3nahme selbst zu finanzieren, wird sich die Kostenbeteiligung der Stadt Minster an der Gestal-
tung der Larmschutzwéande auf ca. 1,5- 2,0 Mio. EUR verringern. Die Kostenbeteiligung der Stadt
kann erst mit der weiteren Ausbauplanung nach der Planfeststellung konkret ermittelt werden und
wird dann in einer Kostenvereinbarung des Landesbetriebes mit der Stadt aul3erhalb des Planfest-
stellungsverfahrens festgelegt.

Da die Stadt Munster die Mehrkosten fur die weiterhin von der Bl Mauritz geforderte Tieflage mit
Abdeckelung (ca. 10 Mio EUR) allein nicht finanzieren kann und der Baulasttrdger Bundesrepublik
Deutschland (BMVBS) die Verantwortung und Entscheidung tber die Ausgestaltung und Erfullung
des erforderlichen Larmschutzes an der B 51 tragt, kann die Stadt Minster als Trager 6ffentlicher
Belange keine Forderungen an die Ausbildung des Larmschutzes geltend machen, die Uber den
gesetzlich erforderlichen Rahmen und Notwendigkeit hinausgehen.

In der Anlage 1 (Ifd Nr. 6.1-6.4) sind Anregungen / Forderungen formuliert, die auf die weitere Ver-
besserung des erforderlich erachteten aktiven Larmschutzes - entsprechend der Zielformulierung
des Rates aus 2000 - zielen, da die bisherige Larmschutzplanung nach Einschatzung der Verwal-
tung die gesetzlichen Zielvorgaben und Anforderungen noch nicht ganzlich erfiillt. So soll u.a. die
Einhaltung der Grenzwerte des gesundheitlichen erforderlichen Larmschutzes von 70-75 dB(A)
tags und 60-65 dB(A) nachts bei Uberlagerung mehrere Verkehrslarmquellen in den Knoten B
51/Wolbecker und Warendorfer Strafe Uberprift werden. Auch sind nach Auffassung der Fach-
verwaltung die nach der 16. BimschV notwendigen aktiven Larmschutzmal3nahmen noch nicht
ausreichend eingeplant worden, um u.a. auch die Nachtruhe in den Obergeschossen der Wohn-
bebauung zu gewahrleisten. Passive Larmschutzmalinahmen sind auf das notwendige Mal3 zu
begrenzen und nur dann vorzusehen, wenn aktiver Larmschutz nicht moglich oder unverhaltnis-
maRig aufwandig wird.

Als geeignete VerbesserungsmalRnahme wird von der Stadt daher zuséatzlich gefordert, eine
hochwirksame larmarme Fahrbahndecke im gesamten Bereich der B 51 einzubauen.
Dies bringt eine weitere Verbesserung des erforderlichen aktiven Larmschutzes von ca. 3 dB(A)
gegenuber der bisher geplanten Deckenbauweise. Die dafir geschéatzten Mehrkosten liegen bei
ca. 1 Mio EURO fir den Bereich der B 51, das sind ca. 3% der Ausbaukosten. Diese Mehrkosten
sind vom Baulasttrager (gemaf} 16. BImSchV) zu tragen. Sie kénnen - aus der Sicht der Stadt
Munster - noch als verhaltnisméaRig angesehen werden.

Auch wird erwartet, dass mit der notwendig angesehenen Aktualisierung der Verkehrsprognose
auf Basis der Ergebnisse der BVZ 2005 der Larmschutz an der B 51 / B 481n weiter verbessert
wird (vergleiche Anlage 1/ Ifd Nr.5).

Zu 3.:
Die Stadt Munster bittet den Baulasttrager, das Planverfahren zugig abzuschlie3en und die Vorbe-
reitungen fur den Bau und die Finanzierung der B 51/B 481n zeitnah durchzufihren. Beim Ausbau

der B51 und Neubau der B 481n soll in Abstimmung mit der Stadt Minster ein Bauverfahren ge-
wahlt werden, dass beide Bauabschnitte nach Moglichkeit parallel durchgefihrt werden kdnnen.
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So soll fur den Stadtteil Handorf eine frihzeitige Entlastung vom Durchgangsverkehr erreicht wer-
den.

Zu4. /5. :

Die Verwaltung empfiehlt nachdricklich, aus stadtebaulichen, verkehrlichen und Umwelt-
schutz- Grunden, den Knotenpunkt B 51 / Wolbecker Stral3e als Raute mit hollandischen
Rampen auszubauen (Vergleiche Begrindung in Anlage 1/Ifd. Nr. 9).

Dazu hat die Verwaltung systematisch Uberprift, welche Ausbauform fir den Knoten B 51 /
Wolbecker StraRe auch langfristig am besten geeignet ist. Hierzu wurden funf Varianten unter-
sucht:

(1) Ausbau gemalR Offenlegungsvariante im Bestand
(2) Offenlegungsvariante mit einer zusatzlichen Rampe im Bereich Telekom / Niederbeckmann
(3) Variante (2) mit Verlegung der westlichen Rampe der B51 auf die Sidseite der Wolbecker
Stral3e in den Bereich der Kleingarten Damschke (Antrag Bl Wolbecker StrafRe = Anlage 5.1)
(4) Rautenlésung mit Kreisverkehren an der Wolbecker StraRe mit den Zu-/Abfahrten zur B 51
bei Erhalt der alten Briicke Wolbecker Stral3e
(5) Flachensparende Raute mit LZA an der Wolbecker Stral3e mit den Rampen zur B 51

Im Ergebnis (Anlage 1, Anhang 4 zur Vorlage), dass die Variante — ,Flachensparende Raute® mit
hollandischen Rampen — analog wie schon beim Ausbau der Knoten Albersloher Weg und Ham-
mer Straf3e auch fir den Knoten B51 / Wolbecker Straf3e aus der Sicht der Stadt Minster eindeu-
tig und langfristig in allen Belangen am besten geeignet ist, auch wenn dazu die Wolbecker Stral3e
im Knotenbereich auf vier Spuren erweitert und die Briicke neu gebaut werden muss. Damit erge-
ben sich auch deutliche Vorteile fur die Anbindung der Ubrigen Nebenstral3en und fur die Anbin-
dung der Anliegerfahrbahn im Bereich der Geschafte an die Wolbecker Strale. Die bereits 46 Jah-
re alte vorhandene Briicke Wolbecker StraRe mit einer technischen Restlebensdauer des Uber-
baus von (heute noch ) 24 Jahren bedeutet sowohl fur die B 51 als auch fur die Wolbecker Stral3e
eine Engstelle, die auf Dauer nicht geeignet ist, den Verkehrsablauf und die Verkehrssicherheit
hier optimal zu gewéhrleisten.

Nach einer ersten Einschatzung der Niederlassung Munster ist fiir den Ausbau des Knotenpunktes
in Form einer Raute mit hollandischen Rampen mit Mehrkosten von ca. 4 Mio. € zu rechnen, von
denen die Stadt Minster voraussichtlich ca. 40%, also ca. 1,6 Mio. €, anteilig mitfinanzieren muss.
Wenn dafir GVFG-Mittel eingesetzt werden kdnnen, betragt der verbleibende Anteil der Stadt
Munster daran ca. 30 % von ca. 1,6 Mio. €, so dass sich die Stadt an den Gesamtmehrkosten mit
ca. 500.000 € beteiligen muss. Die Stadt Munster wird mit dem Land NRW verhandeln, dass die
GVFG-Zuwendungen in Verbindung mit dem Ausbau der B 51/B 481n zusétzlich zu den anderen
GVFG-Antragen der Stadt vom Land zusatzlich bereitgestellt werden.

Die Hohe der Gesamtkostenbeteiligung der Stadt Miinster am Ausbau der Wolbecker Straf3e und
des Knotens B 51 / Wolbecker Stral3e und B 51 / Warendorfer Stral3e kann erst nach Abschluss
der Planfeststellung und Fertigstellung der Ausbauplanung ermittelt werden. Sie wird dann (wie
Ublich) nach den gesetzlichen Regelungen (BFStrG) in einer Kostenvereinbarung mit der Stadt
Munster festgelegt.

Nach den bisherigen Kostenschatzungen cer Niederlassung Miinster des Landesbetriebs Stra-
Renbau NRW reduziert sich die Kostenbeteiligung der Stadt Minster an der stadtebaulichen Opti-
mierung des Larmschutzes im Bereich Mauritz auf ca. 1,5 — 2 Mio. € gegenuber dem mit Ratsbe-
schluss vom 13.09.2000 n Aussicht gestellten stadtischen Finanzierungsbeitrag von rund 2,94
Mio. € (bzw. 5,75 Mio. DM). Diese Summe kann sich aufgrund der Planfeststellung und der Aus-
bauplanung noch andern.
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ZU6.:

Die Anregung der CDU-Fraktion aus der BV-Mitte und die Birgerantrdge Nr. 06/2005 und 17/2005
/ Anlage 5.1 — 5.3 sind mit der Ratsvorlage erledigt :

Die Anregung der CDU-Fraktion der BV-Mitte Nr. A-M/0004/2006 ist im Verfahren nicht erfull-
bar und auch nicht entscheidungsrelevant. Die BV-Mitte wére nur betroffen, wenn durch den Aus-
bau der B51 gesetzliche Larmanspriiche westlich des DEK ausgeldst wirden.

Die Larmberechnungen weisen allerdings fur die Wohnbereiche westlich des DEK keine gesetzli-
chen Larmanspriiche wegen einer Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BimschV aus.

Der Antrag lost damit auch keinen Anhdrungsanspruch der BV-Mitte aus. Die Fraktionen der BV-
Mitte erhalten die Ratsvorlage zur Kenntnis.

Die Burgerinitiative Wolbecker StraRe (Anregung gem. 8 24 GO NW Nr. 06/2005) regt an, die
westliche Zu- und Abfahrtsrampe zur B 51 im Bereich Lohaus- und Damaschkeweg auf die sudli-
che Seite der Wolbecker Stral3e zu verlegen. Diesem Antrag wird nicht gefolgt, da mit der von der
Stadt Minster geforderten Rautenlésung eine gesamtstadtisch deutlich bessere Losung aus er-
kehrlicher und stadtebaulicher Sicht erreicht wird. Dadurch wird dann auch eine gleichwertige Ver-
besserung fur die Antragsteller - im Vergleich zur beantragten Verlegung der westlichen Rampe in
den Bereich der Kleingartenanlage Damaschke - erreicht. Die Bl Wolbecker Stral3e hat in Gespra-
chen mit der Verwaltung zu erkennen gegeben, dass sie auch mit der Verwaltungsempfehlung
(Rautenlosung) lhre Interessen als weitgehend erfillt ansieht.

Die Anregungen der Blrgerinitiative Mauritz (Anregung gem. 8 24 GO NW Nr. 17/2005)
wurde im Entwurf der stadtischen Stellungnahme (Anlage 1) in verschiedenen Aspekten insoweit
aufgegriffen, als sie sich auf die Erfullung des gesetzlichen Anspruches an Larmschutz im Bereich
der betroffenen Wohnbebauung in St. Mauritz beziehen: Hierzu gehéren u.a. die Anregungen,

- die Verkehrsprognose der B 51/B 481n zu aktualisieren (Anlage 1, Ifd Nr. 5)

- die Mdglichkeiten des aktiven Larmschutzes an der B 51 voll auszuschépfen, um auch die
OG der Wohnbebauung weitgehend auch ohne Larmschutzfenster - durch Einbau einer
hochwirksamen larmarmen Fahrbahndecke - noch zusatzlich zu schiitzen.

Eine abgedeckte Tieflage - mit Mehrkosten gemal Erlauterungsbericht von ca. 10 Mio. € - stehen
nach Aussage des Baulasttragers (Bundesverkehrsministerium/Landesbetrieb Stral3enbau) aul3er
Verhéltnis zur Erfullung des gesetzlich auch anders zu erfillenden Larmschutzes. Es wird darauf
hingewiesen, dass die Stadt Munster als Trager offentlicher Belange keine Forderungen stellen
kann, die Uber die gesetzliche Verpflichtung des Baulasttragers hinausgehen. Anderenfalls wird die
Stadt dafiir kostenpflichtig. Die Stadt kann diese Mehrkosten einer abgedeckten Tieflage nicht f-
nanzieren (vergleiche Begrindungstext zu Beschlusspunkt 2.). Sie ist aber trotz schwieriger Haus-
haltslage bereit, sich mit Ubernahme von Kosten in Hohe von ca. 2,5 -3,0 Mio EUR zur stadtebau-
lichen Optimierung des Larmschutzes und der Verbesserung des Knoten B51/Wolbecker Stral3e
(vergleiche Ratsbeschluss vom 13.09.2000 und Begriindung zu Beschlusspunkt 4./5.) zu beteili-
gen. Damit ist auch den stadtebaulichen Anliegen und Zielvorstellungen im besonderen Mal3e
Rechnung getragen.

Es wird besonders auf die von der Fachverwaltung eigens erstellte statistische Auswertung und
Beurteilung der Effizienz der geplanten LarmschutzmafRnahmen im Bereich der Wohnbebauung in
St. Mauritz hingewiesen (Anlage 4). Die Fraktionen / Parteien erhalten zu Anlage 4 gesondert ei-
nen Sonderdruck mit 8 farbigen Larmkarten. Danach wird ersichtlich, dass mit den geplanten
Larmschutzmaf3nahmen tber 80 % der betroffenen Wohnbebauung - die einen gesetzlichen An-
spruch auf LA&rmschutzmafinahmen haben - gegeniiber der heutigen Larmsituation eine deutlich
horbare Minderung der Larmbelastung (Lautheit) erhalten. Mit der von der Stadt Munster (Be-
schlusspunkt 4.2) geforderten weiteren Reduzierung der Larmimmissionsbelastung um -3 dB(A)
durch Einbau einer hochwirksamen larmarmen Fahrbahndecke konnte der aktive Larmschutz bei
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der Wohnbebauung an der B 51 noch weiter erhéht und kann insgesamt eine weitere spuirbare
Verbesserung fiir den ganzen Stadtteil St. Mauritz erreicht werden.

I V.

gez.

Schultheil
Stadtdirektor

Anlagen:

1) Entwurf der Stellungnahme der Stadt Minster zur Planfeststellung der B51 / B481n

2 Synopse der bisherigen Ratsbeschlisse zur B51 / B481n

(€)] Bericht (Auszug) Landesbetrieb StraBenbau NRW zum Ausbau der B 51/ Neubau der B 481n

4 Auswertung der Verwaltung zur Qualitat der geplanten LarmschutzmalRnahmen an der B51 / B481n
(5.1) Anregung der Birgerinitiative Wolbecker Strale gem. § 24 GO NW Nr. 06/2005 vom 24.01.2005
(5.2)  Anregung der Burgerinitiative Mauritz gem. § 24 GO NW Nr. 17/2005 vom 08.03.2005

(5.3) Anregung der CDU-Fraktion der BV-Mitte A-M/0004/2006 vom 20.03.2006
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Anlage 1
zur Vorlage Nr. V/0252/2006

Stellungnahme

der Stadt Munster

zur Planfeststellung
fir den Ausbau der B 51, 3. Bauabschnitt und
fir den Neubau der B 481 n
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Stellungnahme der Stadt Miinster zum Planfeststellungsbeschluss B 51/ B 481 n

Ifd. Nr.]Abschnitt|Nr.im| Plan-Nr.|] Bezeichnung |Stellungnahme der Stadt Minster Begrindung
BWV

1|Allgemein Denkmalpflege |[Aus Sicht der Denkmalpflege bestehen keine Baudenkmale, auf die die Vorgaben des
grundsétzlichen Bedenken gegen die geplante Denkmalschutzgesetzes anzuwenden waren,
Strallenbaumalnahme. kommen im Geltungsbereich der Planfeststellung
Nach 88 15 und 16 Denkmalschutzgesetz Nordrhein{nicht vor. Bodendenkmale sind im Bereich der
Westfalen ist die Entdeckung eines Bodendenkmals |geplanten Stralenbaumalinahme bislang
unverziglich der Stadt oder dem ebenfalls nicht bekannt.
Landschaftsverband Westfalen-Lippe, Es wird darauf hingewiesen, dass bei Bodenein-
Westfalischen Museum fiir Archaologie/Amt fiir griffen in einer ber Jahrhunderte hinweg
Bodendenkmalpflege anzuzeigen und ist die besiedelten Kulturlandschaft jederzeit
Fundstelle unverandert zu erhalten. Der Baubeginn |archdologische Funde und Befunde auftreten
ist vier Wochen vor Beginn der Erdbewegungen sowie Bodendenkmale entdeckt werden kdnnen.
dem Westfalischen Museum flr Archaologie/Amt fur
Bodendenkmalpflege oder der Stadt anzuzeigen.

2|Allgemein Beleuchtung [Die Beleuchtung der in der Planfeststellung
betroffenen Stral3en ist im Zuge der
Ausfuihrungsplanung mit dem Tiefbauamt
abzustimmen. Die Baukosten hierflr sind von der
BundesstraRenverwaltung zu tragen.

3|Allgemein Verzugsstrecken [Die Verzugsstrecken aufRerhalb der

Planfeststellungsgrenzen sind mit zu planen und zu
bauen. Die Kosten hierfir sind von der
BundesstraRenverwaltung zu tibernehmen.
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Ifd. Nr.]Abschnitt|Nr.im| Plan-Nr.|] Bezeichnung |Stellungnahme der Stadt Minster Begrindung
BWV
4|Allgemein Verkehrsflachen |Zusétzliche Verkehrsflachen inkl. Verkehrsgrin und
Ingenieurbauwerke (LArmschutzwéande), die in die
Baulast der Stadt Minster Ubergehen, sind nach den
gesetzlichen Regelungen von der
BundesstralRenverwaltung abzuldsen (kapitalisierte
Unterhaltungs- und Erneuerungskosten).
5(Allgemein Aktualisierung der|Die Stadt Minster empfiehlt nachdrticklich, eine Nach Zahlungen der Stadt Miunster in 2005 fur die
Verkehrs- Aktualisierung der Verkehrsprognose fir die B |B 51 im Bereich St. Mauritz ist davon
prognose 51auf Basis der Bundesverkehrswegezahlung 2005 |auszugehen, dass die Verkehrsprognosewerte
vorzunehmen. aus dem IVV-Verkehrsgutachten fir die B 51
Auf dieser Basis ist - soweit erforderlich - eine (ohne Ausbau) im Jahre 2015 bereits heute
Aktualisierung der Leistungsfahigkeitsberechnungen [deutlich tGberschritten werden. (Zahlwert der Stadt
vorzunehmen. Munster ca. 21.000 Kfz/24h, Prognosewert
(Nullfall) 15.600 Kfz/24h)
Damit ist zu erwarten, dass auch die
Prognosewerte fiir die B 51/B 481 n nach Ausbau
hoéher als bisher prognostiziert liegen werden.
Dies hatte ggf. Konsequenzen fiir die
Bemessung/Dimensionierung des Ausbaus der
Knoten und des Larmschutzes.
6.1|Allgemein Larm Auf Basis der aktualisierten Verkehrsprognose (Ifd.

Nr.5) ist zu prufen, ob die Larmberechnungen und
die Dimensionierung der LarmschutzmaflZnahmen
aktualisiert werden mussen.
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Stellungnahme der Stadt Minster

Begrindung

6.2

Allgemein

Larm

Die Larmberechnungen an den
Verkehrsknotenpunkten missen um summative
Betrachtungen erganzt werden.

Der erforderliche Larmschutz ist - soweit erforderlich
- danach neu zu bemessen.

Die Bauabschnitte auf der Wolbecker und
Warendorfer StralRe werden larmtechnisch
einzeln begutachtet. Diese Vorgehensweise
entspricht den Anforderungen der Verkehrslarm-
schutzrichtlinie (16.BimSchV).

Jedoch ist eine summative larmtechnische
Betrachtung des geanderten Verkehrsweges und
der Vorbelastung durch vorhandene Stral3en
ausnahmsweise angezeigt, wenn sich das
Larmniveau im Bereich von 70 bis 75 dB(A) Tag
und 60 bis 65 dB(A) Nacht befindet. In den beiden
Bauabschnitten der Verkehrswege Wolbecker
und Warendorfer Stral3e befinden sich Geb&ude,
die nach den Ergebnissen der
Larmminderungsplanung fir Minster derzeit
bereits einem Larmpegelniveau von tber 70/60
dB(A) ausgesetzt sind. Es liegt demnach ein
Anhaltspunkt vor, dass die Gesamtbelastung die
vorgenannten Werte Uibersteigen kénnen. In
diesem Falle sind die larmtechnischen Unterlagen
durch nachvollziehbare Aussagen daruber zu
erganzen, ob die genannten Larmpegel
[summativ] Uberschritten werden oder nicht (siehe
Schreiben des Ministeriums fir Wirtschatt,
Mittelstand, Technologie und Verkehr NRW vom
03.07.97; Az. 713-32-01/15.3).

6.3

Allgemein

Larm

Bei der Priifung, ob eine wesentliche Anderungen an
den Immissionspunkten im Bereich des
erheblichen baulichen Eingriffs der Wolbecker
Stral3e vorliegen, sind die Ampelzuschlage der
Signalanlagen auch hier mit zu berlcksichtigen.

Der erforderliche Larmschutz ist daraufhin zu
Uberprufen.

Neue Lichtsignalanlagen werden an den Zu- und
Abfahrten der B 51 auf die Wolbecker StraRe
geplant. Immissionspunkte sudlich der
Wolbecker Stral3e (an der Kleingartenanlage
Damaschke und die Wohngebaude Wolbecker
Stral3e 256, 258, 260 etc.) sind in diese Priifung
mit einzubeziehen.
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Ifd. Nr.]Abschnitt|Nr.im| Plan-Nr.|] Bezeichnung |Stellungnahme der Stadt Minster Begrindung
BWV
6.4|Allgemein Larm Zur Verbesserung des notwendigen aktiven Nach der 16.BimSchV hat der aktive Larmschutz

Larmschutzes wird vom Baulasttrager gefordert, [Vorrang vor passiven SchutzmafZnahmen. In den

die Fahrbahn der B 51 mit einer hochwirksamen,|Ergebnistabellen zum Larmgutachten wird fiir

larmarmen (-5 dB(A)) Fahrbahndecke Uber 40 % der Hauser im Bereich der B 51, die

(offenporiger GuBasphalt) auszubauen und Anspruch auf Larmschutz aufweisen, passiver

damit den Larmschutz generell fiir alle Larmschutz in den Obergeschossen erforderlich).

Betroffene in St. Mauritz wirkungsvoll zu Bisher sieht der Baulasttrager nur den Einbau

verbessern und insbesondere den ergénzenden |€iner larmarmen Fahrbahndecke mit einer

passiven Larmschutz in den OG zu begrenzen. |Pegrenzten Larmschutzwirkung von - 2 dB(A) vor.
Es ist aber moglich, eine offenporige
GuRasphaltdecke mit einer Larmschutzwirkung
von - 5 dB(A) einzubauen und damit einen
Groliteil der bisher geplanten passiven
Larmschutzfenster in den Obergeschossen zu
ersetzen. Die zu erwartenden Mehrkosten (ca.
3%) werden im Verhdltnis zu den kalkulierten
Baukosten der B51 von ca. 30 Mio EUR als
verhaltnismafig und angemessen eingestuft.

7|Allgemein Grunderwerb  [Nach Sichtung der Grunderwerbspléane und Besonderer Hinweis: Durch die Inanspruchnahme

Grunderwerbsverzeichnisse ist zunachst fest-
zustellen, dass diese Unterlagen vollstéandig und
zutreffend sind.

Im Hinblick auf den Erwerb der Flachen durch den
StrafRenbaulasttrager bestehen im Grundsatz aus
liegenschattlicher Sicht keine Bedenken.

Es sind jedoch die Hinweise der Anlagen 1 und 2A /
2B zu beachten.

der Kleingartenanlagen [Ifd. Nrn. 2.1-2.7 Bau-Km
5+100, 5+300, 5+350, 5+400, 5+500, Ifd. Nr. 2.8
Bau-Km 5+550, Ifd. Nr. 2.11 Bau-Km 5.800, Ifd.-
Nr. 2.15 Bau-Km 9+000] sind Verlagerungs- und
Entschadigungskosten durch den

StralRenbaulasttrager als Verursacher zu tragen.
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Ifd. Nr.]Abschnitt|Nr.im| Plan-Nr.|] Bezeichnung |Stellungnahme der Stadt Minster Begrindung
BWV
In der Anlage 1 sind die liegenschaftlichen Die aufgefiihrten liegenschaftlichen Bindungen
Bindungen des jeweiligen Grundstiicks mit stellten die ggw. Situation aufgrund der vor-
dinglichem Charakter aufgefuhrt. liegenden Unterlagen dar. Gleichwohl kann — trotz
sorgfaltiger Recherche der Angaben - keine
Gewahr fur Vollstandigkeit und Richtigkeit, z.B.
aufgrund von geadnderten Grundbuch-inhalten,
Ubernommen werden.
In der Anlage 2A/2B sind die liegenschaftlichen
Bindungen des jeweiligen Grundstiicks mit
schuldrechtlichem Charakter aufgefiihrt.
8(B 51 23 5.3 Grunderwerb [Es ist zu Uberprifen, ob auf Grunderwerb von Die BaumafRnahme (Ifd. Nr. 20.2, 20.5 u. 20.6
Geh- und Fremdflachen verzichtet werden kann. In jedem Fall |Grunderwerbsverzeichnis) sieht vor, fir den
Radwegbriicke [bleibt die Bundesrepublik Deutschland - wie bisher - [neuen Briickenstandort Grunderwerb von Dritten
Jagersteg Eigentiimerin der Briicke Jagersteg zu tatigen und das Grundeigentum anschlieRend

(vergl. Forderung Nr. 15)

auf die Stadt zu Ubertragen. Die Stadt soll dann
Eigentiimerin der Rampen u. Widerlager werden.
Das alte Brickenbauwerk einschlief3lich der
Rampen u. der Widerlager steht im Eigentum des
Bundes. Insofern wird empfohlen, soweit méglich
auf den Grunderwerb von Fremdflachen zu
verzichten.

Auch die neue Briicke Jagersteig muss im
Eigentum des Bundes verbleiben.
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9.0

Knoten B 51/
Wolbecker Strale

Die Stadt Munster erhebt Einwendungen gegen
den geplanten Minimalausbau des Knoten B51 /
Wolbecker Stral’e und fordert, diesen wichtigen
Verkehrsknotenpunkt leistungsgerecht,
stadtebaulich und umweltoptimiert als Raute mit
hollandischen Rampen - wie in den vorherigen
Kreuzungen der B51 —auszubauen.

Der Landschaftspflegerische Begleitplan ist
dementsprechend zu Uberarbeiten.

Die Ausbauplanung ist mit der Stadt Minster
abzustimmen.

Der geplante Umbau des Knoten Wolbecker
Strale ist im 6stlichen Teilbereich
verkehrstechnisch unzureichend dimensioniert.
Der LPB weist erhebliche Defizite auf. Die
Rampen fiihren zu nahe an der Wohnbebauung
vorbei.

Der Entwurf bericksichtigt nicht die Zufahrt
Telekom / Funkturm und die vorhandene
/geplante stadtstrukturelle Entwicklung im Bereich
des Grundsticks Niederbeckmann. Auch die
geplante Signalisierung berticksichtigt nicht
angemessen die zu berlcksichtigenden
Anforderungen des Radverkehrs und des hier
querenden FulRgéngerverkehrs. Die Méglichkeiten
zur Schaltung einer Griinen Welle im Zuge der
Wolbecker Stral’e werden erheblich
eingeschrankt.

Die Leistungsfahigkeit des Gesamtknotenpunktes
und auch der aktive Larmschutz zugunsten der
Wohnbebauung in den beiden vorhandenen
Rampenbereichen kann deutlich verbessert
werden, wenn eine Rautenldsung gewahlt wird.
Der Engpassbereich unter der vorh. Bricke und
die Minimalradien der Ausfahrten (V=30 km/h) an
der B51 sind sicherheitstechnisch nicht optimiert .
Die vorhandene Briicke ist bereits 46 Jahre alt Bei
einer technischen Restlebensdauer des Uberbaus
von 24 Jahren werden in den nachsten Jahren
erhebliche Unterhaltungskosten entstehen. Auch
die Wolbecker Strale ist im Briickenbereich
unterdimensioniert.
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9.0

Knoten B 51/
Wolbecker Strale

Der bisher geplante Ausbau des Knotenpunktes
B51/Wolbecker Stralle weist erhebliche Mangel
auf,die im Folgenden unter den Ifd.Nr.9.1 bis 9.3
aufgefiihrt werden.

9.1

B 51

5.2

Verbindungs-
rampen

Die Aus- und Einfahrtradien an der B 51 sind nach
RAS-K nicht ausreichend dimensioniert (bisher
R=25 m).

Die Trassierung der Rampen sieht bei einer
Entwurfsgeschwindigkeit von 40 km/h einen
Radius von mind. 40 m vor. Die Richtlinie sieht
eine Reduzierung der Geschwindigkeit nur in
besonderen Fallen vor. Bei Beurteilung der
Sicherheitsbelange dieses Strallenentwurfs wird
ein solcher Ausnahmefall nicht als gegeben
angesehen.

9.2

B 51

52a

1)L 793
Wolbecker
Stralle
2)Anschlussstelle

Der dstliche Teilknoten berlcksichtigt nicht
ausreichend die Belange der FulRganger und
Radfahrer. Die Signalisierung des Knotens
erreicht nicht die Leitungsfahigkeitsklasse D bei
Einplanung der Zufahrt
Telekom/Niederbeckmann, wenn man die
Radfahrer und querenden FuRganger
angemessen in die Signalisierung einbezieht.




Stellungnahme der Stadt Miinster zum Planfeststellungsbeschluss B 51/ B 481 n

Ifd.Nr. |JAbschnitt|Nr. im |Plan-Nr. [Bezeichnung Stellungnahme der Stadt Munster Begriindung
BWV
9.2 B 51 6 52a 1)L 793 Eine Proberechnung der Stadt hat ergeben, dass
Wolbecker eine "ausreichende" Leistungsfahigkeit und
Stralle (Mindest-)Verkehrsqualitat der Stufe D nach HBS

2)Anschlussstelle

nur erreicht werden kénnte, wenn

« die Verkehrsbelastung aus dem Gutachten IVV
aus Februar 2003 zu Grunde gelegt und der
stadtischerseits gewlinschte Strukturwandel im
Bereich Telekom/Niederbeckmann nicht
bericksichtigt wird,

- keine Kfz aus dem Bereich
Telekom/Niederbeckmann ausfahren,

- weder Fuliganger noch Radfahrer die
Wolbecker Straflte queren missen/wollen,

- Die fur 280 rechtsabbiegende Kfz aus Richtung
Wolbeck nach Telgte vorgesehene 45 m lange
Abbiegespur tatsachlich ausreicht, um den freien
Verkehrsfluss zu gewahrleisten;

Radfahrer in Richtung Innenstadt mussten beim
Queren der Rechtsabbiegespur untergeordnet
werden, ein an innerstadtischen Knoten unibliche
Regelungsform

Die innerhalb eines 90 Sek. Umlaufes (in der
Stadt Munster tbliche Umlaufzeit im koordinierten
Strecken zu Hauptverkehrszeiten) dann
mdglichen Signalprogramme fiihren dazu, dass
alle relevanten Fahrbeziehungen unter Volllast (A4
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9.2

B 51

6

52a

1)L 793
Wolbecker

Stralle
2)Anschluss-stelle

Eine solche rein auf die Bedurfnisse des Kfz-
Verkehrs ausgerichtete
Knotenpunktsausgestaltung und Steuerung
entspricht nicht den in der Stadt Mlnster an
innerstadtischen Knotenpunkten tblichen
Standards. Die vom Landesbetrieb Stralken NRW
angestrebte Knotenpunktsausgestaltung

« verhindert den von der Stadt Mlnster
angestrebten Strukturwandel
Telekom/Niederbeckmann

* beriicksichtigt nicht die Belange der Fullganger
und Radfahrer

* lasst in der Signalsteuerung keinen Raum fiir die
Beschleunigung des OPNV

+ wirkt im Koordinierungssystem der Wolbecker
Stral3e als unverriickbarer Zwangspunkt, an den
sich die Steuerungen weiterer signalgeregelter
Knotenpunkte anzupassen haben, die Ausbildung
funktionierender Griiner Wellen in Richtung und
Gegenrichtung mit Qualitatsstufe D ist
wahrscheinlich nicht zu realisieren.

9.3

B 51

52a

L 793 Wolbecker
StralRe

Zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit und
Sicherheit des Ostlichen Teilknotens ware der
zusatzliche Ausbau der Verbindungsrampe im
suddstlichen Bereich (Telekom/ Niederbeckmann)
erforderlich, die iber Spuraddition an die
Wolbecker Strale angebunden werden muifite.
Auch bei dieser Ausgestaltung bleibt dieser
Knotenpunkt bestimmend fir die Koordinierung
der Verkehrsstrome im Zuge der Wolbecker
Stralle.
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Ifd.Nr. |JAbschnitt|Nr. im |Plan-Nr. [Bezeichnung Stellungnahme der Stadt Munster Begriindung
BWV
9.3 B 51 6 52a Mittelinsel Im bisher geplanten Knotenpunkt B 51/
Wolbecker Str. Wolbecker Stralie fehlen zwei Mittelinseln.
Die Mittelinseln sind fir die Signalstandorte und
als Querungshilfen fur die sudliche Bebauung
zwingend erforderlich.
Fahrbahnver- Die erforderliche Fahrbahnverbreiterung der
breiterung Wolbecker Stralte aufgrund der erforderlichen
Wolbecker Str. Mittelinseln miRte nach Norden erfolgen.

Vollsignalisierung
des Ostlichen
Teilknotens

Die noérdliche Grinflache befindet sich in
stadtischem Eigentum. Eine zusatzliche
Verbreiterung nach Suden ist aufgrund der
geplanten Neubebauung auf dem ehemaligen
Telekom-Gelande nicht mdglich.

Der 6stliche Knotenpunkt B51/ Wolbecker
StralRe/Zum Funkturm ist bisher nicht
vollsignalisiert. Die Einmiindung der Stralle Zum
Funkturm muss auf 3 Spuren aufgeweitet werden.
Die Ausfahrt aus der Strale Zum Funkturm ist
bereits heute dulerst kritisch.Die
Neubebauungen der ehemaligen Postflachen und
Niederbeckmannflachen fihren zu einem
erhdhten Verkehrsautkommen, welches nur
signalgeregelt auf die Wolbecker StralRe geleitet
werden kann. Der stadtischerseits gewlinschte
Strukturwandel im Bereich Telekom/Niederbeck-
mann ist zu berlcksichtigen.
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Ifd.Nr. |JAbschnitt|Nr. im |Plan-Nr. [Bezeichnung Stellungnahme der Stadt Munster Begriindung
BWV
9.3 B 51 6 52a Nebenanlagen Die Nebenanlagen fiir Fuliganger und Radfahrer

zusatzliche
Linksabbiegespur

L 793 Wolbecker
StralRe/ westlicher
Teilknoten

an der Wolbecker Stral’e im Bereich des
Ostlichen AnschluRarmes sind bisher abgesetzt
von der Fahrbahn gefiihrt. Sie sind parallel zum
Fahrbahnrand zu fihren.

Abgesetzte Rad- und Gehwege bilden eine
Gefahrenstelle zwischen dem abbiegenden

Kfz und dem vorfahrtsberechtigten Radfahrer.

Fir die ErschlieBung der Ortsfahrbahn fehlt eine
zuséatzliche Linksabbiegespur.

Die Anbindung der Ortsfahrbahn wird nach Plan
vom heutigen Vollanschluss auf zukunftig rechts-
rein und rechtsraus reduziert. Dieser
Verschlechterung der Anbindung kdnnte
Ortsfahrbahn nicht zugestimmt werden.

Die Linksabbiegespur am westlichen Knotenpunkt
von der Wolbecker Stral3e auf die B 51 ware beim
geplanten Ausbau zu verlangern.

Die Linksabbiegespur ist mit ca. 35 m Lange sehr
kurz. In der Spitzenstunde ist ein Riickstau in die
Hauptfahrbahn nicht auszuschlieRen. Daher ist
durch Reduzierung der Sperrflache und
Minimierung der Mittelinsel eine Verlangerung
vorzusehen.
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9.3

B 51

6

52a

Briicke Wolbecker
Str.

Der vorhandener Brickenquerschnitt Gber B 51
lasst den Ausbau getrennter Geh- und Radwege
nicht zu.

Die geplante Radverkerhsflihrung entspricht nicht
der Streckencharakteristik der
Radverkehrsfuhrung, die vor und hinter der
Briicke heute getrennte Nebenanlagen aufweist.
Unter Beachtung der Sicherheitsbelange kann
dem nicht zugestimmt werden.

10

B 51

52a

Wolbecker Stralle

Die ausreichende Dimensionierung des
Regenwasserkanals in der Wolbecker Strale ist
nachzuweisen.

Mit dem Ausbau der Wolbecker Stralle werden
zuséatzliche Flachen versiegelt. Die Entwasserung
dieser Flachen ist sicherzustellen.

11

B 51

10

52a

Busbucht

Im Bauwerksverzeichnis ist die Stadt Minster als
bisheriger Eigentiimer und kinftiger
Unterhaltspflichtiger einzutragen.

Es ist zu prifen, ob die vorhandene Busbucht
verkehrssicherer ausgebaut werden kann.

Die Busbucht ist entsprechend der ERO (2003)
auszubauen. In Abstimmung mit der Stadt Minster
ist hier eine Optimierung der Lage und Gestaltung
vorzunehmen.

Die Busbucht befindet sich in der Baulast der
Stadt Minster.

Die vorhandene Busbucht liegt im
Verflechtungsbereich der Wolbecker Strale
stadteinwarts und ist von daher ungtinstig fiir den
Kfz-Verkehr gelegen.
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Ifd.Nr. |JAbschnitt|Nr. im |Plan-Nr. [Bezeichnung Stellungnahme der Stadt Munster Begriindung
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12 B 51 13 5.2 2) Briicke im Zuge |Es sollte eine Wirtschaftlichkeitsberechnung nach RI{ Die Berechnung hilft bei der Entscheidung, ob es
der L 973 (iber die |WI-BRU durchgefiihrt werden. wirtschaftlich ist, die vorhandene Bricke zu
B 51 erhalten.
Das vorhandene Bauwerk liegt mit seinem Alter
von 46 Jahren im Grenzbereich einer
wirtschaftlichen Unterhaltung (Zustandsnote 2.8).
Es ist in den Folgejahren mit deutlich
ansteigenden Unterhaltungskosten zu rechnen, so
dass der vorzeitige Neubau des Bauwerks sich
ggof. als wirtschaftlich erweisen kann.
13 B 51 18 5.2 Geh- und Rad- Die Bruckenrampen sind behindertenfreundlich zu  |Die Langsneigungen der Rampen sind mit =25 %
wegulberfihrung [gestalten. nicht behindertenfreundlich. Bei einem
M.-v.-Richthofen- Langsgefalle zwischen 3- und 6 % sind
Stralle/Laerer Verweilplatze vorzusehen.(DIN 18024)
Landweg
14 B 51 20 5.3 Geh- und Die Planung ist unter Beachtung der geforderten Gemal Landschaftsgesetz sind vermeidbare
Radwegtber- Eingriffsminimierung zu Gberprifen und mit der Eingriffe zu unterlassen.
fihrung Stadt Miinster abzustimmen.
PleistermUhlen-
weg
Die Bruckenrampen sind behindertenfreundlich zu  |Die Langsneigungen der Rampen sind mit =25 %
gestalten. nicht behindertenfreundlich. Bei einem
Langsgefalle zwischen 3- und 6 % sind
Verweilplatze vorzusehen.(DIN 18024)
15 B 51 23 5.3 Geh- und Die Planung ist unter Beachtung der geforderten
Radwegbriicke Eingriffsminimierung zu uberprifen und mit der

Jagersteg

Stadt Minster abzustimmen.
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Ifd.Nr. |JAbschnitt|Nr. im |Plan-Nr. [Bezeichnung Stellungnahme der Stadt Munster Begriindung
BWV

15 B 51 23 5.3 Geh- und Die Stadt Miinster ist im Bauwerksverzeichnis als Die Stadt Minster ist zur Zeit keine Eigentiimerin
Radwegbriicke kanftiger Eigentimer und Unterhaltungspflichtiger zu|und Unterhaltungspflichtige des Geh- und
Jagersteg streichen. Radweges, diese Regelung ist beizubehalten.

Die Briickenrampen sind behindertenfreundlich zu  |Die Langsneigungen der Rampen sind mit =25 %

gestalten. nicht behindertenfreundlich. Bei einem
Langsgefalle zwischen 3- und 6 % sind
Verweilplatze vorzusehen.(DIN 18024)

16 B 51 24 5.3 Treppenanlage Auf die Treppenanlage ist zu verzichten. Der Ausbau der Treppenanlage zur Stral3e
Birkenweg wird seitens der Stadt Mlnster fiir nicht
erforderlich erachtet.

17 B 51 25, 5.4 Briicke Auf die geplante Unterfiihrungsbeleuchtung ist zu Die vorhandene Unterfihrung verfiigt Uber keine

423 Prozessionsweg, |verzichten. Beleuchtung. Seitens der Stadt Minster wird die
Unterflhrungs- Notwendigkeit fiir eine Installierung nicht
beleuchtung gesehen.

18 B 51 201 5.1 Oberflachenent- |Vor der Einleitung in den Lohausbach ist eine Gemal dem RdEr. D. Ministerium fiir Umwelt
wasserung der B [Regenwasserbehandlungsanlage erforderlich. und Naturschutz, Landwirtschaft und
51/Einleitungs- Verbraucherschutz (1V-9 031 001 2104) Uber die
stelle E1 "Anforderungen an die

Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren”
muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Regenwasserbehandlung zugeflhrt werden.

19 B 51 202 5.1 Oberflachenent- |Vor der Einleitung in den Lohausbach ist eine Gemal dem RdErl. D. Ministerium fir Umwelt
wasserung der B [Regenwasserbehandlungsanlage erforderlich. und Naturschutz, Landwirtschaft und
51/Einleitungs- Verbraucherschutz (1V-9 031 001 2104) Uber die

stellen E2 und E3

"Anforderungen an die
Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren"
muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Abwasserbehandlung zugefiihrt werden.
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Ifd.Nr. |JAbschnitt|Nr. im |Plan-Nr. [Bezeichnung Stellungnahme der Stadt Munster Begriindung
BWV
20 B 51 302 5.1 und 6.1|Gewasser 2. Im Briickenbereich muss ein naturnaher Ausbau des|Die geplante Lohausbachbriicke und der Vorfluter
Ordnung - Gewassers erfolgen. missen entsprechend der "Richtlinie fir
Lohausbach naturnahe Unterhaltung und naturnaher Ausbau
der FlieRgewasser in NRW" ausgebaut werden.
Es ist beispielsweise eine mindestens 20 cm
starke Substratschicht einzubringen.
21 B 51 203 5.2 Oberflachenent-  |Nach den Planunterlagen handelt es sich um ein
wasserung der B |verrohrtes Gewasser in das eingeleitet wird. Es
51/Einleitungs- muss der Nachweis erbracht werden, dass die
stelle E4 Verrohrung die geplante Einleitungsmenge von max.
100I/s schadlos ableiten kann.
22 B 51 504 + |5.2/5.2.1 |Regenwasser- Nach den Planunterlagen handelt es sich um das Durch den Dukereinbau wird der
518 kanal Gewasser 3292000.21. Der Durchlass muss Freigefalleabfluss unterbrochen. An dem
entsprechend den sog. "Blauen Richtlinien" gebaut [Dukertiefpunkt werden sich die absetzbaren
werden.Der Unterhaltungsaufwand fiir den Diker ist|Stoffe ablagern, die kontinuierlich entsorgt werden
hoher als fur den bisherigen Freigeféllekanal. Der  |muUssen.
Mehraufwand muss der Stadt Mlnster vergitet
werden.
23 B 51 Bau.km (5.2 /5.2.1 {Verrohrtes Das verrohrte Gewasser soll gedffnet werden. Die
5+507- Gewasser "Richtlinie fur den naturnahen Ausbau der
5+614 3292000.21 wird |FlieRgewasser in NRW" ist bei der Planung

geoffnet.

zugrunde zulegen. Neben dem offenen Gewasser ist
ein mindestens drei Meter befahrbarer
Unterhaltungsstreifen anzulegen.
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24

B 51

525

53.1/6.2

Schmutzwasser-
kanal

Der Unterhaltungsaufwand fiir das
Schmutzwasserpumpwerk ist wesentlich héher als
die bisherige Freigefalleableitung. Der Mehraufwand
muss der Stadt Minster vergltet werden. Die
Ausbauanforderungen an das Pumpwerk miissen
der hohen Bedeutung dieses Bauwerkes flr die
Entwasserung des Ortsteiles St.Mauritz
entsprechen.

Der die Umgehungsstral’e querende
Schmutzwasserkanal im Pleistermihlenweg /
Zum Guten Hirten wird durchtrennt und soll durch
ein Pumpwerk / Druckleitung ersetzt werden.

Der Kanal muss als ,Flaschenhals* fur die
Entwasserung des Stadtteiles St. Mauritz
bezeichnet werden, da nahezu das gesamte
Schmutzwasser hier durchflie3t, einschlieRlich der
Zuflisse von den Pumpwerken Paul-Keller-Stralle
und Pleistermihlenweg sowie diversen
Kleinpumpwerken. Damit sind erhdhte
Anforderungen an das geplante Pumpwerk zu
stellen.

Es missen die folgenden Grundsatze
berlcksichtigt werden:Trockenaufstellung der
Pumpen Der erforderliche Hochbauteil muss
AuRenabmessungen von ca.5m * 3m ausweisen /
Es ist ein Biofilter vorzusehen / Ein
Notstromaggregat ist erforderlich / Das Pumpwerk
muss allseitig in einer Breite von 3,0 Meter
umfahrbar sein / Es muss eine Wendemdoglichkeit
fur LKW am Ende des Pleistermihlenweges fur
die Erreichbarkeit des Pumpwerkes erstellt
werden / Es missen zwei abgehende
Druckleitungen unterhalb der B51 in einem
Schutzrohr, mit einem Innendurchmesser >1,0
Meter verlegt werden

25

B 51

205

5.3

Oberflachenent-
wasserung der B
51/Einleitungs-
stelle E5

Vor der Einleitung in das Gewasser ist eine
Regenwasserbehandlungsanlage erforderlich.

Gemal dem RdErl. D. Ministerium fir Umwelt
und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz (V-9 031 001 2104) Uber die
"Anforderungen an die
Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren”
muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Abwasserbehandlung zugefihrt werden.
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26 B 51 206 54 Oberflachenent- |Vor der Einleitung in das Gewasser ist eine Gemal dem RdErl. D. Ministerium fiir Umwelt
wasserung der B [Regenwasserbehandlungsanlage erforderlich. und Naturschutz, Landwirtschaft und
51/Einleitungs- Verbraucherschutz (V-9 031 001 2104) Uber die
stelle E7 "Anforderungen an die
Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren"
muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Abwasserbehandlung zugefihrt werden.
27 B 51 207 54 Oberflachenent- |Vor der Einleitung in dasGewasser ist eine Gemal dem RdErl. D. Ministerium fur Umwelt
wasserung der B [Regenwasserbehandlungsanlage erforderlich. und Naturschutz, Landwirtschaft und
51/Einleitungs- Verbraucherschutz (1V-9 031 001 2104) uber die
stelle E8 "Anforderungen an die
Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren"
muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Abwasserbehandlung zugefiihrt werden.
28 B 51 208 54 Oberflachenent- |Vor der Einleitung in dasGewasser ist eine Gemal dem RdEr. D. Ministerium fiir Umwelt
wasserung der B [Regenwasserbehandlungsanlage erforderlich. und Naturschutz, Landwirtschaft und
51/Einleitungs- Verbraucherschutz (V-9 031 001 2104) Uber die
stelle E9 "Anforderungen an die
Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren”
muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Abwasserbehandlung zugefuhrt werden.
29 B 51 209 5.2a Oberflachenent- |Vor der Einleitung in den Bahnseitengraben ist eine |Gemal dem RdErl. D. Ministerium fur Umwelt
wasserung der B [Regenwasserbehandlungsanlage erforderlich. und Naturschutz, Landwirtschaft und
51/Einleitungs- Verbraucherschutz (1V-9 031 001 2104) uber die
stelle E10 "Anforderungen an die

Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren"
muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Abwasserbehandlung zugefiihrt werden.
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30 B 51 303 54 Gewasser 2. Im Briickenbereich muss ein naturnaher Ausbau des|Die geplante Graelbachbriicke und der Vorfluter
Ordnung - Gewassers erfolgen. missen entsprechend der "Richtlinie fir
Graelbach naturnahe Unterhaltung und naturnaher Ausbau

der FlieRgewasser in NRW" ausgebaut werden.
Es ist beispielsweise eine mindestens 20 cm
starke Substratschicht einzubringen.

31 B 51 211 11.2 Oberflachenent-  |Vor der Einleitung in den Lohausbach ist eine Gemal dem RdEr. D. Ministerium fiir Umwelt
wasserung der B [Regenwasserbehandlungsanlage erforderlich. und Naturschutz, Landwirtschaft und
51/Einleitungs- Verbraucherschutz (V-9 031 001 2104) Uber die
stelle E12 "Anforderungen an die

Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren”
muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Abwasserbehandlung zugefihrt werden.

32 B 51 210 11.2 Oberflachenent- |Vor der Einleitung in den Lohausbach ist eine Gemal dem RdErl. D. Ministerium fur Umwelt
wasserung der B [Regenwasserbehandlungsanlage erforderlich. und Naturschutz, Landwirtschaft und
51/Einleitungs- Verbraucherschutz (1V-9 031 001 2104) uber die
stelle E11 "Anforderungen an die

Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren"
muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Abwasserbehandlung zugefiihrt werden

33 B 51 518 5.2 Regenwasser- Die Funktion des Regenwasserkanals muss geprift
kanal werden, gegebenenfalls kann auf eine

StraRenunterquerung verzichtet werden.
34 B481n 5.1 Geh-und Radweg |Entsprechend der Stellungnahme der Stadt Miinster |Der Radverkehr kann kiinftig signalgeregelt auf

Sudseite

zum Planfeststellungsverfahren DEK soll die
Radwegfiihrung auf der Warendorfer Str.-Briicke als
einseitiger gegenlaufiger 3,00 m breiter Geh- und
Radweg auf der Nordseite gefiihrt werden.

Hohe der Emsstralie Uber die Warendorfer
Stralle gefiihrt werden. Es reduziert sich der
Briickenquerschnitt um 1,75 m.
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35 B481n 5.1 Strallenquer- Die Linksabbiegespur von der Warendorfer Stralle |Die Aufweitung der Warendorfer Strale fiir die
schnitt im in die neue Einmindung der Stral’e Am erforderliche Linksabbiegespur ist erst im
Rampenbereich  [Pulverschuppen ist zu verkirzen. Der ostlichen Rampenbereich der Briicke vorzusehen
der DEK-Briucke [StralRenquerschnitt ist aus dem vorhandenen (keine Mittelinsel). Eine Verbreiterung des
Brickenquerschnitt zu entwickeln. Brickenquerschnitts der neuen DEK-Brucke ist
nicht erforderlich.
36 B481n 51 Einmindung Fir den Radverkehr aus dem Maikottenweg ist ein  |Der Radverkehr aus dem Maikottenweg hat keine
Maikottenweg Anschlul an den gem. nérdlichen Geh- und Radweg|Maoglichkeit einer Weiterfahrt bzw. Querung
entlang der Warendorfer Strale sicherzustellen. entlang der Warendorfer StraRe. Eine direkte
Querungsstelle oder eine Anbindung bis zur
Querung am westlichen Verknlipfungspunkt ist im
Hinblick auf eine Beurteilung der
Sicherheitsbelange dieses Strallenentwurfs zu
bertcksichtigen.
37 B481n |3 51 Wegeverbindung [Die Entwasserung der StralRenflache ist zu Eine Entwasserungsmulde am FulR des Dammes
Uberarbeiten. fehlt. Die Vorflut ist sicher zu stellen, die
Entwéasserung der Straenflachen Uber die
Bankette reicht nicht aus.
38 B481n 5.1 L 843 Die Stadt Minster fordert die Verschiebung der OD |Nach jetzigem Stand ist nur ein Teilbereich der

bis zum DEK.

Warendorfer Stral3e in der OD Stadt Minster, die
Stadt fordert die Verschiebung der OD Richtung
Stadtmitte bis zum DEK, Eigentimer und
Unterhaltungspflichtiger somit die
Bundesstrallenverwaltung.

Die Warendorfer Stral3e hat ab dem DEK
stadtauswarts den Charakter freier Strecke,
deshalb ist die OD zu verschieben.
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39 B481n |5 5.1 L 843 Der westliche Verknlipfungspunkt Warendorfer Der westliche Verknlpfungspunkt Warendorfer
Stralle/B 481 n ist rdumlich enger zu fassen und um |StralRe / B 481n kann radumlich enger gefasst
eine stadteinwartige Fahrspur zu reduzieren. werden, dadurch kénnen bei der Ausarbeitung der
Signalsteuerung in der Zwischenzeitenmatrix ca.
8 Sek. eingespart werden. Fir die stadteinwartige
Fahrtrichtung der alten Warendorfer Stral3e ist
eine Belastung von 95 Kfz in der Spitzenstunde
prognostiziert. Hierfur 2 Fahrspuren auszubauen
ist nicht notwendig. Bei dieser
Knotenausgestaltung ist auch die
Vorfahrtregelung bei ausgefallener LSA
wesentlich klarer.
40 B481n |6 5.1 1)L 843 Die Stadt Minster ist im Bauwerksverzeichnis als Die L 843 (Warendorfer Stral3e) befindet sich in
(Warendorfer kunftiger Eigentiumer bzw. Unterhaltungspflichtiger |diesem Abschnitt in der Unterhaltungstragerschaft
Stralle) zu streichen. des Landesbetrieb Strallenbau NRW.
41 B481n |7 5.1 Larmschutzwand |Die Stadt Minster ist im Bauwerksverzeichnis als Bei Verschiebung der OD (siehe Ifd. Nr. 38 )

kiinftiger Eigentiimer bzw. Unterhaltungspflichtiger
zu streichen.

befindet sich die Larmschutzwand auf3erhalb der
OD und damit in der Unterhaltungstragerschaft
des Landesbetrieb Strallenbau NRW.
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B481n

5.1

Haltestellen
Pulverschuppen

Im Bereich der heute vorhandenen Haltestelle
~Pulverschuppen‘sind fir die stadtaus- und
stadteinwartige Fahrtrichtung Ersatzstandorte
vorzusehen.

Die Bushaltestellen sind als Busbuchten
auszubauen.

Die Planung ist mit der Stadt Mlnster abzustimmen.

Die vorliegende Planung bertcksichtigt in weiten
Teilen nicht die vorhandene bzw. erforderliche
Anbindung des OPNV. Die Warendorfer StralRe
wird von den Stadtbuslinien 2 und 10 jeweils im
20’-Takt sowie von den stiindlich verkehrenden
Regionalbuslinien R11 und R 13 bedient. Fur
diese Linien sind Haltestellenpaare in gunstiger
Lage zu gesicherten Querungsstellen
einzurichten.

FUr alle Haltestellen ist zu gewahren, dass die
Zuwegungen sicher und ausreichend breit
gestaltet werden. Die Haltestellen mussen den
allgemeinen Anforderungen (siehe 2.NVP Stadt
Munster), aber insbesondere nach dem
Behindertengleichstellungsgesetz entsprechen.
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43 B481n |8 5.1 Busbucht Die Stadt Miinster begriift ausdriicklich, dass die Nach der vom Rat beschlossenen Zielplanung

Stadtbuslinie 10 und die Regionalbuslinien R11/R13
auch zukinftig Gber die (alte) Warendorfer Stralle
stadteinwarts zur Wohnbebauung Dyckburgstralle /
Mondstralie gefiihrt werden.

Mit dem geplanten Ausbau des Knotenpunktes
B481n / Warendorfer Stral’e / Dyckburgstralle /
Mondtral3e sind an der Warendorfer Strale - dstlich
der MondstralRe - auf beiden Seiten Bushaltestellen
zu bauen, die eine Verknlpfung der Buslinien 11/12
(aus Richtung Mondstr) und der Linie 10 (Handorf)
und den Regionalbuslinien von/nach Telgte (R11,
R13) ermdglichen.

Die Bushaltestelle ist nach Osten vor den
Knotenpunkt zu verlegen.

Die heutige Bushaltestelle westlich der
Dyckburgstralle (stadteinwarts) wird aufgegeben.
Die Planung ist mit der Stadt Minster abzustimmen.

Die Busbucht ist entsprechend der ERO (2003)
auszubauen. Es ist eine ausreichende Aufstellflache
fir die vorhandene Wartehalle vorzusehen.

Die Stadt Minster ist im Bauwerksverzeichnis als
bisheriger Eigentiimer und klinftiger
Unterhaltungspflichtiger zu streichen.

des 2. NVP Miinster soll mit dem Ausbau des
Knotens B51 /Warendorfer StralRe eine
VerknlUpfung der Buslinien 10 und 11/12
eingeplant werden. Dies lasst sich nach
Empfehlung der Verwaltung am besten dstlich der
Kreuzung Mondstral3e vornehmen.

Die Stadt beabsichtigt mittelfristig im Bereich der
freien Flache 6stlich der Bebauung Hs.Nr. 413
eine Buswende anzulegen.

Die Busbucht befindet sich au3erhalb der OD und
damit in der Unterhaltungstragerschaft des
Landesbetrieb Strallenbau NRW.
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44 B481n |9 5.1 Busbucht Die Haltestelle ,St. Mauritz“ stadtauswarts ist Die Haltestelle wird in der bisherigen Planung
aulerhalb der Verflechtungsstrecke als Busbucht  [nicht als Busbucht ausgebaut. Der Bus soll
einzurichten.Die Planung ist (siehe Ifd. Nr. 43) zu vielmehr nach dem Knotenpunkt in der Fahrbahn
Uberarbeiten und mit der Stadt Munster halten. Unter Beachtung der Sicherheitsbelange
abzustimmen.. kann dem nicht zugestimmt werden.
Die Stadt Mlnster ist im Bauwerksverzeichnis als Die Busbucht befindet sich auf3erhalb der OD und
bisheriger Eigentiimer und kiinftiger damit in der Unterhaltungstragerschaft des
Unterhaltungspflichtiger zu streichen. Landesbetrieb Strallenbau NRW.
451 |B481n |10 5.1 Plangleiche Die Stadt Mlnster ist im Bauwerksverzeichnis als Die Unterhaltungspflicht der Stadt Minster
Kreuzung bisheriger Eigentiimer und kinftiger beschrankt sich auf die Mondstrale und die
L 843/ Unterhaltungspflichtiger zu streichen. Dyckburgstrale, die plangleiche Kreuzung
Mondstrale/ befindet sich in der Unterhaltungstragerschaft des
Dyckburgstralle Landesbetrieb StraRenbau NRW.
452 |B481n |10 5.1 Plangleiche Die Radwegfuhrung im Knotenpunkt ist zu Die geplante Radverkehrsfliihrung entspricht nicht
Kreuzung Uberarbeiten und mit der Stadt Miinster den Planungsgrundsatzen einer sicheren
L 843/ abzustimmen. Radverkehrsfuhrung und ist daher zu optimieren.
Mondstrale/ Die Radwegfiihrung entlang der Warendorfer Stral’e
Dyckburgstralle |in HOhe der DyckburgstralRe ist parallel zum Kfz-
Verkehr vor der Mittelinsel zu fiihren. Fuliganger
kénnen im Bereich der Mittelinsel queren. Die
westliche Furt Uber die Warendorfer StralRe ist
ebenfalls in einer Breite von 4,00 m auszufiihren.
461 |B481n |11 5.1 1) Einmindung Die Stadt Mlnster ist im Bauwerksverzeichnis als Die verlegte K 33 mindet auf die
K 33/L 843 kiinftiger Eigentiimer und Unterhaltungspflichtiger |Verbindungsstrafl’e zur B 481 n, die Unterhaltung
zu streichen. der K 33 obliegt der Stadt Mlnster nur bis zur
EinmUndung.
46.2 |[B481n |11 5.1 2) Wendeplatze |Auf den gemeinsamen Geh- und Radweg parallel Die Verkehrsbelastung auf der geplanten

zur geplanten Ortsfahrbahn kann verzichtet werden.

Ortsfahrbahn kann als gering eingestuft werden,
der Radverkehr kann daher diese mit benutzen.
Ein separater Gehweg ist vorhanden.
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47 B481n |14 5.1 Offentlicher Die ErschlieBung der Fliichtlingsheime ist Die ErschlieBung der Flichtlingsheime Gber die
Wirtschaftsweg grundsatzlich zu Gberprifen und die Planung mit der [geplante Wegeparzelle ist in Bau und
Stadt Miinster abzustimmen. Unterhaltung zu aufwendig und extrem umwegig.
Es wird vorgeschlagen, eine Anbindung an die
geplante Wegeverbindung (BWV Nr. 3) oder aber
Uber die Wegeparzelle vom Coppenrathsweg
kommend (westlich Hs.Nr. 50) zu prifen.
Beim Ausbau des Weges entsprechend der Planung|Bei einer Breite von 3,00 m ist jeglicher
sind Ausweichstellen vorzusehen. Begegnungsverkehr ausgeschlossen. Bei einer
Gesamtlange von ca. 600m und der verwinkelten
Linienfiihrung sollten Ausweichstellen vorgesehen
werden. Dies ware entberlich, wenn der o.a.
Anregung gefolgt wird.
Fir den weiteren Verlauf des Weges nach der Der Weg muss bis zur Einmindung den
Einmindung (BWV Nr. 15) in Richtung Warendorfer |ErschlieBungsverkehr zur Bebauung Am
Stral3e ist durch geeignete Maflnahmen die Pulverschuppen aufnehmen. Ab dieser
Durchfahrt fiir Kfz auszuschlieen und dieser als Einmindung in Richtung Warendorfer Stral3e ist
2,50 m breiter gemeinsamer Geh- und Radweg nur eine Nutzung als gem. Geh- und Radweg
auszubauen. erforderlich. Die Durchfahrt fir Kfz ist
auszuschlief3en.
48 B481n |17 5.1 1)K 33 Es ist zu prifen, ob auf die Verlegung der Es ist zu Uberpriifen, ob bei einer geeigneten
Dyckburgstralle |Dyckburgstralle weitgehend verzichtet werden kann.|Bauweise beim Bau der Brickenuberfuhrung der

Der Larmschutz fur die Wohnbebauung ist darauf
anzupassen. Die Begrunung der Freiflachen ist in
den LBP einzubeziehen.

Die Planung ist mit der Stadt Mlnster abzustimmen.

B51 Uber die vorhandene DyckburgstralRe eine
Verlegung und damit ein Neubau der
Dyckburgstralle vermieden werden kann.

Damit wirde die ,Abschottung® der Bebauung an
der Dyckburgstrafie hinter der Larmschutzwand
weitgehend vermieden. Falls erforderlich kann die
Larmschutzwand an der Ostseite des neuen
Zubringers zur B481n gebaut werden. Damit
kénnte eine gestaltbare groRe Griinflache vor der
Wohnbebauung zwischen der Dyckburgstralle
und der Rampe zur B481n geschaffen werden.
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Ifd.Nr. |JAbschnitt|Nr. im |Plan-Nr. [Bezeichnung Stellungnahme der Stadt Munster Begriindung
BWV
49 B481n [18 5.1 2) Wendeplatze |Auf den gemeinsamen Geh- und Radweg parallel Die Verkehrsbelastung auf der geplanten
zur geplanten Ortsfahrbahn kann verzichtet werden. |Ortsfahrbahn kann als gering eingestuft werden,
der Radverkehr kann daher diese mit benutzen.
Ein separater Gehweg ist vorhanden.
50 B481n |24 5.1 Larmschutzwand |Die Erfordernis der Larmschutzwand bei Sofern die Dyckburgstralde in der vorhandenen
Planungsanderung (siehe Ifd.Nr. 47) ist zu prifen. |Trasse verbleibt, ist die Lage der
Larmschutzwand den neuen Gegebenheiten
anzupassen bzw. entfallt diese.
51 B481n |26 5.1 2) Briicke im Zuge |Die Briickenrampen sind behinderten- und Die Langsneigungen der Rampen sind mit =25 %
des fahrradfreundlich auszubilden. nicht behindertenfreundlich. Bei einem
Coppenrathsweg Langsgefalle zwischen 3- und 6 % sind
Uber die B 481 n Verweilplatze vorzusehen.(DIN 18024)
52 B481n |27 5.1 Geh- und Die Stadt Minster ist im Bauwerksverzeichnis als Die Geh- und Radwegunterfiihrung befindet sich
Radwegunter- kiinftiger Eigentiimer und Unterhaltungspflichtiger |auRerhalb der OD und damit in der
fuhrung zu streichen. Unterhaltungstragerschaft der
Bundesstralenverwaltung.
53 B481n |28 5.1 Stitzwand Die Stadt Minster ist im Bauwerksverzeichnis als Die Stutzwand befindet sich auferhalb der OD

kiinftiger Eigentiimer und Unterhaltungspflichtiger
zu streichen.

und damit in der Unterhaltungstragerschaft der
Bundesstrallenverwaltung.
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Ifd.Nr. |JAbschnitt|Nr. im |Plan-Nr. [Bezeichnung Stellungnahme der Stadt Munster Begriindung
BWV
54 B481n 5.1 Verflechtung alte [Beim geplanten Ausbau des Knotenpunktes B481n /[Nach der Verkehrsprognose zum Knoten
Warendorfer Warendorfer Stral3e / Dyckburgstralle / MondstraRe [Warendorfer Stral3e ist bisher geplant , ca. 10.100
Strale/ neue ist die Einfadelung der Warendorfer Strafde in die Kfz/24h von der (alten) Warendorfer Stralle mit
Warendorfer B51/B64 in Richtung Telgte leistungsgerecht ca. 9.600 Kfz/24 h auf der neuen B51
Stralle, Richtung |auszubauen. zusammenzuflihren und Uber eine
Telgte Es wird empfohlen, hier den geplanten vierstreifigen |Einfadelungsspur von nur ca. 80 m auf einen
Ausbau der B51/B64 nach Telgte auf ca. 150-200 m |einzigen Fahrstreifen in Richtung Telgte zu
vorwegzunehmen. Dabei ist die Linksabbiegespur |verflechten.
fur den Buslinienverkehr aus Handorf/Telgte mit der |Dies wird als nicht leistungsgerecht und als ein
Sondersignalisierung zu erhalten. potentieller Gefahrenpunkt angesehen.
Es wird vorgeschlagen, die Verflechtungstrecke
auf ca.150-200m zu verlangern.
Nach Mdoglichkeit sollte hier die B51 hier im
geplanten Endquerschnitt des vierstreifigen
Ausbaus der B51 in Richtung Telgte ausgebaut
werden, um hier frihzeitig die volle
Funktionsfahigkeit zu gewinnen und auch
verlorene Baukosten zu vermeiden.
Die Signalisierung der Bussonderspur ist auf eine  |Eine Nutzung der Sonderspur fur Kfz-Verkehr als
reine Busanforderung einzustellen. "Schleichweg" zur Mondstralie ist
auszuschlief3en.
55 B481n |30 5.1 Wegeanbindung |Die Stadt Miinster ist im Bauwerksverzeichnis als Die Wegeanbindung dient der ErschlieRung des
kanftiger Unterhaltungspflichtiger zu streichen. RRB (BWV Nr.202). Die
Unterhaltungstragerschaft obliegt der
Bundesstral3enverwaltung.
56 B481n |40 5.2 Hatzfeldweg Die Entwasserung der StraRenflache ist zu Eine Entwasserungsmulde fehlt. Die Vorflut ist

Uberarbeiten.

sicher zu stellen, die Entwasserung der
StraRenflachen Uber die Bankette reicht nicht aus.
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Ifd.Nr. |JAbschnitt|Nr. im |Plan-Nr. [Bezeichnung Stellungnahme der Stadt Munster Begriindung
BWV
56 B481n |40 5.2 Hatzfeldweg Der 6stlich der B 481 n abgebundene Stumpf des Die Stichstralie weist eine Lange von ca. 140 m
Hatzfeldweges ist mit einer Wendeanlage auf und macht somit eine Wendeanlage
auszustatten. erforderlich.
Im Abschnitt zwischen Dingstiege und Hs.Nr.45 sind |Der Weg dient der Erschlielung der Bebauung
Ausweichstellen vorzusehen. Hatzfeldweg. Bei einer Breite von 3,00 m ist
jeglicher Begegnungsverkehr ausgeschlossen.
Die vorgesehene Heckenpflanzung schrankt
zusatzlich die Sicht ein. Bei der vorgesehenen
Linienfuhrung sind Ausweichstellen
57 B481n |41 5.2 Dingstiege Die Brickenrampen sind behinderten- und Die Langsneigungen der Rampen sind mit =25 %
fahrradfreundlich auszubilden. nicht behindertenfreundlich. Bei einem
Langsgefalle zwischen 3- und 6 % sind
Verweilplatze vorzusehen(DIN 18024).
58 B481n |42 5.2 Einmindung Die Entwasserung der StralBenflache ist zu Eine Entwasserungsmulde fehlt. Die Vorflut ist
Dingstiege Uberarbeiten. sicher zu stellen, die Entwasserung der
StralRenflachen Uber die Bankette reicht nicht aus.
591 |B481n |54 54 1) Zubringer Der geplante Knotenpunkt mit der neuen Zufahrt zur | Die Ausgestaltung des (alten) Schiffahrter
2)Radwege B481n und dem alten Schiffahrter Damm ist als Damms mit der neuen Zufahrt zur B 481 n I&sst

Kreisverkehr auszubauen. Dabei ist die
Radverkehrsfuihrung optimieren.

In Abstimmung mit der Stadt Mlnster ist eine
verkehrsgerechte Ausgestaltung dieses
Knotenpunktes herauszuarbeiten.

Die Querung des Radverkehrs im Kurvenbereich ist
nicht verkehrssicher und daher zu tberarbeiten.

sich als Kreisverkehr am besten ausbilden.

Dem Ausbau einer abknickenden Vorfahrtsstralle
kann unter Beachtung der Sicherheitsbelange
dieses Straflenentwurfs nicht zugestimmt werden.

Eine Knotenpunktlésung entsprechend dem oben
dargelegten Vorschlag wirde eine wesentliche
Verbesserung der Radwegflihrung darstellen.
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Ifd.Nr. |JAbschnitt|Nr. im |Plan-Nr. [Bezeichnung Stellungnahme der Stadt Munster Begriindung
BWV

59.1 B481n |54 54 1) Zubringer Es ist zu Uberpriifen, ob die Anbindung des Unter Beachtung der Sicherheitsbelange dieses
2)Radwege Zubringers an die B 481 n ist geradwinklig Strallenentwurfs ist eine schiefwinklige Anbindung

ausgefihrt werden kann. nicht akzeptabel.

59.2 |B481n |54 54 1) Zubringer Die Stadt Miinster regt an, die Leistungsfahigkeit Die Verkehrsprognose weist fir die B481n im

des Knotens B481n/Zubringer Schifffahrter Damm  |Endbereich tber 25.000 Kfz/24h auf. Auch muss

zu Uberprifen und ggf. die Knotengestaltung hier der landwirtschaftliche (Langsam-) Verkehr in

leistungsgerechter auszubauen. der Fahrbahn mitgefiihrt werden. Die
Leistungsfahigkeit der beiden Endknoten der
B481n scheint zu knapp bemessen zu sein. Diese
sollte Uberpriift werden.

Die Planung ist mit der Stadt Mlnster abzustimmen.

60 B481n 5.5 Haltestellen Die Haltestellen "Sudmihlenstral’e" sind im Bereich |Die Buslinien 7 und S 50 fahren derzeit die
"Sudmihlen- des Knotenpunktes B 481 n/Sudmihlenstralle zu Haltestellen in Hohe Sudmuhlenstralle bzw.
stral3e” erhalten. Heitmannsweg auf dem Schiffahrter Damm an.

Die Planung ist mit der Stadt Minster abzustimmen. |Diese Haltestellen dienen der ErschlieRung der
dortigen Wohnbebauung und sind zwingend zu
erhalten.

61 B481n |57 55 Einmindung Die Stadt Miinster regt an, die Leistungsfahigkeit Die Verkehrsprognose weist fir die B481n im
B481n/K7 des Knotens der B481n/K7 (Sudmdihlenstrae) zu  [Endbereich Uber 25.000 Kfz/24h auf. Auch muss

Uberprifen und ggf. die Knotengestaltung
leistungsgerechter auszubauen.

hier der landwirtschaftliche (Langsam-) Verkehr in
der Fahrbahn mitgefuhrt werden. Die
Leistungsfahigkeit der beiden Endknoten der
B481n scheint zu knapp bemessen zu sein. Diese
sollte Uberpriift werden.
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Ifd.Nr. |JAbschnitt|Nr. im |Plan-Nr. [Bezeichnung Stellungnahme der Stadt Munster Begriindung
BWV

62 B481n |Achse |5.1 Gewasser 1.Das Gewasser wird durch die MaBnahme tangiert, |Gemal dem RdErl. D. Ministerium fir Umwelt
201: 327000.142 bzw. durch die nérdliche Radwegrampe tUberbaut. |und Naturschutz, Landwirtschaft und
Bau-Km Der Vorfluter muss nach Malgabe der "Blauen Verbraucherschutz (IV-9 031 001 2104) Uber die
8+450 - Richtlinie" an die veranderte StralRenfiihrung "Anforderungen an die
Bau- angepasst werden. Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren”
ende 2. Der Vorfluter soll als Seitengraben zur muss das von den Verkehrsflachen kommende
und StraRenentwasserung genutzt werden. Das Regenwasser als stark belastet eingestuft und
Achse Niederschlagswasser soll gefasst und an einer Stelle|einer Abwasserbehandlung zugefuhrt werden. Es
214 eingeleitet werden. Vor der Einleitung ist eine wird emphohlen das die Untere Wasserbehorde

Regenwasserbehandlungsanlage zu bauen. die Gewassereigenschaft authebt.

63 B 481 n |Achsen |5.1 Gewasser Das Gewasser wird mehrfach tberbaut. Die Es wird empfohlen das die Untere
212, 3299000.1 Durchlasse mussen den "Richtlinien fur naturnahe |Wasserbehérde die Gewassereigenschaft
208 und Unterhaltung und naturnaher Ausbau der aufhebt.
206 FlieRgewasser in NRW" (Blaue Richtlinie) ausgebaut

werden.

64 B 481 n |Achsen Gewasser Das Gewasser wird mehrfach Gberbaut. Die Es wird empfohlen das die Untere
212,208 33299000.11 Durchlasse missen den "Richtlinien fir naturnahe |Wasserbehoérde die Gewassereigenschaft
, 204, Unterhaltung und naturnaher Ausbau der aufhebt.
207 und Fliellgewasser in NRW" ausgebaut werden.
210

65 B481n [201 5.1 Regenriickhalte- |Das Regenriickhaltebecken muss so plaziert weren,

becken

dass das Gewasser 32999000.1 nicht beeintrachtigt
wird. Vor der Einleitung muss das
Niederschlagswasser einer
Regenwasserbehandlungsanlage zugefiuhrt werden.
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Ifd.Nr. |JAbschnitt|Nr. im |Plan-Nr. [Bezeichnung Stellungnahme der Stadt Munster Begriindung
BWV
66 B481n [201 5.1 Einleitungsstelle |Vor der Einleitung ist eine Gemal dem RdErl. D. Ministerium fiir Umwelt
E1 Regenwasserbehandlungsanlage erforderlich. Es und Naturschutz, Landwirtschaft und
muss der Nachweis erbracht werden, dass der Verbraucherschutz (V-9 031 001 2104) Uber die
Vorfluter bis zum DEK die Mehrwassermenge "Anforderungen an die
schadlos ableiten kann. Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren"
muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Abwasserbehandlung zugefihrt werden.
67 B481n [202 5.1 Einleitungsstelle |Es muss der Nachweis erbracht werden, dass der |[Gemal dem RdErl. D. Ministerium fir Umwelt
E2 Vorfluter bis zum DEK die Mehrwassermenge und Naturschutz, Landwirtschaft und
schadlos ableiten kann. Verbraucherschutz (IV-9 031 001 2104) Uber die
"Anforderungen an die
Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren”
muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Abwasserbehandlung zugefihrt werden.
68 B481n |203 5.1 Einleitungsstelle |Vor der Einleitung ist eine Gemal dem RdEr. D. Ministerium fiir Umwelt
E4 Regenwasserbehandlungsanlage erforderlich. Es  |und Naturschutz, Landwirtschaft und
muss der Nachweis erbracht werden, dass der Verbraucherschutz (V-9 031 001 2104) Uber die
Vorfluter bis zum DEK die Mehrwassermenge "Anforderungen an die
schadlos ableiten kann. Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren”
muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Abwasserbehandlung zugefihrt werden.
69 B481n (204 51 Einleitungsstelle |Die Einleitung erfolgt in die stadtische Gemal dem RdErl. D. Ministerium fir Umwelt

ES

Regenwasserkanalisation. Es muss der Nachweis
erbracht werden, dass die vorhandene Kanalisation
die Mehrwassermenge schadlos ableiten kann. Vor
der Einleitung muss eine
Regenwasserbehandlungsanlage eingebaut werden

und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz (V-9 031 001 2104) Uber die
"Anforderungen an die
Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren”
muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Abwasserbehandlung zugefihrt werden.




Stellungnahme der Stadt Miinster zum Planfeststellungsbeschluss B 51/ B 481 n

Ifd.Nr. |JAbschnitt|Nr. im |Plan-Nr. [Bezeichnung Stellungnahme der Stadt Munster Begriindung
BWV
70 B481n |205 5.1 Einleitungsstelle |Die Einleitung erfolgt in die stadtische Gemal dem RdEr. D. Ministerium fiir Umwelt
E6 Regenwasserkanalisation. Es muss der Nachweis |und Naturschutz, Landwirtschaft und
erbracht werden, dass die vorhandene Kanalisation |Verbraucherschutz (IV-9 031 001 2104) Gber die
die Mehrwassermenge schadlos ableiten kann. Vor ["Anforderungen an die
der Einleitung muss eine Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren”
Regenwasserbehandlungsanlage eingebaut werden |muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Abwasserbehandlung zugefihrt werden.
71 B481n [301 5.2 Gewasser Nach den Unterlagen des Tiefbauamtes handelt es
[1.Ordnung sich um kein Gewasser. Der Durchlass sollte
dennoch entsprechend den "Blauen Richtlinien"
gebaut werden.
72 B481n [302 5.2 Gewasser Nach den Unterlagen des Tiefbauamtes handelt es
[1.Ordnung sich um kein Gewasser. Der Durchlass sollte
dennoch entsprechend den "Blauen Richtlinien"
gebaut werden.
73 B481n [303 5.2 Gewasser Nach den Unterlagen des Tiefbauamtes handelt es
[1.Ordnung sich um kein Gewasser. Der Durchlass sollte
dennoch entsprechend den "Blauen Richtlinien"
gebaut werden.
74 B481n |206 5.2 Einleitungsstelle |Vor der Einleitung ist eine Gemal dem RdEr. D. Ministerium fiir Umwelt

E7

Regenwasserbehandlungsanlage erforderlich. Es
muss der Nachweis erbracht werden, dass der
Vorfluter die Mehrwassermenge schadlos ableiten
kann.

und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz (1V-9 031 001 2104) uber die
"Anforderungen an die
Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren”
muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Abwasserbehandlung zugefihrt werden.
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75 B481n |207 5.2 Einleitungsstelle |Vor der Einleitung ist eine Gemal dem RdErl. D. Ministerium fiir Umwelt
ES8 Regenwasserbehandlungsanlage erforderlich. Es und Naturschutz, Landwirtschaft und
muss der Nachweis erbracht werden, dass der Verbraucherschutz (V-9 031 001 2104) Uber die
Vorfluter die Mehrwassermenge schadlos ableiten |"Anforderungen an die
kann. Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren"
muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Abwasserbehandlung zugefiihrt werden.
76 B481n |208 5.2 Einleitungsstelle |Vor der Einleitung ist eine Gemal dem RdEr. D. Ministerium fiir Umwelt
E10 Regenwasserbehandlungsanlage erforderlich. Es und Naturschutz, Landwirtschaft und
muss der Nachweis erbracht werden, dass der Verbraucherschutz (1V-9 031 001 2104) Uber die
Vorfluter die Mehrwassermenge schadlos ableiten |"Anforderungen an die
kann. Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren”
muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Abwasserbehandlung zugefihrt werden.
77 B481n [209 5.3 Einleitungsstelle |Vor der Einleitung ist eine Gemal dem RdE-r. D. Ministerium fiir Umwelt
E11 Regenwasserbehandlungsanlage erforderlich. Es und Naturschutz, Landwirtschaft und
muss der Nachweis erbracht werden, dass der Verbraucherschutz (IV-9 031 001 2104) Uber die
Vorfluter die Mehrwassermenge schadlos ableiten |"Anforderungen an die
kann. Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren”
muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Abwasserbehandlung zugefihrt werden.
78 B481n |[304 5.3 Gewasser Nach den Unterlagen des Tiefbauamtes handelt es |GemaR dem RdErl. D. Ministerium fir Umwelt
[1.Ordnung / sich um kein Gewasser. Der Durchlass sollte und Naturschutz, Landwirtschaft und
Durchlaly dennoch entsprechend den "Blauen Richtlinien" Verbraucherschutz (1V-9 031 001 2104) Uber die

gebaut werden.

"Anforderungen an die
Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren”
muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Abwasserbehandlung zugefihrt werden.
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79 B481n [210 5.3 Einleitungsstelle |Vor der Einleitung ist eine Gemal dem RdErl. D. Ministerium fiir Umwelt
E12 Regenwasserbehandlungsanlage erforderlich. Es und Naturschutz, Landwirtschaft und
muss der Nachweis erbracht werden, dass der Verbraucherschutz (V-9 031 001 2104) Uber die
Vorfluter die Mehrwassermenge schadlos ableiten  |"Anforderungen an die
kann. Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren"
muss das von den Verkehrsflachen kommende
Regenwasser als stark belastet eingestuft und
einer Abwasserbehandlung zugefihrt werden.
80 B481n |49 5.3 RRB Fur die Anlage des naturnahen

Regenrickhaltebeckens ist eine Anzeige gem. § 58
(1) LWG vom Landesbetrieb StraRenbau NRW zu
erarbeiten und bei der Bezirksregierung Minster
einzureichen. Die Einleitungsgenehmigung gem. § 7
WHG fir die Stadt Mlnster istim Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens fir die B 481n zu
erzielen.

Zu beachten ist, dass erfahrungsgemaf aufgrund
der hohen Grundwasserstande eine Abdichtung der
Beckensohle erforderlich sein wird. Die Bauweise
des Beckens ist mit der Unteren Wasserbehdrde der
Stadt Minster, dem Tiefbauamt der Stadt Miinster
und dem Staatlichen Umweltamt Mlnster
abzustimmen
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81 B481n [49/209 |5.3 Gewasser Der Ablauf des Regenriickhaltebeckens (BV 49) ist
3329900.21 Uber eine Grabenverbindung zum vorh.

Flieligewasser Nr. 3299900.21 geplant. Diese
Grabenstrecke ist im Rahmen der Planfestellung der
B 481n als neue Gewasserstrecke wasserrechtlich
zu bilden.

Im weiteren Verlauf knickt der Gewasserverlauf von
Nr. 3299900.21 nodrdlich der Bahntrasse nach
Nordosten ab. Das FlieRgewasser wird durch die
neue B 481 unterbrochen und muss in der Trasse
umgelegt werden. Auch diese neue rd. 200m lange
Gewasserstrecke mit Lage rd. 50m westlich der B
481n bis zum Anschluss an das vorhandene
Flieligewasser Nr. 3299900.215 ist im Rahmen der
Planfeststellung der B 481 wasserrechtlich neu zu

bilden.
Der Ausbau ist gem. der ,Blauen Richtlinie" zu
planen.
82 B481n [591 5.5 Der stadtische Regenwasserkanal in der K7 besitzt
einen Durchmesser von 300 statt 250 mm
83 B481n [599 55 Der stadtische Schmutzwasserkanal in der K7
besitzt einen Durchmesser von 300 statt 250 mm
84 B481n |[n.v. 5.5 B 481n Bau km Die Stadt Minster plant die Aufhebung der
11+165 Klaranlage Mariendorf und das Uberpumpen des

Abwassers zur Hauptklaranlage im Stadtteil Coerde.
Dazu werden zwei parallel verlaufende
Druckrohrleitungen HE-HD Da 400 entlang
Sudmihlenstrafte, Schifffahrter Damm und
Heitmannsweg ab 2009 verlegt. Die Verlegung ist in
geschlossener Bauweise im Horizontal-
Spulbohrverfahren vorgesehen. Die
Ausfihrungsplanung wird in 2007 mit dem
Landesbetrieb abgestimmt werden.
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Plan-Nr.

Bezeichnung

Stellungnahme der Stadt Munster

Begrindung

85

B 51
Teil |

A5

Trogwand

Die Eingrinung der Trogwand ist im Bauwerksverzeichnis
zu erganzen.

Die Planung fiir den Griinstreifen entlang der Trogwand
und den Rad- und FuBweg ist zu Uberarbeiten.

Die im LBP vorgesehene Eingrinung der
Trogwand an der B 51 (Ostseite) zwischen
Fliederweg und Pleistermihlenweg ist im
Bauwerksverzeichnis nicht aufgelistet.

Angesichts der Héhe der Trogwand ist der
vorgesehene Grunstreifen zwischen Weg und
Wand erheblich zu schmal. Die Anpflanzung
kann so der zugedachten Funktion, als
Einbindung entlang eines wichtigen Fuf3- und
Radweges, nicht gerecht werden. Eine bessere
Lésung ware hier der Neubau des Weges in
einem angemessen Abstand zur Wand. Unter
Schonung der vorhandenen Waldbaume sollte
der Weg in den 6stlich angrenzenden
Geholzbestand verlegt werden. Dann ware die
Vorpflanzung zu verstarken, um den
Erholungswert der Geh- und Radweges zu
erhalten.

86

B 51
Teil ll

B3

Knotenpunkt Wolbecker
Stralle

Im Sinne des Landschaftsgesetzes schafft es die
vorgelegte Planung (LBP) nicht, den Beeintrachtigungen
des Landschaftsbildes im Knotenpunkt Wolbecker
Strasse B 51 einen angemessenen Ausgleich entgegen
zustellen. Die Planung ist zu tUberarbeiten und mit der
Stadt Munster abzustimmen.

Dabei ist - wie in der Ifd. Nr. 9.0 gefordert - der Ausbau
des Knotenpunktes B 51 / Wolbecker Stralle als
flachensparende Raute mit hollandischen Rampen
zugrundezulegen

Insbesondere auf der Stdseite der Wolbecker
Stralle, in Hohe der Baumschule
Niederbeckmann und dem ehemaligen
Postgebaude, fehlen landschaftspflegerische
EinbindungsmalRnahmen, welche die
Ortseingangssituation begleiten. Die derzeitig
geplanten Begriinungen beschranken sich auf
eine Nutzung von Restflachen, die im
offentlichen Eigentum stehen. In der
Raumgestaltung bleiben somit gravierende
Defizite, da zusatzlicher Raum zu Lasten von
privaten Eigentimern nicht in die Planung
einbezogen wird.




Stellungnahme der Stadt Munster zum Planfeststellungsbeschluss B51/ B 481 n

Ifd. Nr.[Nr.im | Plan-Nr. Bezeichnung Stellungnahme der Stadt Munster Begrindung
LBP
87|B 51 B3 Larmschutzwand Die Stadt Munster ist als Unterhaltungspflichtiger der Das Bauwerksverzeichnis Nr. 415 und 419 sieht
Teil Il Eingriinung der Larmschutzwand im Bauwerksver- die Unterhaltung der Eingriinung zur
zeichnis zu streichen. Larmschutzwand als Aufgabe der Stadt.
Da die Eingriinung jedoch eine projektbedingte
Kompensationsmallnahme ist, muss die
Unterhaltung, wie bei der eigentlichen
Larmschutzwand, der Baulasttrager (Bund)
Ubernehmen.
88|B 481 n Anschluss SudmuhlenstralRe [Nordlich der Einmindung B 481n an den Schifffahrter Die geplante Baumreihe wird dieser Funktion
Teil | Damm bis Sudmduhlenstrale ist die Ostseite der nicht gerecht.
Bodschungen zum Schutz des Landschaftsbildes mit
einem geschlossenen Gehdlzstreifen einzugriinen.
89(B 481 n Knotenpunkt Warendorfer [Die Planung des Knotenpunktes B51 / B481n / Das Vermeidungsgebot des
Teil Il StralRe Warendorfer Stral3e ist hinsichtlich unnétiger Landschaftsgesetzes lasst nur absolut

Versiegelung und intensiven Flachenverbrauchs zu
Uberprifen.

notwendige Eingriffe zu. Es ist
zu Uberprufen, ob ggf. auf die Verlegung der
Dyckburgstral3e weitgehend verzichtet werden
kann.




Stellungnahme der Stadt Munster zum Planfeststellungsbeschluss B51/ B 481 n

Ifd. Nr.

Nr.im
LBP

Plan-Nr.

Bezeichnung

Stellungnahme der Stadt Munster

Begrindung

90

B481n
Teil Il

Knotenpunkt Warendorfer
Stralle

Die Planung zwischen Coppenrathsweg und Warendorfer
Strale ist in Abstimmung mit der Stadt - wie
nebenstehend beschrieben - zu andern.

Zwischen Coppenrathsweg und Warendorfer
Stralle, auf der Westseite des Knotenpunktes,
ist die Baumreihe in einen durchgangigen
Geholzstreifen umzuwandeln (LBP Kontenpunkt
10/04 / Hinweis: diese Planaussage deckt sich
nicht mit dem Plan LBP zum Neubau der B 481
n —Teil I, Il und IIl). Dieser besitzt eine bessere
Einbindungsfunktion und kann den
Landschaftsraum vor den Emissionen und
Bewegungen auf der StralRe zuverlassig
schiitzen. Bei einer Baumreihe verbleiben
Durchblicke. Der 6stliche Raum am
Regenruckhaltebecken (sudl. Coppenraths-weg)
ist hier einzubeziehen. Zur besseren Einbindung
des Knotenpunktes wird vorgeschlagen, die
Abfolge von Weg und Heckenpflanzung zu
andern. Wenn der Blick in die Landschaft frei ist,
kann der Feldweg am Ful der Béschung wie
bisher fir die Naherholung genutzt werden. Er
sollte daher auf die Flache fiir die Baumreihe
verlegt werden. Ein dichter Gehdlzstreifen im
Riicken des Erholungssuchenden, auf der
Flache des Weges, kann dann die Emissionen
der Stral’e abschirmen.

91

B481n
Teil Il

Radweg Dyckburgstralle

Zwischen Warendorfer StralRe und Umgehungsstralle
kann auf den Radweg parallel der alten Dyckburgstrale
verzichtet werden (vergleiche Ifd. Nr. 46.2).

Der FulR- und Radverkehr kann ohne Verlust der
Sicherheit mit auf der abgehangenen alten
Trasse verlaufen, da hier nur noch Anlieger
verkehren werden. Dies dient der Vermeidung
von Eingriffen in Natur und Landschaft.




Stellungnahme der Stadt Munster zum Planfeststellungsbeschluss B51/ B 481 n

Ifd. Nr.[Nr.im | Plan-Nr. Bezeichnung Stellungnahme der Stadt Munster Begrindung
LBP
92|B 481 n Regenruckhaltebecken Der Weg um das Riickhaltebecken sidl. Durch landschaftsgerechte Gestaltung
Teil Il Coppenrathsweg sowie das Becken selbst sollten der kompensiert das Becken die Beeintrachtigungen
Offentlichkeit zuganglich sein. Auf einen parallelen der Erholungsfunktionen. Auf eine geschlossene
Betriebsweg ist zu verzichten. Umpflanzung des Beckens, ist zugunsten von
Geholzgruppen mit einem Anteil von ca. 50 %
der Uferlange zu verzichten.
93|B 481 n Planunterlagen Fur die B 481 n ist eine gultige und eindeutige Fassung [Die Unterlagen zum alten LBP wurden teilweise
Teil [ -111 eines Landschaftspflegerischen Begleitplanes zu geandert und durch neue Planunterlagen

erarbeiten und diese bis zum Erdrterungstermin
vorzulegen.

ersetzt. Durch viele Fehler in den Darstellungen
und den textlichen Erlauterungen, die
unterschiedlich geandert wurden fehlt der
Planung die Eindeutigkeit. Die Plangrundlage
des neuen Teil LBP (Knotenpunkt B51 /
Wolbecker Stralke) ist zudem nicht mehr
leserlich, so dass Zweifel am Ortsbezug
entstehen.

> Weitere Beispiele sind:

o die Anlage eines Feuchtbiotops bei Bau km 8.5
(siehe LBP 1999) fehlt in den Erlau-terungen,

o die MaRnahme Bauwerksverzeichnis (BW) 48,
hier liegt eine Zufahrt Gber der Kom-
pensationsmafnahme gem. LBP, ist zugunsten
der Eingrinung zu verschieben,

> das BW 49 bezieht sich auf ein RRB incl.
Ablauf. Es ist nicht im LBP verzeichnet. Ist es in
der Eingriffsregelung bilanziert?

> Das Bw 211 RRB sudl. Mariendorf ist nicht im
LBP erfasst,

o die gepl. Baumpflanzungen im
Kreuzungsbereich B 481n und Schifffahrter
Damm nérdlich des Gewerbegebietes kann nicht
realisiert werden. Es fehlt an Flache.




Stellungnahme der Stadt Munster zum Planfeststellungsbeschluss B51/ B 481 n

Ifd.

Nr.

Nr.im
LBP

Plan-Nr.

Bezeichnung

Stellungnahme der Stadt Munster

Begrindung

94

B481n
Tei I -l

Kompensation AM2 bis AM 4

Die Ma3nahme wird abgelehnt.

Die KompensationsmaRnahmen AM 2 bis AM 4
beziehen sich auf vorhandene Grinlandflachen.
Hier ist gegenliber dem bestehenden Wert der
Grundflache kein Aufwertungspotential
vorhanden. Es handelt sich um eine
Restflachenverwertung.

95

B 481n
Teil I-111

Querungshilfe Amphibien

Detaillierte Angaben zur Pflege und die zusatzliche
Einplanung von leiteinrichtungen fur die geplanten
Querungshilfen fir Amphibien sind im

landschaftspflegerischen Ausfliihrungsplan zu erganzen.

Die Querungshilfe fiir Amphibien im Bereich der
Bahnstrecke in Mariendorf muss durch
Leiteinrichtungen fir Amphibien optimiert
werden. Dies ist im landschaftspflegerischen
Ausflihrungsplan zu erganzen. Im LBP-
Ausflihrungsplan ist die notwendige Pflege der
Querungshilfe, die durch die DB erfolgen soll, zu
definieren.

96

B481n
Teil I-ll

Altlasten

Im Bereich der Planung befindet sich die im stadtischen
Altlast-/Verdachtsflachenkataster geflhrte Flache 730.

Es handelt sich hierbei um eine ehemalige
Tankstelle. Untersuchungen zur
Gefahrdungsabschatzung zeigen
Kontaminationen des Bodens, der Bodenluft und
des Grundwassers. Im Rahmen der
StralRenbauarbeiten sind Sanierungsarbeiten
erforderlich.

Diese sind mit dem Amt fir Grinflachen und
Umweltschutz abzustimmen.

97

B 51/
B481n
Teil I-ll

Kompensationsflachen

Die Nutzung von Ackerflachen ist im Rahmen der
Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen gering zu halten.

Die im Flachennutzungsplan dargestellten
Vorrangflachen fur die Landwirtschaft sind
grundsatzlich fir die landwirtschaftliche
Produktion freizuhalten. In diesem
Zusammenhang sollte geprift werden, ob
Flachen im Bereich des Truppenubungsplatzes
Dorbaum oder Handorf genutzt werden kénnen,
sofern sie in die Konversion fallen.




Stellungnahme der Stadt Munster zum Planfeststellungsbeschluss B51/ B 481 n

[fd. Nr.[Nr.im [ Plan-Nr. Bezeichnung Stellungnahme der Stadt Minster Begriindung
LBP
98|B 51/ Baufeldgrenzen Die Baufeldgrenzen sind nicht eindeutig definiert. Hier Die Ausfiihrungen sind nicht eindeutig.
B 481 n sind die Auswirkungen detailliert zu erfassen und ihre
Teil I-111 geplante Rekultivierung zu benennen. Folgen der
Beanspruchung sind bei Bedarf in der Eingriffsregelung
zu prifen.
99(B 51/ Landschaftspflegerischer  [Im Einvernehmen mit der Unteren Landschaftsbehérde  [Der LBP muss im Detail erganzt werden um
B481n Ausfihrungsplan der Stadt Munster ist ein Landschaftspflegerischer seinen erfolg zu sichern.
Teil I-111 Ausfuhrungsplan fur das Vorhaben zu erstellen.
100(B 51/ Kleingarten Durch den Ausbau der B 51, 3. BA und den Neubau der [Regelungen und Bestimmungen des
B481n B 481 n wird in die bestehenden Kleingartenanlagen Bundeskleingartengesetzes (BKleinG), die fir
Teil I-111 ,Damaschke“ (B 51) und ,Friedland* (B 481 n) die Inanspruchnahme der Kleingartenflachen

eingegriffen.

Der Eingriff in die Kleingartenanlagen ist umfassend zu
ermitteln. Im Rahmen des LBP’s ist eine Regelung zur
Neuordnung der angeschnittenen Gartenflachen und zum
Ersatz entfallender Garten herbeizufiihren.

Die Planung ist mit der Stadt Munster und dem Stadt- und
Bezirksverband der Kleingartner sowie den
Kleingartenvereinen einvernehmlich abzustimmen.

durch den Ausbau der B 51 und den Neubau der
B 481 n malgeblich sind:

Der Verpachter kann den Kleingartenpacht-
vertrag kundigen, wenn die als Kleingarten
genutzte Grundstlcksflache nach abge-
schlossener Planfeststellung fiir die festgesetzte
Nutzung alsbald bendtigt wird (§ 9 (1) Nr. 6. a).

Die Kiindigung ist nur fir den 30. November
eines Jahres zulassig; sie hat spatestens zu
erfolgen in den Fallen des Absatzes 1 Nr. 2 bis 6
am dritten Werktag im Februar dieses Jahres.
Wenn dringende Grlinde die vorzeitige
Inanspruchnahme der kleingartnerisch
genutzten Flache erfordern, ist eine Kiindigung
in den Fallen des Absatzes 1 Nr. 5 und 6
spatestens am dritten Werktag eines
Kalendermonats fiir den Ablauf des nachsten
Monats zulassig.

(§9 (2) Nr. 2).
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Ifd. Nr.

Nr.im
LBP

Plan-Nr.

Bezeichnung

Stellungnahme der Stadt Munster

Begrindung

Kleingarten

Wird ein Kleingartenpachtvertrag tiber einen
Dauerkleingarten nach § 9 Abs. 1 Nr. 5 oder 6
gekindigt, hat die Gemeinde geeignetes
Ersatzland bereitzustellen oder zu beschaffen,
es sei denn, sie ist zur Erflllung der
Verpflichtung aulRerstande (§ 14 (1) ).

Hat die Gemeinde Ersatzland bereitgestellt oder
beschafft, hat der Bedarfstrager an die
Gemeinde einen Ausgleichsbetrag zu leisten,
der dem Wertunterschied zwischen der in
Anspruch genommenen kleingartnerisch
genutzten Flache und dem Ersatzland entspricht

(§ 14 (2)).

Kleingartenanlage
"Damaschke"

Es ist eine Wertermittlung fiir die gesamte in Anspruch
genommene kleingartnerisch genutzte Flache
vorzunehmen und eine entsprechende Entschadigung
und ein Kostenausgleich flr die Verlagerungskosten zu
leisten.

Ferner ist zu priifen, ob darliber hinaus der in § 14 (2) des
BKleinG angesprochene Ausgleichsbetrag zu leisten ist,
der dem Wertunterschied zwischen der in Anspruch
genommenen Flache und dem Ersatzland entspricht.

In den vorliegenden Planfeststellungsunterlagen
ist im Bauwerksverzeichnis auf Seite 12 unter
Ifd. Nr. 12 mit Bezug auf Lageplan Nr. 2 lediglich
ausgefihrt, dass ,Gartenhauser beseitigt und
Eigentimer entschadigt werden®.

Die Entschadigung nur der Gartenhauser reicht
jedoch nicht aus.

Im Ausbauabschnitt der B 51, 3. Bauabschnitt,
ist die Kleingartenanlage Damaschke mit 6
Kleingartenparzellen einer Gartenreihe durch
das Bauvorhaben betroffen.

Die Stadt Minster hat fir die betroffenen
Kleingarten bereits im Zusammenhang mit dem
Ausbau des 2. Bauabschnittes der B 51
Ersatzland in Anlagerung an die vorhandene
Anlage bereitgestellt sowie Planungsrecht durch
die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 347 -
Wolbecker StralRe / Umgehungsstralie /
Litkenbecker Weg / Dortmund — Ems — Kanal —
geschaffen.
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Ifd. Nr.

Nr.im
LBP

Plan-Nr.

Bezeichnung

Stellungnahme der Stadt Munster

Begrindung

Kleingartenanlage "Friedland"

Im Rahmen der Planfeststellung ist eine Regelung fir die
beidseitig der Trasse angeschnittenen Garten der

Kleingartenanlage im Sinne einer Neuordnung
herbeizufiihren.

Die Planung ist mit der Stadt Mlnster und dem
Kleingartenverein einvernehmlich abzustimmen.

Es ist eine Wertermittlung fiir die gesamte in Anspruch

genommene kleingartnerisch genutzte Flache

vorzunehmen und eine entsprechende Entschadigung
und ein Kostenausgleich flr die Verlagerungskosten zu

leisten.

Die Regelung einer Neuordnung sollte durch die
landschaftspflegerische Begleitplanung erfolgen,
wobei Neuordnung der angeschnittenen
Restgarten zu funktionsgerechten
Gartenparzellen folgende Punkte zu
beriicksichtigen sind:

I. einschlie8lich Regelungen im Zusammenhang
mit Zaunen, Wegen, Eingriinungen und
Gartenlauben

II. Neue ErschlieBungswege am Rande der
angeschnittenen Garten beidseitig der Trasse
der B 481n mit Moglichkeiten der
Strallenquerung, um die beiden Teile der Anlage
wieder miteinander zu verbinden.

lll. neue Stellplatzflachen westlich der
Strallentrasse

IV. neues Gebaude mit Toilettenanlagen und
Gerateraum westlich der StralRentrasse

Durch den Neubau der B 481n wird die
Kleingartenanlage Friedland durchschnitten. In
den Planfeststellungsunterlagen ist hierzu im
Erlauterungsbericht unter Punkt 5.1.4 —
Beeintrachtigungen der Erholungs- und
Freizeitfunktion — ausgeflihrt, dass die betroffe-
nen Kleingartenanlage eine wesentliche
Bedeutung fiir die Erholung hat, jedoch ist
lediglich im Bauwerksverzeichnis auf Seite 45
als Regelung vorgesehen: , Die Gebaude
stehen in der Trasse der B 481 und miissen
beseitigt werden. Die Kosten tragt die Bun-
desrepublik Deutschland
(BundesstraBeverwaltung).”

Dies reicht bei weitem nicht aus.
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Ifd. Nr.[Nr.im | Plan-Nr. Bezeichnung Stellungnahme der Stadt Munster Begrindung

LBP
Es ist durch den Vorhabentrager in Verbindung mit der Als der nachstliegende Ersatzstandort kommt
Stadt Munster und dem Kleingartenverein zu priifen, aus Sicht der Stadt Minster eine nérdlich an die
inwieweit Ersatzland fiir die durch die BaumaBRnahme in |verbleibende Anlage angrenzende Flache
Anspruch genommenen Kleingarten bereitzustellen ist. westlich der StralRentrasse in Frage, die
In Verbindung hiermit ist auch zu priifen, ob und in allerdings nicht in stadtischem Besitz ist.
welcher Héhe der in § 14 (2) des BKleinG angesprochene
Ausgleichsbetrag zu leisten ist, der dem Wertunterschied
zwischen der in Anspruch genommenen Flache und dem
Ersatzland entspricht.

101|B 51/ Oberflachenwasser Fir verschiedene wasserbauliche EinzelmaRnahmen Dazu gehéren insbesondere genaue
B481n mussen, wie in den Unterlagen beschrieben, Darstellungen der Gewasserkreuzungen
Teil I-111 Detailentwiirfe aufgestellt werden. (Graelbach, Lohhausbach, etc.) und der

Regenruckhaltebecken.




Anhang 1 zur Stellungnahme der Stadt Munster

Nutzungsrecht
B-481n Grundbuch Flur Flurstick | Abt. Il
Bau-km | Blatt
7+700 Munster 131 62 » Recht zur Nutzung als Bahn-
5131 korper zu Lasten des Grund-
stiicks und zu Gunsten BRD,
Bundeseisenbahnvermdogen
7+ 700 Miunster 129 7 o Kabelrecht zu Lasten des
5129 Grundstiicks und zu Guns-
ten Stadtwerke Mstr.
7+700 Munster 129 8 o Kabelrecht zu Lasten des
5129 Grundstiicks und zu Guns-
ten Stadtwerke Mstr.
o Kabelrecht zu Lasten des
Grundstiicks und zu Guns-
ten der VEW
7+800 Minster 129 15 o Kabelrecht zu Lasten des
5129 Grundstiicks und zu Guns-
ten Stadtwerke Mstr.
o Kabelrecht zu Lasten des
Grundstiicks und zu Guns-
ten der VEW
7+900 St. Mauritz 16 451 o Kabelrecht zu Lasten des
1636 Grundstiicks und zu Guns-
70 ten VEW, Dortmund
# Druckrohrleitungsrecht  zu
Lasten d. Grundstiicks und
zu Gunsten der Stadt Mstr.
9+000 St. Mauritz 16 (539),neu: » Fernwasserleitungsrecht zu
1716 564, 566 Lasten des Grundstiicks Nr.
566 und zu Gunsten RWE
Power AG, Dortmund
» Hochspannungsleitungsrecht
zu Lasten des Grundsticks
Nr. 566 und zu Gunsten
BRD-
Bundeseisenbahnvermogen




Anhang 2 zur Ifd. Nr.7 der Stellungnahme der Stadt Minster
Teil A: Ausbau der B 51, 3. Bauabschnitt

Ifd. | GE- | Bau-km | Eigentiimer Grundbuch Gemarkung Nutzungsart GroRRe des Bemerkungen
Nr. Plan Grundstiickes
Nr.
von Blatt | Flur Flur- ha a gm
stuck
1 2 3 4 5 6 7 8 12

2.1 |10.1 | 5+100 Stadt Munster 55001 5150 150 207 2 82 86 | Keine
2.2 |10.1 | 5+300 Stadt Minster 55001 5150 150 171 99 14 | Keine
2.3 |10.1 | 5+300 Stadt Munster 55001 5150 150 173 56 65 | Keine
24 |10.1 | 5+300 Stadt Minster 55001 5150 150 175 9 43 | Keine
25 |10.1 | 5+350 Stadt Munster 55001 5150 150 176 2 32 | Keine




Ifd.
Nr.

GE-
Plan
Nr.

Bau-km

Eigentiimer

Grundbuch

von

Blatt

Gemarkung

Flur

Flur-
stlick

Nutzungsart

Grofle des
Grundstuickes

ha a gm

Bemerkungen

4

6

8

12

2.6

10.1

5+400

Stadt Minster

55001

5150

150

213

1 33 24

Keine

2.7

10.1

5+500

Stadt Minster

55001

5150

150

214

Keine

2.8

10.2

5+550

Stadt Minster

55001

5150

150

212

12/58 verpachtet an:

Stadt- und Bezirksverband
der Kleingartner e.V.
Bremer Stralle 36

48155 Munster

Kindigung nur nach abge-
schlossener Planfeststel-
lung flr die genannten Zwe-
cke grds. bis 03.02. zum
30.11. e. J., bei dringenden
Grinden, die die vorzeitige
Inanspruchnahme erfordern,
3 Monate.

Die Gemeinde hat geeig-
netes Ersatzland bereitzu-
stellen.

2.9

10.2

5+600

Stadt Minster

55001

5150

150

188

StralRe

Keine




Ifd.
Nr.

GE-
Plan
Nr.

Bau-km

Eigentiimer

Grundbuch

von Blatt

Gemarkung

Flur Flur-

stlick

Nutzungsart

Grofle des
Grundstuickes

ha a gm

Bemerkungen

4

6

7

8

12

2.10

10.2

5+600

Stadt Minster

55001

5151

151 56

StralRe

75 99

Keine

211

10.2

5+800

Stadt Miinster

55001

5138

138 200

Verpachtung geht aus dem
Plan nicht exakt hervor.
Mdglicherweise aber
verpachtet an (12/14):
Stadt- und Bezirksverband
der Kleingartner e.V.
Bremer Stral3e 36

48155 Minster

Kindigung nur nach abge-
schlossener Planfeststel-
lung fur die genannten Zwe-
cke grds. bis 03.02. zum
30.11. e. J., bei dringenden
Grinden, die die vorzeitige
Inanspruchnahme erfordern,
3 Monate.

Die Gemeinde hat geeig-
netes Ersatzland bereitzu-
stellen.

2.12

10.2

6+050

Stadt Miinster

55001

5138

138 214

StralRe

Keine




Ifd. | GE- | Bau-km | Eigentiimer Grundbuch Gemarkung Nutzungsart GroRRe des Bemerkungen
Nr. Plan Grundstuckes
Nr.
von Blatt | Flur Flur- ha a gm
stiick
1 2 3 4 6 7 8 12

2.13 | 10.2 | 6+050 Stadt Minster 55001 5138 138 179 59 | keine
2.14 | 10.2 | 6+050 Stadt Minster 55001 | 56137 137 501 | StralRe 1 45 24 | keine
2.15 | 10.2 | 6+050 Stadt Minster 55001 5138 138 181 | StralRe 54 | keine
2.16 | 10.2 | 6+050 Stadt Minster 55001 5134 134 631 1 36 | keine
2.17 | 10.2 | 6+050 Stadt Minster 55001 5134 134 632 2 66 | keine
2.18 | 10.2 | 6+250 Stadt Munster 55001 | 56136 136 502 | StralRe 22 28 | keine
2.19 | 10.3 | 6+700 Stadt Munster 55001 | 56135 135 115 13 53 | keine




Ifd. | GE- | Bau-km | Eigentiimer Grundbuch Gemarkung Nutzungsart GroRRe des Bemerkungen
Nr. Plan Grundstuckes
Nr.
von Blatt | Flur Flur- ha a gm
stuck
1 2 3 4 6 7 8 12

2.20 | 10.3 | 6+750 Stadt Minster 55001 | 56135 135 365 | StralRe 35 36 | keine

2.21 | 10.3 | 6+750 Stadt Minster 55001 | 56135 135 364 | StralRe 23 23 | keine

2.22 | 10.3 | 6+750 Stadt Minster 55001 | 56135 135 517 1 66 | keine

2.23 | 10.3 | 6+800 Stadt Minster 55001 | 56135 135 199 | Weg 5 87 | keine

2.24 | 10.3 | 6+850 Stadt Minster 55001 | 56135 135 125 13 18 | 859/17: verpachtet an Frau
Coudray und Herrn Kliem
Kindigungsfrist: 31.07. zum
31.10. eines jeden Jahres.

2.25 | 10.3 | 6+900 Stadt Munster 55001 | 56135 135 197 4 24 | keine

2.26 | 10.3 | 7+000 Stadt Munster 55001 | 56135 135 299 3 46 76 | 859/17 verpachtet an Frau
Coudray und Herrn Kliem
Kindigungsfrist: 31.07. zum
31.10. eines jeden Jahres




Ifd. | GE- | Bau-km | Eigentiimer Grundbuch Gemarkung Nutzungsart GroRRe des Bemerkungen
Nr. Plan Grundstuckes
Nr.
von Blatt Flur Flur- ha a gm
stick
1 2 3 4 5 6 7 8 12
11/18: verpachtet an den
DJK Germania Mauritz 1913
e. V., Kundigungsfrist: spa-
testens am 03.01. zum
31.12. des Folgejahres (= 2
Jahre)
2.27 | 10.3 | 7+200 Stadt Munster 55001 | 56135 135 484 | Stralle 76 78 | keine
2.28 | 10.3 | 7+250 Stadt Munster 55001 5132 132 48 1 06 67 | keine
3.1 |10.1 | 5+500 Die Anlieger 55001 | 99000 150 198 2 13 | keine
(hier: Stadt Miins-
ter)




Anhang 2 zur Ifd. Nr 7 der Stellungnahme der Stadt Minster
Teil B: Neubau der B 481n

Ifd. | GE- | Bau-km | Eigentiimer Grundbuch Gemarkung Nutzungsart GroRRe des Bemerkungen
Nr. Plan Grundstiickes

Nr.

von Blatt | Flur Flur- ha a gm
stuck
1 2 3 4 5 6 7 8 12

2.1 |10.1/| 7+700 Stadt Munster 055001 | 05131 132 70 70 52 | keine

10.6
2.2 |10.1/ | 7+700 Stadt Minster 055001 | 05131 131 62 28 97 | keine

10.6
2.3 |10.1 | 7+800 Stadt Minster 055001 | 05129 129 108 | StralRe 33 80 | keine
24 |10.1 | 7+700 Stadt Minster 055001 | 05129 129 7 | Weg 15 29 | keine
25 |10.1 | 7+700 Stadt Minster 055001 | 05129 129 8 3 08 | keine
2.6 |10.1 | 7+800 Stadt Minster 055001 | 05129 129 151 4 75 02 | keine
2.7 |10.1 | 7+800 Stadt Munster 055001 | 05129 131 14 | Weg 38 36 | keine




Ifd. | GE- | Bau-km | Eigentiimer Grundbuch Gemarkung Nutzungsart GroRRe des Bemerkungen
Nr. Plan Grundstuckes
Nr.
von Blatt | Flur Flur- ha a gm
stuck
1 2 3 4 5 6 7 8 12
2.8 |10.1 | 7+800 Stadt Minster 055001 | 05131 131 51 2 69 | keine
29 |10.1 | 7+800 Stadt Minster G:Am- St. | 01716 16 250 | Weg 23 84 | keine
auritz
055002
2.10 | 10.1 | 7+900 Stadt Minster 055001 | 05131 131 79 5 14 | keine
2.11 | 10.1 | 7+900 Stadt Munster 055001 | 05131 131 67 | Stralle 57 08 | keine
2.12 | 10.1 | 7+900 Stadt Munster GI‘\EAm- St.| 01716 16 452 | Weg 34 78 | keine
auritz
055002
2.13 | 10.1 | 7+900 Stadt Minster Gem.St. | 01733 33 1331 | Weg 1 14 53 | verpachtet an Herrn Hein-
Mauritz rich Eping,
055002 Kindigungsfrist: 31.07. zum
31.10. eines jeden Jahres
2.14 | 10.2 | 8+700 Stadt Munster 055001 | 99030 130 20 | Weg 21 30 | keine




Ifd.
Nr.

GE-
Plan
Nr.

Bau-km

Eigentiimer

Grundbuch

von

Blatt

Gemarkung

Flur Flur-

stlick

Nutzungsart

Grofle des
Grundstuickes

ha a gm

Bemerkungen

4

6

8

12

2.15

10.2/
10.3

9+000

Stadt Minster

Gem. St.
Mauritz

055002

01716

16 539

16 2 71

a) 12/23 verpachtet an:
Stadt- und Bezirksverband
der Kleingartner e.V.
Bremer Stral3e 36

48155 Munster

Kindigung nur nach abge-
schlossener Planfeststel-
lung fir die genannten Zwe-
cke grds. bis 03.02. zum
30.11. e. J., bei dringenden
Grinden, die die vorzeitige
Inanspruchnahme erfordern,
3 Monate.

b) Hoch- und Niederspan-
nungskabel der Stadtwerke
Miinster GmbH

(Az.: 23 2 2506/345)

c) Stromkabel der RWE Net
AG Netzregion Nord

(Az.: 23 2 2506/104)

2.16

10.4

10+100

Stadt Minster

Gem. St.
Mauritz

055002

01714

14 795

61 08

862/11: verpachtet an
Hendrik Stadtbaumer, Kin-
digungsfrist: 31.07. zum
31.10. eines jeden Jahres

2.17

10.7

10+500

Stadt Minster

Gem. St.
Mauritz

055002

01714

17 690

863/3: verpachtet an Herrn
Wilhelm Renzelmann, Kin-
digungsfrist: 31.07. zum
31.10. eines jeden Jahres




Ifd. | GE- | Bau-km | Eigentiimer Grundbuch Gemarkung Nutzungsart GroRRe des Bemerkungen
Nr. Plan Grundstuckes
Nr.
von Blatt | Flur Flur- ha a gm
stuck

1 2 3 4 5 6 7 8 12
2.18 | 10.5 | 11+150 | Stadt Munster G&m-St- 01714 14 500 | StralRe 78 00 | keine

auritz

055002
2.19 | 10.7 | 10+500 | Stadt Munster G&m- St. | 01714 17 779 5 59 | keine

auritz

055002
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Anhang 3

zur Stellungnahme der Stadt Munster

Abschnitt B 51 Blatt 1 (2)
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Anhang 4 zur Vorlage 252/2006

Anschlussstelle
B 51 / Wolbecker Stralde

— System Planfeststellung
— System Flachensparende Raute



System Planfeststellung




System Flachensparende Raute

mit neuer Brucke




Bewertung Alternativen

 Bewertung hinsichtlich
— Verkehrliche Eignung
— Stadtebauliche Auswirkungen
— ~lacheninanspruchnahme
— _armtechnische Auswirkungen
— Kosten

 Ergebnis : Raute funktional am besten
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Anlage 2 zur Vorlage 252/2006
Bisherige Beschlusslage Stadt Munster

zum Ausbau/Neubau B51 - 3/ B481 n

Rat und Verwaltung der Stadt Minster sind seit 1999 kontinuierlich in
Verhandlungen mit dem Landschaftsverband Westfalen-Lippe / dem
Landesbetrieb Strallenbau NRW, um den Ausbau des 3. Abschnitts
der B51 im Bereich St. Mauritz und die Verlangerung bis zum
Schifffahrter Damm als B481n zu erreichen.

Dabei standen folgende planerische Zielvorstellungen  der Stadt im
Mittelpunkt der Verhandlungen:

Verbesserung der Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit der
Knoten Wolbecker Stralse und Warendorfer Stral3e

Spurbare Verbesserung des Larmschutzes  der Anwohner
Wirksame Entlastung des angrenzenden innerstadtisch en
Verkehrsnetzes (OD Handorf, Mondstral3e, Schifffahrter Damm...)
Stadtebauliche Einbindung der B51 in den Stadtraum



‘/4 o il MONSTER
|

1. Larmschutz Bereich St. Mauritz
Vorlage 659/2000 (Rat 13.09.2000)

1. Dem vom Landschaftsverband W-L vorgelegten Larmschutzkonzept
wird im Grundsatz zugestimmt. Dabel wird vorausgesetzt, dass die
gesetzlich einzuhaltenden Larmimmissionsgrenzwerte von 59/49 dB(A)
tags/nachts — von Ausnahmen abgesehen — durch aktive Larm-
schutzmalnahmen gewahrleistet werden kdnnen und auch die
erkennbare Verkehrsentwicklung bis 2015 abdecken.

2. Der StralRenbaulasttrager wird gebeten, in Abstimmung mit der Stadt
Munster ein Gestaltungs- und Begrunungskonzept fur die
Larmschutzbauten rechtzeitig zu erarbeiten. Die Zielvorstellung der
Stadt Munster geht dahin, dass die Beton-Larmschutzwande eine
HOhe von max. ca. 3,30m nicht Uberschreiten.

3. Die Stadt Munster erklart sich bereit, Mehrkosten fur stadtebaulich
optimierten Larmschutz  in H6he von insgesamt 5,75 Mio DM zu
tubernehmen ( Mehrkosten flr Gradientenabsenkung, Kragarm-
ausbildung, Transparentausbildung der LSW). Hierzu ist eine
gesonderte Kostenvereinbarung zu treffen.
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2. Ausbau der Knotenpunkte
Vorlage 659/2000 (Rat 13.09.2000)

4. Die Stadt MS erwartet, dass .... die Knotenpunkte
Warendorfer Strafe und Wolbecker Stral3e flr die zu erwartende
Verkehrsbelastung voll leistungsfahig ausgebaut werden.

Vorlage 1398/2001 (Planungsausschuss 17.01 .2002)

......... durch eine zusatzliche Rampe auf dem Gelande
Niederbeckmann die Leistungsfahigkeit des (Knoten Wolbecker Str)
Systems deutlich gesteigert werden kann....

Vorlage 827/2003 (Planungsausschuss 16 .10.2003)

Der Planungsausschuss erklart — unter der Pramisse einer zlgigen
Vorbereitung des Planfeststellungsverfahrens (spatestens 1. Hj
2005) — sein Einverstandnis, dass ..... far die Vorbereitung /
Einleitung des Planfeststellungsverfahrens ... die
,1rompetenlésung” mit einer verbesserten Fahrbeziehun g zum
Knotenpunkt Dyckburgstr / Mondstral3e  fir den zuklnftigen
Ausbau des Knotenpunktes B51 / Warendorfer Stral3e zugrunde
gelegt wird.



Anlage 3
zur Vorlage 252/2006

Information des
Planungsausschusses am 02.03.2006
zum
Ausbau der B 51, 3. Bauabschnitt
und
Neubau der B 481n

Auszug: 9 Folien



Ausbau der B 51

2 B 51, 1. Bauabschnitt > Eréffnung 1994
1 B 51, 2. Bauabschnitt = Eréffnung 2001

B 51, 3. Bauabschnitt

Lange : 2,60 km
(km 5+100 = km 7+700)
! Kosten Bau : 26,056 Mio. €
Kosten Grunderwerb : 1,999 Mio. €
Gesamt : 28,055 Mio. €
Querschnitt : RQ 26
(4 Fahrstreifen je 3,50m)

S Ausgleichsmallinahmen: 12,4 ha

% siraBen.NRW.”

Niederlassung Minster




Ausbau der B 51, 3. Bauabschnitt

o LarmschutzmafRnahmen

Aktive LarmschutzmalRnahmen

Larmschutzwall links der B 51 ca. 500 m
Larmschutzwand links der B 51 ca. 1400 m
(Hohe bis zu 5,70 m)

S A Ml Larmschutzwand rechts der B 51 ca. 1800 m
e (Hdhe bis zu 6,50 m)

== _ ‘ 2 :-_ Tlge HE
mechutzwand

»
=

Lamchuiznans O . Passive LarmschutzmaBnahmen
SN ‘ """ MaRnahmen am Geb&ude

o

HEr
i - 8y

4

@ StraBen.NRW.?

Miederlassung Miinster




Ausbau der B 51, 3. Bauabschnitt

Troglage
Laerer Landweqg - Pleistermiuhlenweg

Querschnitt der Troglage -y
+ 370

i

20,00

Achse 1

o T e e~

Absenken der B 51 um: 2,00 m
Héhe der Trogwande: 5,70 m

Innenverkleidung mit hochabsorbierender
Vorsatzschale

suﬂenﬂgw 7 | Troglénge ca. 700 m

Niederlassung Miinster




Ausbau der B 51

3. Bauabschnitt
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Neubau der B 481 n

= | Lange : 3,60 km
(km 7+700 = km 11+340)

Kosten Bau : 29,441 Mio. €

Kosten Grunderwerb : 6,730 Mio. €

Gesamt :

36,171 Mio. €

K.anal

.« Querschnitt : RQ 15,5
(b 2+1, 3 Fahrstreifen, im
¥ Wechsel je Fahrtrichtung 2)

] ¥ Dﬂ-lmunl:l-E”“E-'

AusgleichsmalRnahmen: 15,4 ha

S

StraBen.NRW. 7

Niederlassung Miinster



' Aktive LArmschutzmallnahmen
Larmschutzwande im Bereich des Knotens
Warendorfer Strafie/B 481n/B 51 1300 m

Larmschutzwall links der B 481n 770m
Larmschutzwand links der B 481n 460 m

| Larmschutzwall rechts der B 481n 670 m
Larmschutzwand rechts der B 481n 450 m

Passive Lirmschutzmafnahmen

Maftnahmen am Gebdude

StraBen.NRW. 7

Miederlassung Minster




Neubau der B 481 n

@ Troglage (Unterquerung der DB)
DB-Strecke — Mariendorfer Stralle

Querschnitt Troglag
““"‘%ﬂ“_.‘_
7
I:-:];i o JE
Al o
1
.]ii
=
T
i - Absenken der B 481 n um ca. 530m
Hohe der Trogwénde: 530 m

(Innenverkleidung mit hochabsorbierender
Vorsatzschale)

Troglénge ca. 400 m







Anlage 4
zur Ratsvorlage 252/2006

Untersuchungsbericht
zum geplanten Larmschutz an der B 51 / B 481n

0. Grundlagen und Zielsetzung

Die Verwaltung hat auf Basis der Ergebnisse demnafelegtearmgutachtensund des Liegen-
schaftskatasters der Stadt Miunster fur die Wohalnethg im Auswirkungsbereich der B 51/ B 481n

(1) eineAuswertung/Beurteilung des geplanten LArmschutzeisn Erdgeschol3 und in den obers-
ten Obergeschossen,

(2) eineBeurteilung der Anderung der Larmbelastungund der Effizienz/Wirksamkeit des bis-
her geplanten Larmschutzes nach Ausbau der B 5LamtischutzmalRnahmen

und

(3) Abschatzung geeigneter Mdglichkeiten zur Verbesseng des gesetzlich erforderlichen
aktiven Larmschutzes

vorgenommen.

Untersucht wurden insgesa®5 Gebaudedie grol3tenteils gemall Larmgutachten durch desb&uw
der B 51 und Neubau der B 481n einen gesetzlichaprich auf Larmschutzmal3inahmen haben, der
in allgemeinen Wohngebieten bei einer Uberschrgitler Larmimmissionsgrenzwerte von 59 dB(A)
tags bzw. 49 dB(A) nachts entsteht.

Nach der 16. BImSchV habektive LarmschutzmalRhahmen(z.B. durch Tieflage, Larmschutz -
walle /-wénde, larmarme Fahrbahndecken...) dabeiavigrvor passiven Larmschutz (z.B. Larm-
schutzfenster), soweit diese zu angemessenen Hademmgen fuhren, stadtebaulich vertraglich und
wirtschaftlich vertretbar sind.

Statistisch ausgewertet wurde der geplakitve und passive Larmschutzan den Erdgeschossen
(EG) und in den obersten Wohngeschossen (OG) deGGebaude und die dakareichte Larm-
schutzwirkung (Effizienz) im Planfall (2015) im einen Vergleichr heutigen Larmsituation (2005)
im Auswirkungsbereich der B 51. Da die heutige Lsitoation nicht im Larmgutachten der Offenle-
gung ausgewiesen wurde, wurden die Vergleichsveert®asis der RLS 90 auf Basis der prognosti-
zierten Verkehrsentwicklung 2005 - 2015 fir diedr8challausbreitung rechnerisch ermittelt.

1. Aktiver und passiver Larmschutz im Erdgeschoss undn den obersten Obergeschossen

1.1 Art des Larmschutzes in den Erdgeschossen (EG)

249 (87%) aller untersuchten Gebaude kénnen dwnlgdplanten Larmschutz in den EG/Garten
aktiv geschuitzt werden.

35 Gebaude — alle im Bereich des Hauptknotens der Bit der Warendorfer StralRe gelegen — kén-
nen im EG nur passiv (Larmschutzfenster) geschigrten, da aktiver Larmschutz (z.B. Larm-
schutzwénde ) bei der gewahlten Knotenpunktsfochtmdglich sind.



Nur ein Gebaude (Maikotten) im Bereich der B 51 aofgrund der Einzellage im EG und OG passiv
geschutzt werden.

Im Bereich der B 481n werden alle 47 Gebaude imaki®v geschuitzt. Die Statistik fur die Art des
geplanten Larmschutzes in EG in den verschiedetaraBschnitten gibt Tabelle 1 wieder.

Gebaude Passiver LS Passiver LS
aktiv ge- erforderlich erforderlich
Abschnitt schitzt* Nachts Tag + Nacht
Anzahl Gebau-
B 481n de 47 0 0
Anteil in % 100 0 0
Anzahl Gebau-
Knoten B 51/ de 40 17 18
Warendorfer Str. Anteil in % 53 23 24
Anzahl Gebau-
B 51 de 128 0 1
3. Bauabschnitt Anteil in % 99 0
Anzahl Gebau-
Knoten B 51/ de 34 0 0
Wolbecker Str. Anteil in % 100 0 0
Gesamt Anzahl Gebéau-
de 249 17 19
Anteil in % 87 6 7

* bzw. Gebaude haben keine Anspruch auf passiven LS

Tabelle 1: Statistik des aktiven und passiven Larschutzes im Erdgeschosder Gebauden

1.2 Art des Larmschutzes in den obersten GeschossgnG)

Der Rat der Stadt Munster hat in 2000 (Ratsvor&sf#2000) die Zielvorstellung formuliert, dass im
Bereich St. Mauritz alle Gebaude — Ausnahmen ausgseren — aktiv geschuitzt werden kdnnen.

Daher wurde gesondert untersucht, ob und wie derdarliche Larmschutz auch in den OG mit der
Larmschutzplanung der B 51/B 481n erreicht wirdo@dlee 2).

Danach ist insgesamt festzustellen, dass 163 (8&¥a)ntersuchten 285 Geb&ude in den obersten
Geschossen auch aktiv geschitzt werden. 122 Gel§d8%g erhalten zukiinftig passiven Larmschutz
(LS) in den OG.

Davon liegen etwa die Halfte der Gebaude (62) eim lbeiden Hauptknoten der Wolbecker (23) und
Warendorfer StralRe (39).

Im Auswirkungsbereich der B 51 kénnen 58 (45%) vori29 Gebauden den gesetzlichen erfor-
derlichen Larmschutz in den obersten Geschossen npiassiv erhalten.

Hervorragend ist der geplante aktive LS im BereiehB 481n zu beurteilen, da hier nur 2 von 47
Gebauden in den OG einen ergéanzenden passiven tléuntngLS) bendtigen.



Gebaude Passiver LS Passiver LS
aktiv ge- erforderlich erforderlich
Abschnitt schutzt* Nachts Tag + Nacht
Anzahl Ge-
B 481n baude 45 2 0
Anteil in % 96 4 0
Anzahl Ge-
Knoten B 51/ baude 36 7 32
Warendorfer Str. Anteil in % 48 9 43
Anzahl Ge-
B 51 baude 71 54 4
3. Bauabschnitt Anteil in % 55 42 3
Anzahl Ge-
Knoten B 51/ baude 11 6 17
Wolbecker Str. Anteil in % 32 18 50
Anzahl Ge-
Gesamt baude 163 69 53
Anteil in % 57 24 19

* bzw. Gebaude haben keine Anspruch auf passiven LS

Tabelle 2: Statistik des aktiven und passiven Larischutzes in dem obersten Geschoder
Gebauden

2. Wirksamkeit des bisher geplanten aktiven Larmschtzes im Auswirkungsbereich der
B51 / St. Mauritz

Eine gesonderte Auswertung des geplanten Larmsehutarde fir deAuswirkungsbereich der B
51im Bereich St. Mauritz fur die zu schiitzenden G&baude mit gesetzlichem Anspruch an Larm-
schutzmalRnahmen vorgenommen.

Untersucht wurde die

- Wirksamkeit/Effizienz des geplanten Larmschutt&3) hinsichtlich der erreichten Larmmin-
derung (gemessen an der Lautheit) und

- die Anderung der Larmbelastung (Verkehr 2015)Viengleich nach dem Ausbau der B 51 mit
Larmschutz zu der heutigen Larmbelastung (Verk&0s2

Die erreichte Larmminderung nach Ausbau der B 51 auf Basis des bisher gepldritanschutzes
wurde in_farbigen Larmkartefitir das EG und oberste OG dargestellt. Diese wedéa Fraktionen in
der BV Ost und im Rat gesondert mit der Ratsvorlageverfligung gestellt.

Fasst man die erreichte La&rmminderung in drei Leitgklassen (hérbare, deutlich hérbare und erheb-
liche Verbesserung) zusammen, so ergibt sich folgeualitative Verbesserung der Larmsituation in
den OG der anspruchberechtigten 128 Gebauden Méastitz (Tabelle 3):

90 % der OG in 128 untersuchten Gebauden erreinenLarmminderung von Uber 5 dB(A), fast die
Halfte (47 %) sogar von mehr als 10 dB(A). Hinwe&dB(A) Larmminderung entsprachen einer
Verkehrsreduzierung um 50 % und -10 dB(A) entspeaakiner Verkehrsreduzierung um 90 %:



Verschlech- | Kaum Verbesserung | Verbesserung | Verbesserung
Stockwerk terung Anderung 1-3 4-9 >10
Anzahl Gebaude 4 1 15 49 60
Erdgeschoss
Anteil in % 3 1 12 38 47
Oberstes | Anzahl Gebaude 3 2 8 73 42
Geschol3 Anteil in % 2 2 6 57 33

Tab. 3 : Larmeffizienz der geplanten aktiven LarmstiutzmafRnahmen im Bereich St. Mauritz
( Rechnerischer Vergleich 2015 zu 2005)

Anmerkung: In der Literatur werden als Wahrnehmuigfen von Pegelanderungen gleichartiger Gerausche
bei >1 dB(A) als gerade horbar, >3 dB(A) als dethlihdrbar und >10 dB(A) als Halbierung/Verdopplupegzeichnet.

Qualitative Anderung der Lautheit an den Gebiuden
zwischen den Knoten Wolbecker und Warendorfer Stralie

Vergleich Ist-Fall 2005 mit Planfall 2015 im Obersten Geschoss

75%

57%

20%

Ja%

25% —

o,
o, 6%

Anteil am Gebaudebestand

l

hirbare
Yerbesserung

kaurn Anderung :|
Lawrheit

. ]
“Werschlecterung :| peS
| lelbierung der

deatlich horbare
Yerbeszerung

Bild : Larmeffizienz der LarmschutzmalBhahmen im obesten Geschol{ vergleiche Tabelle 3)

Bei der Bewertung der hier aufgefiihrten LarmscHtizzenz ist neben der ausgewerteten relativen
Verbesserung der Larmbelastung aber auch zu bectitigen, welche Larmbelastung absajese-
hen verbleibt.

3. Mdglichkeiten der Verbesserung des aktiven Larnchutzes geméal 16. BImSchV
Im Bereich St. Mauritz

Mit dem geforderten Anderung des Ausbaus des KnBteh / Wolbecker StraRe als Raute mit hol-
landischen Rampen riicken die vier Rampen deutlichder angrenzenden Wohnbebauung ab und
schaffen damit u.a. die Moglichkeit, vor der Bebmgi&ichtschutzpflanzungen anzulegen.

Aufgrund der abgertckten Stral3enachsen ist zu ssmwattass der aktive Larmschutz in allen Sektoren
des Knotenpunktes wirksamer gestaltet werden kadrdie Larmminderung auch in den OG deutlich
verbessert wird.




Im Interfraktionellen Arbeitskreis (IFAK) wurde am 04.04.2006 mit einem Vertreter dasdesbe-
trieb StralBenbau NRW erortert, ob und ggf., wieaktive Larmschutz im Bereich St. Mauritz - ge-
mar der Zielvorstellung des Rates in 2000 — weiebessert werden kdnnte und welche Zusatzkos-
ten damit schatzungsweise verbunden waren ?

Die von der Bl Mauritz geforderteoll abgedeckelte Tieflage der B51 in Mauritavird vom Baulast-
trager wegen der Mehrkosten von ca. 10 Mio EURzalaufwandig und nicht finanzierbar eingestuft,
zumal der gesetzlich erforderliche Larmschutz aaradters und kostenguinstiger eingehalten werden
kann. Die Ubernahme der Zusatzkosten ist auchiiBthdt Miinster nicht finanzierbar.

Von daher ist dies keine umsetzbare Lésung.

Erortert wurde die Frage, ob eiWerlangerung der Troglage mit Kragarme bis zum Jagesteg

eine geeignete MalRnahme sein kdnnte? Da auch hiMéfirkosten in Millionenhdhe zu erwarten
sind und die Zahl der zwischen Pleistermihlenwetylégersteg betroffenen Gebaude mit passiven
Larmschutz dazu zu gering erscheint, wurde auckedidglichkeit als nicht verhaltnismafig und zu
teuer eingestuft.

Als sinnvolleErgéanzungdes aktiven Larmschutzes wurde vom hingegerkEddau einer hoch-
wirksamen larmarmen Fahrbahndeckemit einer Larmschutzwirkung von ca. 5-6 dB(A) arejesn,

die mit einem zusatzlichen LS von 3 dB(A) lberigher geplante Deckenbauweise einen erheblich
besseren Larmschutz bietet und ggf. auch eine Redng der Hohe der Larmschutzwéande erlaubt.
Dies soll aber nur dann vorgenommen werden, wermtager aktive Larmschutz in den OG nicht
verringert wird. Der Landesbetrieb schatzte die Mebten flr den gesamten Abschnitt der B 51 auf
ca. 1 Mio EUR, das sind ca. 3% Mehrkosten der bikakulierten Ausbaukosten von 30 Mio EUR

fur die B51. Auch muss berticksichtigt werden, diisser Oberbau eine deutlich geringere technische
Nutzungsdauer aufweist. Offen ist, ob der Baulag#r (Bund) diese Mehrkosten als Forderung zur
Erfillung der 16. BImSchV als angemessen anerkennt.

Der Interfraktionelle Arbeitskreis sprach sich dadiis, derkinbau einer hochwirksamen larmar-
men Fahrbahndeckeals Forderung in der Stellungnahme der Stadt Miivst®lanfeststellungsver-
fahren mit aufzunehmen.

Gez.
Dr. Oellers/ Besler
11.04.2006
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Wolbecker Str. 255
Wolbecker Str. 265
Wolbecker Str. 253
Damaschkeweg 4
Lohausweg 3
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H.und G.Gerdemann
Th. Recker
Der Ohersiiroermsistar
Eg: 28 JAN. 703
- Amidas Hm:-:s,é:’-
dee Oberblrgermgisters -
\ L
.4 /‘ 4
An den Rat der Stadt Miinster D 4 ! [
7
Biiro des Oberbiirgermeisters ’

-Herrn Dr. Berthold Tillmann-
Stadthaus |

48143 Miinster

Biirgerantrag

Der Oberb
MO

Fing.: 27

T
O

Hier Planung 3. BA / Wolbeckcr Str. Zu- und Abfahrt auf die B 51.

VY

V

\% AN

25.01.05

Der Rat der Stadt mége beschlicBen die Zu- und Abfahrt der B 51 von der Wolbecker Str. auf

die siidliche Seite der Wolbecker Str. zu verlegen.

Sehr geehrter Ilerr Dr. Tillmann,

seit Bekannt werden der Planungen von Straflen NRW sowie der Stadt Miinster, versuchen
die betroffenen Anwohner eine Anderung dieser unzumutbaren Pline herbeizufithren um im

Vorfeld einem langwierigen Prozess von Einspriichen und Klagen vorzubeugen.

Gespriiche, Schriftverkehr und ci

immer wieder darauf hingewicsen wurde dass den Biirgern nur die Méglichkeit zum

Einspruch / Klage offen bleibt.

organisierte dffentliche
Priscntation in den Riumen des Instituts der Feuerwehr am 02.11.04 haben gezeigt, dass

Aus diesem Grund wendet sich nun die Birgerinitiative Wolbecker Str. (und Umfeld) an Sie
mit der Bitte alles in Thren politischen Mdglichkeiten machbare zu tun, um in
Zusammenarbeit mit Straen NRW die StraBenfiihrung auf die unbewohnte siidliche Seite der

Walbecker Str. zu verlegen.

Stellen Sie das Baurccht her. da die davon betroffene Fliiche der Gartenanlage Damaschke im

Besitz der Stadt ist.

[s kann nicht im Sinne ciner lebenswerten Stadt und deren Fithrung scin, wenn einseitig zu
Lasten cincs Wohngebietes entschieden wird, obwohl cine nicht bewohnte Fliche alternativ

zur Verfiigung steht.
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Anregung Nr. 6/2005

Die Anwohner / Eigentiimer der Wolbecker Str. 245 bis 267 wiirden bei Durchfithrung der
bestehenden Planung enorme Nachteile erleiden welche nicht hingenommen werden.

Finanziellen Verlust auf Dauer bei Vermietung und Verkauf,
Schattenwurf durch die Nihe und Hohe der Mauer,

Starke Immissionsbelastung (Luft und Lirm) beziiglich der Enge zwischen Haus und Maucr
bei Nutzung der dazwischen liegenden Strafe.
Es gibt nur einen FuBweg der in beide Richtungen benutzt werden muss, ein Radweg fehlt.

Die Fahrradfahrer milssen sich die schmalen Fahrspuren mit den Kraftfahrzeugen teilen, was
eine Gefahrenquelle darstcllt.

Die vorliegenden (iiber 600) Unterschriften sollen Ihnen zcigen dass die bestehende Planung
nicht nur von den betroffenen Biirgern abgelehnt wird, sondern ebenso im weiteren Umfeld in
Miinster auf Unverstindnis stoft.

Vertreter der Bl Wolbecker Str.: Unterschrift:

Isolde Winkelnkemper Wolbecker Str. 255 \E I LA éﬁ_@i éé( Uf XS
Peter Winkelnkemper Wolbecker Str. 255 'O i/ci J/H_v{:;{f ) g y s

Erika Kutter Wolbecker Str. 265 £ addes
%‘ s
Paul Kuttcr Wolbecker Str. 265 C VAR

G e
Oswald Grommes  Wolbecker Str. 253 £ s

—— 7 7 )
b il T
Th. Recker Lohausweg 3 //ﬂ(/ f?’/:, >‘L 6("//’@ J\\‘____
& o ] T ]I ’.'..
TGk Damaschkeweg 4 - V7 Al
; ~ : -
2 2
G. Gerdemann Damaschkeweg 4 Q 4;/,»; O pip e i ekl

J
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Buigerinitiative ,,Wolbecker Stra3e/B 51° Minster, 12. April 2005
z. H. Isolde Winkelnkemper Tel.: 0251/316619
Wolbecker Stral3e 255 )

48155 Miinster Der C

Eing. 14 APR. 2005

ok L3s Retes und

Rat der Stadt Miinster
z.H. Herrn Oberbiirgermeister Dr. Berthold Tillmann
Stadthaus 1

48127 Miinster

Anregung nach § 24 der Gemeindeordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen;
hier;: Ergiinzungsantrag zu unserem Antrag vom 25.01.2005 (Planung B 51/Wolbecker
StraBe 3. BA); Ihre Zeichen: Stadtplanungsamt, Az.: 61.3.212 vom 08.03.2005

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,
unsere Anregung vom 25.01.2005 konkretisieren wir nunmehr wie folgt bzw. beantragen:

1. Verlegung der Zu-/Abfahrt B 51 zur/von der Wolbecker Strafie (Nordseite) zur
Siidseite Strae und damit erhebliche StraBenverkehrs-/Larm-/Abgas- und Feinstaub-
entlastung der Anwohner - bei gleichzeitigem Verzicht auf die Errichtung der gegen
unseren erkliarten Willen und Widerstand geplanten Lirmschutzwand sowie den zu-
satzlichen Bau einer der Durchgangsstrafie/Fahrrad- /FuBigingerweg unmittelbar
entlang der Hiauser Wolbecker Stral3e 245 bis 267.

2. Lohausweg und Damaschkeweg zur Verkehrsberuhigung im Wohngebiet zu Stich-
straBen zu verindern, wodurch die Anwohner vom starken Schleichwegverkehr
von/zur B 51/ Wolbecker Strafle entlastet werden.

3. Installierung einer FuBgingerampel in Hohe der Bushaltestelle am Institut der Feuer-
wehr NRW auf dem StraBenteilstiick (1,5 km) der Wolbecker Stral3e, Laerer Landweg bis
Andreas-Hofer-StraBe. Dort fehlt seit Jahrzehnten eine FuBigédngerampel und vor langerer
Zeit wurde hier eine Frau beim Uberqueren der Strae von einem Kraftfahrzeug erfasst und
getotet. Selbst das fiithrte nicht zu einer entsprechenden Reaktion der verantwortlichen Ver-
kehrsplaner der Stadt Miinster.
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B

Wir bitten Sie , unseren Antrag zu befiirworten, aktiv zu unterstiitzen und an die entsprechen-
den Gremien zur Priifung und Durchfithrung der Ma3nahmen weiterzuleiten.

Mit freundlichen Griien

lsolde W%ﬁéﬁ%mw
(Sprgcherin der BT)

f
2
Wilhélm T

( Stellv. Sprgcher der BI)
Q"“ >

Oswald Grommes
(Mifglied der BI)
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Biirgerinitiative Mauritz
BiMaritz - |Def OPSIEON 48155 Mo, dom O8.05.205
Fng: 18 ML 2005 _
Biiro Hinteresch

Tel. 0251-3 17 36 Wortmann
Tel /Fax 0251-31738 Katzer
Fax 0251-38 25 39

Der Oberblirgermeister

Bl Mauritz, Maikolteaweg 21, 48155 Minster

' Eing: =9, MRZ 2005

- Amt uas Hates und

Herrn ) des Cloehfraarmelaters - 0 /{ ] 'f : /f A (/
Oberbiirgermeister
Dr. Berthold Tillmann '
48127 Munster
Anregung gemifl § 24 GO

hier: notwendiger Lirmschutz an der B 51 {m dritten Abschnitt
Sehr geehrter Herr Dr., Tillmann,
der Rat der Stadt Miinster mége beschlieBen:

Der Ratsbeschluf8 vom 13.09.2000 (Stell e der Stadt Miinster zum Ausbau der B 51
(3. Bauabschnitt — St. Mauritz)) wird nac rt und dahingehend prizisiert, dass der ak-
tive Larmschutz in der Ausgestaltung einer Troglage mit Larmschutzdeckel realisiert wird.
Dabet ist aus stédtebaulichen Griinden eine Absenkung bis auf mindestens 4 m vorzusehen.

Begriindung:

Die Stadt Miinster hat im Schreiben 61.3.001 vom 19.07.2004 u.a. ausgefithrt, dass Rat und
Verwaltung davon ausgingen, dass die gesetzlich erforderlichen LirmschutzmaBnahmen voll
erfiillt und damit die von uns angesprochenan Moglichkeiten des aktiven Larmschutzes voll
ausgeschopft werden.
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Anregung Nr.: 17/2005

Weiterhin heift es, dass der Verwaltung kkine konkreten Angaben tber die konkret prognosti-
zierten Lirmbelastungen und zu den geplanten Lirmschutzmanahmen im Einzelnen im 3.
Bauabschnitt der B 51 vorliegen.

Andererseits lesen wir im Schreiben des VM NRW vom 09.01.02, es lige eine mit der Stadt
Miinster einvernehmlich abgestimmte Planung vor.

Da die Planung des Landesbetriebes StrafSenbau. NRW lediglich Larmschutzwiinde mit Krag-
armen bei einer minimalen Tieflage von nur 2 m vorsieht, wird der 0.a. Erwartung und Forde-
rung der Stadt nicht entsprochen, so dass auch nicht von einer einvernehmlich abgestimmten
Planung gesprochen werden kann.

Im dringlichen Interesse der Stadt und der'Burger ist daher der 0.a. Antrag einzubringen, um
Missverstindnisse und Unzuliinglichkeiten zu beseitigen.

Damit soll zugleich vermieden werden, dass nach der Offenlegung der Pline Verzdgerungen
durch Umplanung und mogliche Rechtsstreitigkeiten notwendig werden. Letztlich ist dies eine
Folge davon, dass die vorgeschricbene Bofgerbeteiligung im Stadium der Entwurfsplanung
bislang nicht stattgefunden hat.

Nach dem anliegenden Verkehrsgutachten aus Februar 2003 wird die Verkehrsbelastung im
Prognosezeitraum bis 2015 auf 34200 KfA/24h hei 10/12% LKW-Anteil steigen. Mit einer
weiteren Zunahme ist zu rechnen, weil der Prognoschorizont auf das Jahr 2020 auszudehnen
ist; denn nach der Plarungsentscheidung miissen noch 12 — 15 Jahre zur Verfiigung stehen.

Diese Verkehrsbelastung kann jedoch mit dem bisher vorgesehenen aktiven Larmschutz nicht
beherrscht werden, Dazu verweisen wir auf folgendes Beispiel:

Bei dem Bauvorhaben in Dresden-Nickerni wurden bei 21500 Kfz/24h, einem LKW-Anteil von
12% und einer aufgeldsten Wohnbebauung u.a. eine Tieflage ca. 6 m unter Gelidnde und eine
begriinte Einhausung errichtet, nachdem zuvor zahlreiche Varianten untersucht worden waren.
Andererseits wiren Lirmschutzwinde zwischen 6 m und 10 m Hohe erforderlich gewesen und
streckenweise eine Einhausung von 6 m Hbhe. Diese Hohe der Winde und der Einhausung
schienen aber in Anbetracht der nahe stehanden Wohnhjuser nicht vermittelbar. Erst bei einer
Tieflage von 6 m und einer Abdeckung auf 300 m Linge konnte der erforderliche Schallschutz
sichergestellt werden.

Wir folgern daraus, dass auch filr Miinster nur eine abgedeckte Tieflage die Losung sein kann
und erinnern daran, dass bereits im 1. Absg¢hnitt mit einem LKW-Anteil von 20/20 % gearbeitet
worden ist.

/W%ﬂ Ml | | Guiachin
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der CDU-Fraktion
in-der Bezirksvertretung Miinster-Mitte
vom 21.03.2006

CDU-Fraktion in der BV-Mitte

Larmschutz im Zuge des Ausbaus der Umgehungsstrafle

Miinster, den 20.03.2006

Die Verwaltung wird aufgefordert, im Zuge des Ausbaus der Umgehungsstral3e B 51 und ihrer Ver-
langerung als B 481 n dafir zu sorgen, dass auch die Bewohner von Mauritz angemessen gegen
Verkehrslarm geschutzt werden.

Begrindung:

Die gegenwartige Planung sieht vor, dass die Stralle zwar im Stden in Troglage gebaut wird, et-
was nordlich des Pleistermiihlenweges bis zur Warendorfer Stralle aber ebenerdig. Als Larm-
schutz fur St. Mauritz ist daher auf der Ostseite ein Larmschutzwall vorgesehen, nicht dagegen auf
der Westseite. Im Zuge der BaumalRnahme und der Verbreiterung des Kanals werden auch die
Waldstiicke entfernt, die zurzeit den Verkehrslarm dampfen. Gleichzeitig wird erwartet, dass der
Verkehr auf der Umgehungsstrale stark zunehmen wird. Es besteht daher die Gefahr, dass die
Bewohner von Mauritz und Teilen von Maikotten in Zukunft durch den Verkehrslarm unangemes-
sen stark belastet werden, wenn die gegenwartige Planung nicht verbessert wird.

Speker

v. Ungern-Sternberg
Briining

Bleckmann

Gericke

Peitz

Dr. Wiengarn





