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Beschlussvorschlag:
Sachentscheidung:

Der Ausschuss fur Stadtplanung, Stadtentwicklung, Verkehr und Wirtschaft beschliel3t zum Fahr-
planwechsel im Januar 2007 die nachfolgenden LinienwegmalRnamen im Stadtbusnetz Minster:

1. Optimierung des Abend-/Nachtbusnetzes:

Umstellung der N80 (Hauptbahnhof — Domplatz — Coesfelder Kreuz - von einen  15'-
Takt auf einen 30’-Takt

(Bezirksvertretungen Munster-Mitte und Minster-West)

Taxibusbetrieb auf der N82 zwischen Gewerbegebiet Kleimannbriicke und Gelmer
(Bezirksvertretungen Munster-Mitte und Minster-Ost)

Optimierung des Linienweges der N83 und N84 im Bereich Warendorfer Stral3e/
St.Mauritz

(Bezirksvertretungen Munster-Mitte und Minster-Ost)

2. Umsetzung des Malinahmenbiindels 2007, 2. Nahverkehrsplan Stadt Minster

Optimierung des Angebotes im Korridor/Stadtteil Kinderhaus — Linien 1, 6, 15, 16 und
17

(Bezirksvertretungen Munster-Nord, Minster-Mitte und Munster-Hiltrup)

Optimierung des Stadtexpressangebotes — Linien X1, X5 und X6

(Bezirksvertretungen Munster-Nord, Minster-Stdost und Munster-Hiltrup)
Verlangerung der Linie 11 bis zur Roxeler Strale

(Bezirksvertretung Mnster-West)
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3. Weitere Linienwegmafinahmen auf den

. Linien 3, 4, 34 und Linie 14 - Bereich Himmelreichallee
(Bezirksvertretungen Minster-Mitte und Munster-West)
. Linie 10 und Linie 19 — Roxel - Mecklenbeck - Aaseestadt

(Bezirksvertretungen Munster-Mitte und Miunster-West)

Kosten/Folgekosten

Es wird zur Kenntnis genommen, dass keine Kosten und Folgekosten entstehen.

Begriindung:

Mit dem Beschluss des 2. Nahverkehrsplanes Stadt Miinster durch den Rat der Stadt Miinster am
21.09.2006 wurde gleichzeitig das erste MalRBnahmenpaket 2006 (vgl. 2. Nahverkehrsplan Stadt
Minster, Kapitel 10.3) beschlossen. Im Wesentlichen waren das MalRnahmen

. zur Vereinfachung der Netzsystematik und Optimierung der Bedienungszeiten und Taktfol-
gen und
. zur Optimierung des Angebotes auf der Domachse in der Altstadt sowie Einrichtung einer

zusatzlichen Linie fur den Korridor/Stadtteil Gievenbeck

Verbunden mit der Umsetzung der MaRnahmen war der Beschluss, 12 bzw. 24 Monate nach Um-
setzung lber die mit den Anderungen gemachten Erfahrungen zu berichten.

Dariiber hinaus wurde die Verwaltung beauftragt in Abstimmung mit der OPNV-Managementebene
der Stadtwerke Munster GmbH die Vorbereitung, Abstimmung und Prifung der MaRnahmen fir
die Jahre 2007ff aufzunehmen.

Gemal diesen Auftragen werden auf der Grundlage aktueller Fahrgasterhebungen in Baustein 1
Malnahmen zur Verbesserung des Nachtbussystems empfohlen. Baustein 2 beinhaltet Einzel-
mafinahmen aus dem MaflRnahmenpaket des 2. Nahverkehrsplanes mit dem Umsetzungshorizont
2007. In Baustein 3 schlief3lich werden Linienwegoptimierungen vorgeschlagen, die bei annahernd
gleich bleibender guter Angebotsqualitéat eine wirtschaftliche Gestaltung des Angebotes darstellen.

Alle zur Umsetzung vorgeschlagenen Mal3nahmen beriicksichtigen den Gestaltungsrahmen des
zweiten Nahverkehrsplanes der Stadt Munster. Im Einzelnen:

Zu 1.: Abend-/NachtBus-Netz
. Umstellung der N80 vom 15'- auf einen 30’-Takt

Seit der Einfuhrung des neuen Abend-/Nachtbusnetzes im Januar 2006 werden alle NachtBus-
Linien im Abendverkehr zwischen 21.00 und 24.00 Uhr im 30’-Takt betrieben. Eine Ausnahme
stellt hier die N80 Hauptbahnhof — Domplatz — Coesfelder Kreuz — Auenviertel - Roxel dar, die als
einzige NachtBus-Linie im Abendverkehr bis zur Haltestelle Gartenbreie (Gievenbeck Auenviertel)
im 15’-Takt betrieben wird. Begrindet war dieser 15’-Takt mit der Sicherstellung einer ausreichen-
den Platzkapazitat auf dieser wichtigen Achse.

Auf der Grundlage aktueller Fahrgastzahlungen konnte jedoch festgestellt werden, dass die Ma-
ximalbesetzung der Fahrten zwischen 10 und 20 Fahrgasten schwankt. Vor allem die Fahrten
zwischen Hauptbahnhof und der Endhaltestelle Gartenbreie, die nicht in die Rundumanschlisse
im Nachtbusnetz am Hauptbahnhof zur Minute 05 und 35 eingebunden sind, weisen eine geringe
Besetzung auf.
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Da sowohl die Fahrten der N80 bis Roxel wie auch die Fahrten der N85 Uber Altstadt/Bult Rich-
tung Gievenbeck - Nienberge ausreichend freie Kapazitaten haben, soll die N80 zukiinftig eben-
falls im 30’-Takt bis Roxel betrieben werden. Die nicht in den Rundumanschluss am Hauptbahnhof
eingebundenen Zwischenfahrten entfallen. Damit gilt von 21.00 bis 24.00 Uhr auf allen NachtBus-
Linien einheitlich der 30’-Takt.

. Taxibusbetrieb auf der N82 zwischen Gewerbegebiet Kleimannbriicke und Gelmer

Die Nachtbuslinie N87 wird heute vom Hauptbahnhof Uber Coerde bis nach Gelmer gefihrt. Auf
der Grundlage aktueller Fahrgasterhebungen konnte festgestellt werden, dass mehr als die Haélfte
der Fahrten ab dem Gewerbegebiet Kleimannbricke im Abend-, Nacht- und Frihverkehr keine
Fahrgastbesetzung aufweisen. Auch die tbrigen Fahrten sind mit maximal 2 Fahrgasten sehr
schwach besetzt. Aufgrund dieser geringen Fahrgastnachfrage soll daher dieser Linienabschnitt
auf einen Taxibusbetrieb — T87 — mit Anschluss auf die N82 umgestellt werden. Die N82 soll zu-
kunftig im Gewerbegebiet Kleimannbriicke enden.

. Optimierung des Linienweges der N83 und N84 im Bereich Warendorfer Stral3e/St. Mauritz
(Anlage 1)

Das Mal3nahmenpaket zum Fahrplanwechsel 2006 wurde intensiv vom Qualitats- und Beschwer-
demanagement begleitet. Alle Fahrgastbeschwerden wurden erfasst und gezielt ausgewertet. Be-
sonders haufig wurde die fehlende ErschlieRung des Erpho-Viertels und die Anbindung der Wa-
rendorfer Straf3e aus und in Richtung Handorf im Abendverkehr kritisiert. Zur Anbindung des
Stadtteiles Handorf an die westliche Warendorfer Stral3e liegt ein Antrag der Bezirksvertretung
Mdinster-Ost vor.

Daher soll, unter Berticksichtigung der Linienfuhrung im Tagesverkehr (StadtBus-Linien 2 und 10),
die N83, die heute auf inrem Nordast im Bereich des Gewerbegebietes An der Kleimannbricke
endet, zukUnftig gestreckt Uber die Warendorfer Straf3e aus und in Richtung Handorf gefuhrt wer-
den. Das Erpho-Viertel kann durch die Einschleifung der N83 tber den Schifffahrter Damm, die
Ostmarkstral3e und den Kaiser-Wilhelm-Ring zusétzlich erschlossen werden. Die N84 wird wie
bisher ab Hauptbahnhof Uber die Wolbecker Stral3e und MondstralRe gefiihrt, endet allerdings
zukUnftig an der Endhaltestelle Tannenhof. Aufgrund der geringen Fahrgastnachfrage werden
zuklnftig die Haltestellen Dilmener Strafl3e und Rottkamp in Albachten nicht mehr von der Nacht-
buslinie N84 bedient.

Diese Modifizierung des NachtBus-Netzes erfordert eine Anpassung der TaxiBus-Linien T83 und
T87. Die Haltestellen im Bereich Schifffahrter Damm zwischen Elbestral3e und Hacklenburg (heu-
te N83) weisen eine so geringe Fahrgastnachfrage auf, dass sie zur Zeit des NachtBus-Betriebes
Uber die TaxiBus-Linie T83 (Anschluss an der Haltestelle Danziger Freiheit auf die N83) angebun-
den werden kdnnen. Der Bereich Sudmuihle/Mariendorf wird wie heute im TaxiBus-Verkehr be-
dient, allerdings zukiinftig von der T87.

Insgesamt bietet diese Malinahme fir den Stadtteil Handorf im Abend- und Nachtverkehr eine
deutlich schnellere Verbindung aus und in Richtung Zentrum. Zudem ist der Stadtteil wie im Ta-
gesverkehr in Direktfahrt mit dem westlichen Bereich der Warendorfer StraRe verbunden. Uber die
Einschleifung der N83 wird die ErschlieBung des Erpho-Viertels sichergestellt.

zu 2.: Umsetzung des MalRnahmenbiindels 2007, 2. Nahverkehrsplan Stadt Munster

. Optimierung des Bedienungsangebotes im Korridor/Stadtteil Kinderhaus (Stadtbuslinien 1,
6, 15, 16 und 17, siehe Anlage 2)
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Wie bereits im 2. Nahverkehrsplan der Stadt Miinster festgestellt, ist fir den Korridor und Stadtteil
Kinderhaus ein deutliches Missverhéltnis von Fahrgastnachfrage und Fahrplan-Angebot festzu-
stellen. Insgesamt wird der Stadtteil von funf Stadtbuslinien (Linien 1, 6, 15, 16, 17) im 20’-Takt
erschlossen. Zusatzlich stellt die Linie 8 die Tangentialverbindung Kinderhaus - Coerde im 60’-
Takt sicher.

Aufgrund des Fahrgastaufkommens ist eine Giber den 20’-Takt hinausgehende Taktfolge nur fir
den Bereich Bruningheide (Haltestellen Feldstiegenkamp, Meinertzstral3e, Killingstra3e und Bru-
ningheide) sowie fiir die Haltestellen Kinderhaus Schulzentrum und Idenbrockplatz erforderlich.
Das Aufkommen an den Ubrigen Haltestellen liegt z.T. deutlich unter 300 Fahrgasten/Werktag. Im
nordlichen Innenstadtbereich weisen die Haltestellen auf der Grevener Stral3e bis Dreizehnerstra-
3e und die Haltestellen im Nordviertel ein Fahrgastaufkommen auf, dass eine verdichtete Taktfol-
ge erfordert (Linien 15 und 16).

Von allen Linien im Stadtteil/Korridor weist die Linie 16 die geringsten Fahrgastverflechtungen mit
dem Ubrigen Stadtgebiet auf. Eine ausschlieR3liche ErschlieRungsfunktion hat diese Linie nur fur
die Haltestellen Moorhock und Martin-Niemdller-Stral3e auf der Westhoffstral3e. Verflechtungen
aus Kinderhaus Uber den Hauptbahnhof hinaus in den Korridor Weseler StraRe werden auch von
der Linie 15 bedient. Enge Verkehrsverflechtungen, vor allem im Schiler- und Versorgungsver-
kehr, bestehen zwischen Kinderhaus und den Stadtteilen Coerde und Sprakel.

In Anbetracht der drei ErschlieBungsachsen Kristiansandstrafl3e, Am Burloh und Westhoffstral3e,
des Fahrgastaufkommens und der nachgefragten Relationen ist die Bedienung des Korridors Kin-
derhaus mit drei statt der bisher vier Linien im 20’-Takt zu realisieren, Die Linie 17 in Relation Kin-
derhaus - Zentrum Nord — Hauptbahnhof- Krégerweg und die Tangentialverbindung Coerde —
Kinderhaus (Linie 8) bleiben unverandert erhalten.

Aufgrund ihrer geringen Erschlielungs- und Verbindungsfunktion fir den Korridor und Stadtteil,
empfiehlt es sich die Linie 16 bereits an der Haltestelle Dreifaltigkeitskirche enden zu lassen. Mit
der Linie 15 kann die Linie 16 dabei den weiterhin erforderlichen 10’-Takt fir das Nordviertel si-
cherstellen. Die Herausnahme der Linie 16 aus der Grevener StralRe er6ffnet die Moglichkeit, die-
se Linie ab der Dreifaltigkeitskirche Giber den York-Ring - die Steinfurter Straf3e - Kinderhaus wei-
ter nach Sprakel zu fuhren. Damit kann sie die Linie 1 auf ihrem Nordast (Hauptbahnhof - Kinder-
haus - Sprakel) nahezu vollstandig ersetzen. Die Linie 1 kann deshalb bis zum Hauptbahnhof
zuriickgenommen werden. Damit bietet sich die Mdglichkeit, die Linie 1 mit der Halbmesserlinie 20
(Hauptbahnhof - Roxel), die Uber den Prinzipalmarkt gefuhrt wird, zu verkntpfen und so die zent-
rale Erreichbarkeit der Altstadt fur die Fahrgaste aus dem Korridor Hammer StraRe und dem ein-
wohnerstarken Stadtteil Hiltrup zu verbessern.

Mit dieser MalRnahme wird akzeptiert, dass die Haltestellen Orleans-Ring und Kapuzinerstra-
Re/Gasselstiege zukinftig ausschlie3lich von der Regionalbuslinie R72/R73 (ganztagig 30’-Takt)
bedient werden. In Anbetracht der Fahrgastnachfrage und der Néahe der Haltestelle Kanonierplatz
in der Grevener Stral3e ist diese Bedienung als angemessen anzusehen.

Im Stadtteil Kinderhaus werden die Linienfihrungen wie folgt geandert: Die Linie 16 wird auf dem
heutigen Linienweg der Linie 1, im 20’-Takt bis Schulzentrum Kinderhaus und im 20’-/40’-Takt
weiter bis nach Sprakel gefiihrt. Die Linie 6 wird anstelle der Linie 16 im 20’-Takt Gber die West-
hoffstral3e und den Idenbrockplatz in Richtung Briiningheide fahren. Die Linie 15 wird aufgrund
der erforderlichen Kapazitaten und der engen Verkehrsverflechtungen mit der Grevener Stral3e
sowie dem Bereich Briningheide Uber die KristiansandstraR3e nach Briningheide gefihrt. Durch
das verbleibende dichte Fahrtenangebot kann somit auf den zusatzlichen Einsatz von Verstarker-
bzw. StadtExpress-Fahrten zur Hauptverkehrszeit verzichtet werden. Die Achse Burloh mit der
Haltestelle Heidkamp wird von der Linie 17 erschlossen. Mit der Flihrung Gber Idenbrockplatz
bleibt auch fir diese Haltestelle das gewohnt dichte Fahrtenangebot und die Direktverbindung
Richtung Zentrum Nord erhalten.
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Insgesamt kann durch diese MaRnahmen im Korridor und Stadtteil Kinderhaus das heutige Uber-
angebot, bei vergleichbarer Bedienungsqualitat (Erschlieung, Takte und Verbindungen) fir die
Fahrgaste, abgebaut werden. Damit ergibt sich auch ein erhebliches Einsparpotential im Hinblick
auf die Kosten des Stadtbusverkehres. Durch die Verknupfung der Linie 1 mit der Linie 20 kann
zudem dem aufkommensstarken Korridor Hammer Stral3e und dem Stadtteil Hiltrup zuséatzlich
eine Direktverbindung in den Altstadtbereich geboten werden.

. Optimierung des Stadtexpressangebotes — Linien X1, X5 und X6 (Anlage 3)

Das StadtExpress-Angebot ist durch die Umwandlung und Ausweitung von Verstarkerfahrten ent-
standen. Dabei wurde in der Vergangenheit zwar ein konkretes Anforderungsprofil erstellt, in sei-
ner Funktion ist der StadtExpress aber bislang nicht Gber die Rolle der Verstarkerfahrten vor allem
fur den Schilerverkehr zur morgendlichen Hauptverkehrszeit hinaus gekommen.

Nach der Vorgabe des Nahverkehrsplanes soll das StadtExpress-Angebot zwischen 6.30 und
8.30 Uhr sowie 16.00 und 18.00 Uhr taktverdichtend vor allem fur den Berufsverkehr zum Einsatz
kommen. Wie die Tagesganglinie des Fahrgastaufkommens 2005 (vgl. Anlage 3) allerdings zeigt,
ist die Verteilung - mit Ausnahme der morgendlichen Schilerspitze zwischen 7.00 und 8.00 Uhr -
relativ homogen. Mit Ausnahme der StadtExpress-Fahrten zwischen 7.00 und 8.00 Uhr liegt die
Spitzenbesetzung der Fahrten zum Teil deutlich unter 20 Fahrgéasten. Vormittags wie nachmittags
weisen die vor- bzw. nachlaufenden Standardlinienfahrten freie Kapazitaten auf.

Grundsatzlich sollen mit dem StadtExpress durch eine Profilscharfung und die Konzentration auf
den Berufsverkehr neue Fahrgastpotentiale gewonnen werden. Dazu soll das Angebot weitestge-
hend auf die Hauptverkehrszeit zwischen 7.00 und 8.00 sowie 16.00 und 17.00 Uhr konzentriert
werden. Fur den Berufsverkehr wird erstmalig auch der Betrieb werktags in den Ferien vorgese-
hen.

Als Pilotprojekt zur Uberpriifung der die Fahrgastakzeptanz soll die X6 im Korridor Albersloher
Weg deutlich beschleunigt werden. Durch das konsequente Auflassen von vergleichsweise gering
frequentierten Haltestellen wird die Fahrzeit gegentber der Standardlinie aus den Aul3enstadttei-
len in die Innenstadt deutlich reduziert.

Fur die X1 soll die heute bestehende Linienfihrung und die Erschliel3ung des Gewerbegebietes
Hansestral3e in Hiltrup beibehalten werden. Gleiches gilt fiir die stadteinwértigen Fahrten der X5
zwischen 7.00 und 8.00 Uhr.

Der X6 Im Korridor und Stadtteil Kinderhaus soll im Zuge der Anpassung des Bedienungsangebo-
tes an die Nachfrage im Korridor Kinderhaus eingestellt werden.

Im Rahmen der Kooperation mit den regionalen Partnern soll der StadtExpress-Coerde wie heute
weiter betrieben werden. Ein vergleichbares Angebotskonzept ist fur die Stadtteile Roxel, Nien-
berge und Wolbeck in Abstimmung mit der Westfalen Bus GmbH bzw. der Regionalverkehr Miins-
terland GmbH zu prifen.

. Verlangerung der Linie 11 bis zur Roxeler Stral3e

Mit der Neuordnung des Bedienungsangebotes im Stadtteil und Korridor Gievenbeck wurde das
OPNV-Angebot in diesem Bereich deutlich ausgeweitet und verbessert. Als abschlieRende Mal-
nahme soll die Umsteigeverbindung zwischen den Stadtteilen Roxel und Gievenbeck sowie die
Anbindung des Freiherr-vom-Stein-Gymnasiums optimiert werden. Dazu wird die Linie 11 mit Fer-
tigstellung der Buswende im Bereich Roxeler Straf3e/Dieckmannstraf3e Uber die heutige Endhalte-
stelle Gartenbreie hinaus bis zur Roxeler Stral3e verlangert. Mit der neuen Buswendeanlage kann
an der Haltestelle Dieckmannstraf3e eine Umsteigeverbindung von den Linien 20 und R63/R64
aus und in Richtung Roxel bzw. Havixbeck auf die Linien 11 und 22 fir das Freiherr-vom-Stein-
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Gymnasium und mit der Linie 11 in Richtung Stadtteilzentrum Michaelkirche in Gievenbeck reali-
siert werden.

zu 3.. Weitere LinienwegmalRinahmen
. Linien 3, 4, 34 und Linie 14 - Bereich Himmelreichallee (Anlage 4)

Mit der Verlangerung der R22/32 als Stadtbuslinie 22 bis Gievenbeck/Auenviertel werden die Uni-
versitats-, Gerichts- und Hufferstralle im erweiterten Altstadtbereich seit Januar 2006 mit einer
zusatzlichen Stadtbuslinie befahren. Im Abschnitt zwischen den Haltestellen Aegidiimarkt und Jun-
geblodtplatz verkehren nunmehr im Tagesverkehr funf Stadtbuslinien (11, 12, 13, 14 und 22) im
20’-Takt.

Bezuglich der genutzten Verkehrsbeziehungen konnte durch die Fahrgasterhebung 2005 festge-
stellt werden, dass von den insgesamt ca. 2.000 Fahrgéasten der StadtBus-Linie 34 aus dem Be-
reich Klinikum lediglich 89 Fahrgé&ste ihre Ein- bzw. Ausstiegshaltestelle im Bereich der Aaseestadt
haben. Dartber hinaus wird seit dem Fahrplanwechsel im Januar 2006 der Bereich Zentralklinikum
zuséatzlich von der neuen StadtBus-Linie 22 bedient. Insgesamt wird dieser Bereich von den
StadtBus-Linien 3, 20, 22 und 34 sowie von den Regionalbuslinien R63 und R64 erschlossen.
Demgegenuber steht ein werktéagliches Fahrgastaufkommen an den Haltestellen Lukaskirche, Uni-
klinikum und Schmeddingstraf3e von ca. 1.000 Fahrgésten.

Da die Linien 3 und 4 auf ihrem Sudast lediglich fur die drei Haltestellen auf der Himmelreichallee
eine ausschlie3liche ErschlieBungsfunktion haben, kann - zur Anpassung des Fahrtenangebotes
an die Nachfrage im westlichen Altstadtbereich - die Linie 14 zur ErschlieBung dieser Haltestellen
herangezogen werden, indem sie Uber die Aegidiistra3e und die Himmelreichallee gefuhrt wird.
Das Fahrgastaufkommen zur Hauptverkehrzeit an den Haltestellen Krummer Timpen und Landge-
richt schwankt jeweils um ca. 100 Fahrgaste, wovon lediglich ca. 20 Fahrgéste die Linie 14 nutzen.

Die Linie 3/4 kann somit anstelle der Linie 34 ab der Haltestelle Antoniuskirche bzw. Domagkstra-
Be Uber die ScharnhorststralRe und den Kardinal-von-Galen-Ring weiter tber Coesfelder Kreuz
bis/ab Horstmarer Landweg gefiihrt werden. Da der Bereich Klinikum nachweislich keine relevan-
ten Verflechtungen mit dem Bereich Scharnhorststral3e/Aaseestadt hat, das Klinikum von drei
vollwertigen Stadtbuslinien bedient sowie mit dem Innenstadtbereich und dem Hauptbahnhof ver-
bunden wird und die direkte Verbindung zwischen den universitaren Einrichtungen im Bereich
Coesfelder Kreuz und der Aasestadt neu durch die Linie 3/4 sichergestellt wird, kann die StadtBus-
Linie 34 auch werktags eingestellt werden.

. Linie 10 und Linie 19 — Roxel - Mecklenbeck - Aaseestadt (Anlage 5)

Die Linie 19 stellt im 60’-Takt die Tangentialverbindungen zwischen den Stadtteilen Roxel, Aasee-
stadt und Mecklenbeck sicher. Im Bereich Aaseestadt verlauft die Linie 19 weitestgehend parallel
zur Stadtbuslinie 10. Die direkte Anbindung des Stadtteiles Roxel in Verbindung Richtung Zentrum
erfolgt Uber die 20’-Takt verkehrende Stadtbuslinie 20 sowie durch die Regionalbiuslinien R63 und
R64.

Mit nur ca. 900 Fahrgasten pro Werktag ist die Linie 19 die mit Abstand am schwéchsten frequen-
tierte Stadtbuslinie. Etwa die Halfte des Fahrgastaufkommens dieser Linie ist Schulerverkehr, der
sich auf die Zeitlagen von 7.00 bis 8.00 Uhr und von 13.00 bis 14.00 Uhr konzentriert. In diesen
Zeiten werden zusatzlich D-Fahrten auf der StadtBus-Linie 19 eingesetzt. AuRerhalb dieser Zeitla-
gen liegt die maximale Besetzung werktags z.T. deutlich unter 20 Fahrgéasten/Fahrt. Als Folge der
geringen Fahrgastnachfrage wurden bereits mit dem Fahrplanwechsel 2006 die Fahrten an Sams-
tagen auf einen Taxibusbetrieb umgestellt.
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Aufgrund der dargelegten Sachlage soll die Linie 19 komplett und somit auch werktags eingestellt
werden. Die Bedienung erfolgt durch die noch ausreichende Kapazitaten aufweisende StadtBus-
Linie 10. Die Tangentialverbindung Aaseestadt - Mecklenbeck - Roxel kann durch die Verlange-
rung einer Fahrt der Linie 10 pro Stunde ab Meckmannweg Uber die Mecklenbecker Strafe und
den Dingbangerweg Richtung Roxel und weiter durch das Gewerbegebiet am Nottulner Landweg -
wie die heutige StadtBus-Linie 19 - sichergestellt werden. Fir den Schilerverkehr bleiben die heu-
tigen D-Fahrten als Fahrten der Linie Z19 bestehen. Diese Fahrten werden auch weiterhin tUber
den Kolde-Ring gefuhrt und bedienen somit die Haltestellen Sperlichstra3e und Kolde-Ring/LVA
(Hittorf-Gymnasium).

In Vertretung

Gez.
Schultheild
Stadtdirektor

Anlagen
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