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Ihr Schreiben vom 21.09.2006

Larmschutz an der BAB 1 im Bereich Miinster-Roxel

Sehr geehrter Frau Stahler,

das Interesse der Blrger in Roxel an einem wirksamen Schutz vor dem Verkehrslarm der
A1 und der damit verbundene Informationsbedarf ist auch aus der Sicht des Landesbetrie-
bes StraBenbau von grundsatzlicher Bedeutung.

Bereits bei der Erstellung der Planfeststellungsunterlagen wurde der Schutz der betroffenen
Anwohner der A1 vor dem zu erwartenden Verkehrslarm als erheblicher Belang beriicksich-
tigt. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fir den Ausbau der A1 wurde zur Beurtei-
lung der Larmbeeintrachtigungen eine larmtechnische Berechnung erstellt.

Infolge dieser Larmberechnungen sind im Bereich von Ortsteilen der Stadt Miinster und zu-
sammenhéangender Wohnbebauung aktive LarmschutzmaBnahmen geplant worden. Sofern
sich trotz dieser MaBnahmen Uberschreitungen der Larmgrenzwerte ergeben haben, sind
dem Grunde nach Anspriche auf passive LarmschutzmaBnahmen planfestgestellt worden.

Die sich hieraus ergebenden Fragen der Bilrger mdchte ich wie folgt beantworten:
zur Frage:

(1) Ausweislich der Larmtechnischen Unterlage wird der Verkehrslarm der A 1 durch die
Larmschutzwall-/wandkombination erheblich gemindert. Sofern die Anwohner dennoch
eine Erhéhung des Larmpegels wahrnehmen, ist die Ursache hierflr nicht eindeutig
festzustellen. Ein Grund hierfir kdnnte evtl. die Abholzung der Baume vor der neuen
Wand sein. Der Wall wird allerdings wieder aufgeforstet werden.
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(@)

Ein weiterer Grund fir die verstarkte Wahrnehmung des Larms kdnnte sein, dass
durch die 2,50 m hohe aufgesetzte Wand der Larm dahinter geringer geworden ist.
Hierdurch werden die Emissionen vom Larmschutzwandende an der Tank- und Rast-
anlage Munsterland-West aber nunmehr verstarkt wahrgenommen.

b)

Die Larmimmissionen nehmen mit Erhéhung der Durchschnittlichen Taglichen Ver-
kehrsstarke (DTV) zu. So wurden in den amtlichen Bundesverkehrszahlungen (von
1985 bis 2000) zwischen dem Autobahnkreuz Minster-Sid und der Anschlussstel-
le MUnster-Nord folgende Verkehrsbelastungen ermittelt:

e DTV1985 49.371 Kfz/24h
« DTV1990 62.778 Kfz/24h
e DTV1995 70.452 Kfz/24h
« DTV2000 77.022 Kfz/24h

Far die Verkehrszahlung 2005 deutet sich aber in der Auswertungsphase eine Re-
duzierung der Verkehrsmenge auf einen DTV von knapp unter 70.000 Kfz/24h an.
Ein Grund hierfiir ist die seit Ende 2004 durchgangige Befahrbarkeit der BAB 31
zwischen Bottrop und Emden.

Bereits durch den 1988 im Bereich Roxel errichteten Larmschutzwall wurden die
Immissionswerte erheblich reduziert. Nach Errichtung der darauf aufgesetzten 2,50
m hohen Larmschutzwand werden die Immissionen noch mal gesenkt (insgesamt
um bis zu 15 dB (A) reduziert die Wall-/Wandkombination den Larmpegel der A1)

Grundlage der larmtechnischen Berechnung zum sechsstreifigen Ausbau der A1 ist
die Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV) vom 12. Juni 1990. In Anlage 1
dieser Verordnung wird festgelegt, dass der Beurteilungspegel an StraBen in zwei
Zeitbereichen berechnet wird:

o den Mittelungspegel fur den Tag 6 - 22 Uhr
o den Mittelungspegel fur die Nacht 22 - 6 Uhr

Durch die unterschiedlichen Verkehrszusammensetzungen (Verkehrsmenge DTV
(Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke) in Verbindung mit dem LKW-Anteil p
(maBgebender Lkw-Anteil Gber 2,8t am Gesamtverkehr)) errechnen sich unter-
schiedliche Emissionspegel (LmE). Im Bereich Roxel liegt der LmE am Tag 5 dB(A)
hoéher als der LmE in der Nacht.

Die im Jahresverlauf entstehenden unterschiedlichen Larmimmissionen sind ab-
hangig von mehreren Faktoren. Die Verkehrsmenge (DTV) liegen z.B. im Herbst
und Winter niedriger als im Frihjahr und Sommer. Des Weiteren steigen beispiels-
weise in den Schulferienzeiten die Larmimmissionen immer wieder bedingt durch
den Urlaubsverkehr und die somit stark erhéhten Verkehrsbelastungen an.

Aus diesen Griinden werden die Larmimmissionswerte als Mittelwert Uber das ge-
samte Jahr berechnet.

siehe Pkt (1)



3)

Fir einen Larmschutzwall zwischen der Tank- und Rastanlage Minster-West und der
Unterfihrung der Weseler StraBe sind Kosten von rund 2 Millionen Euro (4 Millionen
DM) zu veranschlagen. Der Planfeststellungsbeschluss ist nach eingehender Abwa-
gung zu dem Ergebnis gekommen, dass der finanzielle Aufwand gegenliber dem da-
mit bewirkten zusatzlichen Schutz wirtschaftlich nicht zu vertreten ist (siehe Punkt
5.3.6.1.6 des Planfeststellungsbeschlusses:

“Auch fir die auBerhalb der Ortslagen liegenden und von den aktiven Larmschutz-
maBnahmen nicht bzw. nicht ausreichend geschlitzten Einzelanwesen (Streubebau-
ung) stehen die flr wirksame aktive LadrmschutzmaBnahmen erforderlichen Aufwen-
dungen in keinem vertretbaren Verhdltnis zum angestrebten Schutzzweck. Dies gilt
insbesondere fir die Bereiche Twerenfeldweg, ,Am Getterbach®, ,Vogelsang“ sowie
den Bereich Altenroxeler StralBe / Méseler Hook.

So betragen z.B. die Kosten fiir eine 2,75 m hohe und 3.000 m lange Ldrmschutzwand
auf der Westseite der A 1 zwischen der Rastanlage Miinsterland-West und dem Auto-
bahnkreuz Miinster-Sid (zur Einhaltung der maBgeblichen Immissionsgrenzwerte fiir
den Tag) mit rd. 7,6 Mio. DM das zwanzigfache der Kosten, die fir die in diesem Be-
reich planfestgestellten passiven LdarmschutzmaBnahmen veranschlagt sind. Dariiber
hinaus wéren zur Einhaltung des Immissionsgrenzwertes fir die Nacht an einigen
Gebduden nach wie vor zuséatzliche passive LdrmschutzmaBnahmen erforderlich. Al-
ternativ sind fir einen Larmschutzwall zwischen der Rastanlage Mlinsterland-West
und der Unterflihrung der Weseler StralBe Kosten von rd. 4 Mio. DM zu veranschlagen.
Dieser finanzielle Mehraufwand ist gegeniiber dem damit bewirkten zusétzlichen
Schutz wirtschaftlich nicht vertretbar.”)

Es wurden samtliche Eingangsdaten, die als Grundlagen der flir den Planfeststel-
lungsbeschluB erstellten larmtechnischen Unterlagen dienten, Uberprift.
Hierzu zahlen die - Verkehrsstarke

- Verkehrszusammensetzung

- Geschwindigkeiten

- StraBenoberflachen

- StraBenquerschnitt

- Entfernungen

- Bebauung

- Reflexionen

- Gelandehdhen

- Wall- und Wandhohen

- resultierende Emissionspegel

Die Uberpriifung der larmtechnischen Berechnungen wurde durch den Landesbetrieb
StraBenbau Niederlassung Minster durchgefiihrt. Im Ergebnis dieser Uberprifung
bleibt festzuhalten, dass die Immissionswerte der larmtechnischen Unterlage zum
Planfeststellungsbeschluf3 richtlinienkonform und somit fachlich korrekt berechnet
wurden.

Es sind 58 Einwendungen bei der Niederlassung Miinster eingegangen, deren Beant-
wortung parallel zu diesem Schreiben erfolgt.

Die Absorptionseigenschaften sowie die Alterungsbesténdigkeit aller gebauter hoch-
absorbierender Larmschutzwande werden nach den Zusatzlichen Technischen Vor-
schriften und Richtlinien fur die Ausfihrung von Larmschutzwanden an StraBen (ZTV-
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Lsw 88) durch ein spezielle Prifverfahren nachgewiesen. Hierdurch werden die be-
rechneten Immissionswerte dauerhafte gewahrleistet.

Alle Larmschutzwalle verursachen durch ihre geneigten Flachen sowie ihre sehr poré-
se Oberflachenstruktur auf der gegeniberliegenden StraBenseite keine zusatzlichen
Reflexionen (siehe Richtlinien flir den Larmschutz an StraBBen - Ausgabe 1990 - RLS-
90).

Alle aktiven LarmschutzmaBnahmen wurden bzw. werden entsprechend den Vorga-
ben des Planfeststellungsbeschlusses errichtet. Beim Bei der Ausgestaltung der Larm-
schutzanlagen (Walle sowie Wande) wurde darauf geachtet, dass sie sorgféltig an das
Umfeld angepasst wurden.

Flr den zwischen dem Autobahnkreuz Minster-Std und der Anschlussstelle Munster-
Nord geforderten larmmindernden StraBenoberflachenbelag (siehe Pkt. 5.2.1.2 des
Planfeststellungsbeschlusses vom 20.Januar 1990) ist dementsprechend eine Stra-
Benoberflache mit dem Korrekturwert Dgy,o von -2 dB(A) in der Uberarbeitung der larm-
technischen Unterlagen in Ansatz gebracht worden. Hierdurch werden die Beurtei-
lungspegel bzw. die durch die 16. BImSchV festgelegten Grenzwerte auf Dauer ein-
gehalten.

Durch das Aligemeine Rundschreiben StraBenbau (ARS) 14/1991 wird unter Pkt. 3 der
Korrekturwert fir StraBenoberflachen fir Asphaltbetone und Splittmastixasphalte 0/8
und 0/11 ohne Absplittung auf -2,0 dB (A) festgelegt.

Erstellt wurden die Untersuchungsergebnisse fir diese larmmindernden StraBenober-
flachen durch die Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BAST).

Ein erganzendes Planfeststellungsverfahren ist jedoch erst dann erforderlich, wenn
durch den verwendeten StraBenbelag die in Ansatz gebrachte larmmindernde Wirkung
von -2,0 dB(A) nicht sichergestellt werden kann. Der beim Ausbau der A 1 verwendete
Splittmastixasphalt 0/8 erbringt nachweislich diese Larmminderung, so dass ein er-
ganzendes Verfahren nicht in Betracht kommt.

Die Reflexionen der transparenten Larmschutzwande wurde bei der Erstellung der
Larmtechnischen Berechnung grundséatzlich berlcksichtigt.

Die reflektierenden Larmschutzwande entlang des Uberwurfes am Kreuz Minster-Siid
liegen Uber 3 km weit vom Ortsteil Roxel entfernt und fihren somit dort zu keiner Pe-
gelerhdéhung. '
Auch die reflektierenden Larmschutzwande, auf den Briicken sind in die Berechnun-
gen eingeflossen. Sie flhren jedoch zu keiner hérbaren Erhéhung der Immissionswer-
te im Ortsteil Roxel.

Auf der Ostseite der BAB 1 zwischen den Briickenbauwerken Roxeler StraBe und Am
Rohrbusch wird keine Larmschutzwand, sondern ein planfestgestellter, 7,50m Uber
Gradiente hoher Larmschutzwall entstehen. Dieser Wall wird zurzeit gebaut, die Fer-
tigstellung ist fir das Frihjahr 2007 vorgesehen.

Hierdurch entstehen fiir den Stadtteil Roxel keine zusatzlichen Reflexionen (siehe
Punkt 5).



(8)

Es werden alle Anwohner angeschrieben, die auf Grundlage des Planfeststellungsbe-
schlusses vom 20. Januar 1999 und der dazugehérigen Uberarbeitung der I&rmtechni-
schen Unterlagen vom 29.04.1999 einen Anspruch auf Ladrmschutz dem Grunde nach
haben.

Da die Gebaude westlich der Schelmstiege teilweise erheblich weiter von der Larm-
quelle BAB 1 entfernt liegen, treten hier somit Schallpegelminderung im gréBeren Ma-
Be wie z.B.:

» eine hoéhere Luftabsorption

» eine groBere Boden und Meteorologiedampfung
» eine verstarkte Bewuchsdampfung

» eine gréBere Abschirmung durch die Bebauung

auf dem Ausbreitungsweg auf.

Dies ist mit der Lage, der Héhe und den Reflexionseinfliissen eines jeden einzelnen
Hauses auf die Berechnungsergebnisse zu erklaren. Des Weiteren flieBen die oben
genannten Ausbreitungsfaktoren in sdmtliche Berechnungsergebnisse ein. Somit kann
es unter gewissen Umstanden vorkommen, dass ein weiter von der Autobahn entfernt
gelegenes Gebaude einen Larmschutzanspruch beisitzt und das naher zur BAB1 ge-
legene Nachbarhaus nicht.

Nach Pkt. 5.2.2.1 des Planfeststellungsbeschlusses vom 20. Januar 1999 wurden die
larmtechnischen Unterlagen unter Berlicksichtigung eines larmmindernden Fahrbahn-
belages Uberarbeiten. Diese Uberarbeitung der erfolgte im April 1999 mit dem gefor-
derten larmmindernden StraBenoberflachenbelag (Korrekturwert Dsyo von -2 dB(A)).
Durch diesen larmmindernden StraBenoberflachenbelag sinken alle neu berechneten
Immissionspegel und somit reduziert sich auch die Anzahl der anspruchberechtigten
Anlieger.

Durch die Vielzahl der Larmbetroffenen ergibt sich eine langere Bearbeitungszeit. Alle
betroffenen Anlieger werden durch den Landesbetrieb StraBenbau Niederlassung
Munster angeschrieben.

Gleichzeitig wird bei allen Geb&uden, die dem Grunde nach einen passiven Larm-
schutzanspruch haben, eine Objektiberpriifung durch ein beauftragtes Ingenieurbiiro
vorgenommen. Die Abwicklung aller passiven Larmschutzanspriiche erfolgt bis zur
Fertigstellung des sechsstreifigen Ausbaues der A1 zwischen dem Autobahnkreuz
Munster-Std und der Anschlussstelle Miinster-Nord.

Bei den unter Pkt. 5.2.3 des Planfeststellungsbeschlusses aufgefiihrten Grundstiicken
handelt es sich um Grundstlicke, die mit einem so genannten AuBenwohnbereich wie
z.B. einer Terrasse, einem Balkon oder einem Freisitz ausgestattet sind. Die Eigenti-
mer dieser anspruchsberechtigten AuBenwohnbereiche haben gegen den Trager der
StraBenbaulast einen Anspruch auf eine angemessene Entschadigung in Geld.

Alle unter Pkt. 5.2.3 aufgeflihrten dem Grunde nach anspruchsberechtigten Eigenti-
mer der dort genannten Grundstiicke wurden mittlerweile durch die Niederlassung
Munster angeschrieben und auf ihren Anspruch auf Entschadigung hingewiesen.



(11)

(12)

(16-19)

Far den Ausbau der Tank- und Rastanlage wird ein gesondertes Planfeststellungsver-
fahren durchgefuhrt. Im Rahmen dieses Verfahrens und im Grunderwerbs- und Ent-
schadigungsverfahren werden eventuelle Anspriche geregelt.

Der inzwischen bestandskraftige Planfeststellungsbeschluss des Ministeriums fir Wirt-
schaft und Mittelstand, Technologie und Verkehr, NRW vom 20. Januar 1999 kommt
zu dem Abwagungsergebnis, dass der planfestgestellte sechsstreifige Ausbau der A 1
mit den Belangen des Larmschutzes vereinbar ist.

Weitergehende bzw. zuséatzliche aktive LarmschutzmaBnahmen kénnen somit nicht in
Betracht kommen.

Nach Pkt. 5.2.2.1 des Planfeststellungsbeschlusses vom 20. Januar 1999 wurden die
larmtechnischen Unterlagen unter Berlcksichtigung eines larmmindernden Fahrbahn-
belages Uberarbeiten. Diese Uberarbeitung der erfolgte im April 1999 mit dem gefor-
derten larmmindernden StraBenoberflachenbelag (Korrekturwert Dsyo von -2 dB(A)).
Durch diesen larmmindernden StraBenoberflachenbelag sinken alle neu berechneten
Immissionspegel.

Hieraus resultiert, dass einige Gebaude unter die vom Gesetzgeber festgelegten
Grenzwerte fallen und somit keinen Anspruch auf passive LarmschutzmaBnahmen
mehr haben.

Die Verwendung des larmmindernden StraBenbelags mit einem Korrekturfaktor von -
2dB(A) gehdrt zum Ublichen Standard bei StraBenbaumaBnahmen. Die Auflage im
Planfeststellungsbeschluss, dies auch bei der Larmberechnung zu beriicksichtigen, ist
deshalb nicht Ausdruck von moglichen Schwierigkeiten bei der Umsetzung der Larm-
schutzmafBnahmen.

Nach Pkt. 5.2.2.1 des Planfeststellungsbeschlusses vom 20. Januar 1999 wurden die
larmtechnischen Unterlagen unter Berlicksichtigung eines larmmindernden Fahrbahn-
belages Uberarbeiten. Diese Uberarbeitung der erfolgte im April 1999 mit dem gefor-
derten larmmindernden StraBenoberflachenbelag (Korrekturwert Dsyo von -2 dB(A)).
Ein erganzendes Planfeststellungsverfahren ist jedoch erst dann erforderlich, wenn
durch den verwendeten StraBenbelag die in Ansatz gebrachte larmmindernde Wirkung
von -2,0 dB(A) nicht sichergestellt werden kann. Der beim Ausbau der A 1 verwendete
Splittmastixasphalt 0/8 erbringt nachweislich diese Larmminderung, so dass ein er-
ganzendes Verfahren richt in Betracht kommt (siehe Punkt 5).

Der Uberarbeiteten larmtechnischen Unterlage von April 1999 liegt die gleiche Trend-
prognose des durchschnittlichen taglichen Verkehres (DTV) von 74.000 Kfz/24h fur
das Jahr 2010 vor wie der urspringlichen Larmtechnik.

Diese Prognose wird sich auch aus heutiger Sicht bestatigen, da die Verkehrsbelas-
tung dieses Teilstlickes der A 1 (zwischen dem Autobahnkreuz Minster-Sid und der
Anschlussstelle Mlnster-Nord) fir das Jahr 2005 voraussichtlich bei rund 70.000
Kfz/24h liegen wird.

Der kunftige Ausbau der Tank- und Rastanlage Munsterland-West ist nicht Gegens-
tand des Planfeststellungsverfahrens fir den sechsstreifigen Ausbau der A1 zwischen
dem Autobahnkreuz Munster-Std und der Anschlussstelle Miinster-Nord. Hierfir wird
zu gegebener Zeit ein gesondertes Planfeststellungsverfahren durchgefihrt. Eventuel-
le Larmschutzanspriiche werden in diesem Verfahren geregelt.



(20) Der Planfeststellungsbeschluss fir den sechsstreifigen Ausbau der A1 zwischen dem
Autobahnkreuz Minster-Siid und der Anschlussstelle Miinster-Nord datiert vom 20.
Januar 1999. Insofern konnte die Richtlinie 2002/49/EG vom 25. Juni 2002 keine Be-
ricksichtigung finden.

Far weitere Fragen stehen wir Ihnen natirlich gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiBen
iLA.

Thomas Oehler
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Llandesbetrieb Straflenbau Nordrhein-Westfalen
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Herrn

Ph”ipp Hagemann Kontakt: Peter Wiesch
SPD-Fraktion der BV-West Telefon:  0251-1444-704
Hagemanns Kampken 15 a Fax: 0251-1444-693

E-Mail: peter.wiesch @strassen.nrw.de
48161 Mlnster Zeichen:  0700/2231/2.40.01.02/A1

(Bei Antworten bitte angeben.)

Datum: 23.11.2006

Ilhre Email vom 24.09.2006

Larmschutz an der BAB 1 im Bereich Miinster-Roxel

Sehr geehrter Herr Hagemann,

das Interesse der Birger in Roxel an einem wirksamen Schutz vor dem Verkehrslarm der A1
und der damit verbundene Informationsbedarf ist auch aus der Sicht des Landesbetriebes
StraBenbau von grundsatzlicher Bedeutung.

Bereits bei der Erstellung der Planfeststellungsunterlagen wurde der Schutz der betroffenen
Anwohner der A1 vor dem zu erwartenden Verkehrslarm als erheblicher Belang beriicksich-
tigt. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fiir den Ausbau der A1 wurde zur Beurtei-
lung der Larmbeeintrachtigungen eine larmtechnische Berechnung erstellt.

Infolge dieser Larmberechnungen sind im Bereich von Ortsteilen der Stadt Miinster und zu-
sammenhangender Wohnbebauung aktive LarmschutzmaBnahmen geplant worden. Sofern
sich trotz dieser MaBnahmen Uberschreitungen der Larmgrenzwerte ergeben haben, sind
dem Grunde nach Anspriiche auf passive LarmschutzmaBnahmen planfestgestellt worden.

Die sich hieraus ergebenden Fragen der Birger mochte ich wie folgt beantworten:
zur Frage:

(1) Alle Immissionspegel wurden nach §3 der Sechzehnten Verordnung (16.BImSchV) zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BimSchG) berechnet. LArmmes-
sungen vor Ort sind grundsatzlich nicht vorgesehen.

Messungen unterliegen z.B. Witterungseinfllissen (nasse oder trockene Fahrbahnen,
Windrichtungen usw.) und Verkehrsbelastungsschwankungen (Sommer - Winter, Werk-
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tag - Wochenende, Ferienzeiten usw.). Aus diesen Grinden sind Rechenverfahren in
der oben genannten Verkehrslarmschutzverordnung vorgeschrieben. Sie sind so konzi-
piert, dass in allen Fallen die Ergebnisse von Messungen unter denen von Berechnun-
gen liegen wirden. Es wird also grundsatzlich zu Gunsten der Larmbetroffenen gerech-
net.

Der Larmschutzwall wurde bereits 1988 im Vorgriff auf den heutigen sechsstreifigen
Ausbau der A1 errichtet. Die Bundesverkehrszahlung von 1985 ergab eine damalige
Verkehrsbelastung von 49.371 Kfz/24h auf diesem Teilstiick der A1 zwischen dem Au-
tobahnkreuz Minster-Stid und der Anschlussstelle Miinster-Nord. Es liegen aber keine
Immissionswerte aus der Zeit vor Errichtung des Larmschutzwalles vor.

Durch den im Vorgriff auf den heutigen sechsstreifigen Ausbau der A1 in 1988 errichte-
ten Larmschutzwall verringerten sich sémtliche Immissionspegel an den Geb&uden des
Munsteraner Ortsteils Roxel erheblich.

Far den Bauzustand Wall ohne Wand wurde keine gesonderte Larmberechnung durch-
geflhrt.

Durch die Erhdhung des vorhandenen 7,50m (ber Gradiente hohen Larmschutzwalles
in Form einer 2,50m hohen aufgesetzten hochabsorbierenden Larmschutzwand und
des zusétzlichen neuen larmmindernden Fahrbahnbelages sinken die Pegel erneut (ins-
gesamt um bis zu 15 dB (A) reduziert die Wall-’Wandkombination den Larmpegel der
A1),

Alle Larmtechnischen Ergebnisse zum sechsstreifigen Ausbau der A1 wurden berech-
net (siehe Pkt. 1). In die Berechnungen gehen die verschiedensten Berechnungspara-
meter ein:

- Verkehrsstarke

- Verkehrszusammensetzung

- Geschwindigkeiten

- StraBenoberflachen

- StraBenquerschnitt

- Entfernungen

- Bebauung

- Reflexionen

- Gelandehodhen

- Wall- und Wandhéhen

- resultierende Emissionspegel
- Windrichtung von 3 m/sek in Objektrichtung

Die im Jahresverlauf entstehenden unterschiedlichen Larmimmissionen sind abhangig
von mehreren Faktoren. Die Verkehrsmenge (DTV) liegen z.B. im Herbst und Winter
niedriger als im Frihjahr und Sommer. Des Weiteren steigen beispielsweise in den
Schulferienzeiten die Larmimmissionen immer wieder bedingt durch den Urlaubsverkehr
und die somit stark erhdhten Verkehrsbelastungen an.

Aus diesen Grinden werden die Larmimmissionswerte als Mittelwert (iber das gesamte
Jahr berechnet.
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Der Uberarbeiteten larmtechnischen Unterlage (des Planfeststellungsbeschlusses vom
20. Januar 1999) von April 1999 liegt eine Trendprognose des durchschnittlichen tagli-
chen Verkehres (DTV) von 74.000 Kfz/24h fir das Jahr 2010 vor.

Diese Prognose wird sich auch aus heutiger Sicht bestatigen, da die Verkehrsbelastung
dieses Teilstlickes der A 1 (zwischen dem Autobahnkreuz Miinster-Siid und der An-
schlussstelle MUnster-Nord) fur das Jahr 2005 bei rund 70.000 Kfz/24h liegen wird.

Alle errechneten Immissionswerte fallen erfahrungsgemaB hoher aus als die tatsachli-
chen Werte.

Bereits durch den Larmschutzwall wurden die Immissionswerte im Bereich Roxel erheb-
lich reduziert. Nach Errichtung der darauf aufgesetzten 2,50 m hohen Larmschutzwand
werden die Immissionen noch mal gesenkt (insgesamt um bis zu 15 dB (A) reduziert die
Wall-’'Wandkombination den Larmpegel der A1)

Alle Planfeststellungsunterlagen (inklusive Larmtechnischer Unterlage) lagen o&ffentlich
aus. Des Weiteren wurden allen durch Grenzwertiiberschreitung betroffenen Anliegern
der A1 ihre Immissionswerte am Gebaude schriftlich mitgeteilt. Nach Absprache kénnen
aber auch alle Immissionswerte beim Landesbetrieb StraBenbau, Niederlassung Miins-
ter, eingesehen werden.

Alle Larmschutzwalle verursachen durch ihre geneigten Flachen, sowie ihrer sehr poro-
sen Oberflachenstruktur auf der gegentberliegenden StraBenseite keine zusatzlichen
Reflexionen (siehe Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen - Ausgabe 1990 - RLS-
90).

Der ostlich der A1 gelegene Larmschutzwall wurde bei den larmtechnischen Berech-
nungen zum sechsstreifigen Ausbau mit berlcksichtigt.

Der inzwischen bestandskraftige Planfeststellungsbeschluss des Ministeriums fiir Wirt-
schaft und Mittelstand, Technologie und Verkehr, NRW vom 20. Januar 1999 kommt zu
dem Abwagungsergebnis, dass der planfestgestellte sechsstreifige Ausbau der A 1 mit
den Belangen des Larmschutzes vereinbar ist.

Weitergehende bzw. zusatzliche aktive LarmschutzmaBnahmen kénnen somit nicht in
Betracht kommen.

Falls der Immissionspegel der zu schiitzenden baulichen Anlage (ber dem Grenzwert
(nach Verkehrslarmschutzverordnung -16.BImSchV vom 12. Juni 1990) liegt, werden
Entschadigungen in Form von so genannten passiven LarmschutzmaBnahmen an bau-
lichen Anlagen (z.B. Lifter oder Larmschutzfenster) geleistet.

Des Weiteren sind im Planfeststellungsbeschluss vom 20. Januar 1999 alle Grundstu-
cke aufgefuhrten, die gegen den Trager der StraBenbaulast einen Anspruch dem Grun-
de nach auf eine angemessene Entschadigung ihres anspruchsberechtigten AuBen-
wohnbereiches in Geld haben. MaBgebend hierflr ist ein entsprechendes Uberschreiten
des Beurteilungspegels fir den Tag.

Um einen anspruchsberechtigten AuBenwohnbereich handelt es sich bei Grundstiicken,
die z.B. mit einer Terrasse, einem Balkon oder einem Freisitz ausgestattet sind.

Far weitere Fragen stehen wir lhnen natdrlich gerne zur Verfigung.



Mit freundlichen GriiBen
i.A.

Thomas Oehler





