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2.1

2.2

Allgemeines

Der 3.Ausbauabschnitt der Bundesstrasse 51 erstreckt sich zwischen Bau-km 5+100
und Bau-km 7+700.

Die 2,60 km lange AusbaumaBnahme beginnt nérdlich an der bereits ausgebauten
B51 (2.Bauabschnitt) im Bereich der Wolbecker StraBe (L 793) und endet ca. 70m
sudlich der Warendorfer StraB3e (L 843).

Durch eine geédnderte Knotenpunktsform im Bereich der Wolbeck StraBe sowie der
nachtraglichen Berlicksichtigung eines sogenannten OPA (Offenporiger Asphaltbe-
ton) wurde zu den bestehenden Planfeststellungsunterlagen ein Deckblatt erforder-
lich.

Rechtliche Grundlagen

BImSchG

Gesetzliche Grundlage fir die Durchflihrung von LarmschutzmaBnahmen beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von StraBen ist das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BimSchG) vom 15.03.1974 in der Fassung vom
14.05.1990.

In den §§ 41 - 43 des BimSchG wird der Larmschutz beim Neubau und der wesent-
lichen Anderung von StraBen und Schienenwegen, die sogenannte Larmvorsorge,
behandelt. )

Nach §41 (1) BimSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer 6f-
fentlichen Strasse sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerausche keine
schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind.

Dies gilt nach §41 (2) jedoch nicht, wenn die Kosten auBer Verhaltnis zu dem ange-
strebten Schutzzweck stehen.

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem La&rmschutz nicht oder nicht ausreichend
geschitzt werden, besteht ein Anspruch auf passive LarmschutzmaBnahmen

Zu den passiven LarmschutzmaBnahmen am Haus werden die Anbringung von

Schallschutzfenstern
e Luftern
¢ neuen Rollladenkéasten etc. gezahlt.

Nur in den Bereichen wo zwischen den Kosten des aktiven Larmschutzes und des
passiven Larmschutzes einschlieBlich der Kosten flr Entschadigung der AuBen-
wohnbereiche oder zwischen Kosten und Nutzen, ein offensichtliches Missverhaltnis
besteht, kann der aktive Larmschutz zugunsten des passiven Larmschutzes unter-
bleiben (§ 41 Abs. 2 BimSchG).

Das Verhéltnis zwischen Schutzzweck und Kostenaufwand fir die MaBnahmen an
der StraBe ist nach den Umstanden des Einzelfalls zu bestimmen.

16. BImSchV
Konkretisiert werden diese Vorschriften durch die Sechzehnte Verordnung zur
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2.3

Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverord-
nung—16.BImSchV) vom 12.06.1990.

von km 5+100 bis km 7+300

Fir diesen Fahrbahnabschnitt wird eine offenporige Asphaltdeckschicht (OPA)
als StraBenoberflache gewahlt, gemaB Allgemeinem Rundschreiben (ARS) Nr.
5/2002 des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Wohnungswesen (BMVBW)
vom 26.03.2002 das als Erganzung zur 16. BImSchV veréffentlicht wurde. Entspre-
chend dieses ARS wird ein Korrekturwert von Dsy, = -5 dB(A) fir den OPA mit
Kornaufbau 0/8 vorgesehen.

von km 7+300 bis km 7+700

Da sich in diesem Teilabschnitt keine angrenzende Wohnbebauung befindet, wird
als Fahrbahnoberflache ein larmmindernder Belag, gemaB Allgemeinem Rund-
schreiben (ARS) Nr. 14/1991 des Bundesministers fir Verkehr (BMV) vom
25.04.1991 vorgesehen. Dieses Allgemeine Rundschreiben dient als Erganzung zur
Tabelle 4 der Richtlinien flir den Larmschutz an StraBen -Ausgabe 1990- (RLS90).
Entsprechend dieses ARS wird ein Korrekturwert von Dsy, = -2 dB(A) vorgesehen.

Nach § 2 Abs.2 der 16.BImSch-Verordnung ergibt sich die Art der vorgezeichneten
Anlagen und Gebiete aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen.

GemaB § 2 Abs.1 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) wurden zum
Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerausche folgende Immissionsgrenzwerte festgelegt:

Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge

Taqg (6 - 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)

Krankenhduser, Schulen 57 dB(A) 47 dB(A)
Kur- und Altenheime

reine und allgemeine Wohn-

sowie Kleinsiedlungsgebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Kern-, Dorf-, Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Far Wohnbebauung im AuBenbereich werden die Immissionsgrenzwerte fir Kern-,
Dorf-, Mischgebiete angenommen.

Kleingartenanlagen werden in ihrer Schutzbedurftigkeit wie Kern-, Dorf-, Mischgebie-
te eingestuft. Sie werden jedoch nur nach dem Immissionsgrenzwert fir Tag beur-
teilt, da eine nachtliche Nutzung nicht vorgesehen ist.

Verkehrsverhaltnisse

Grundlage fur die larmtechnische Untersuchung dieses Deckblattes I ist eine Uber-
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arbeitete Verkehrsuntersuchung (Stand: September 2006), die durch die Ingenieur-
gruppe IVV-Aachen erstellt wurde. Der Planfall P_RE 2020 der Verkehrsuntersu-
chung fir den Raum Munster/Telgte weist folgende Prognosebelastungen fir das

Jahr 2020 aus:

3.1 DTV(2020)-Werte:

B51.3/Wolbecker StraBe Prognose 2020 gem. IVV von:

Belastungszahlen in Kfz/24h

|

11. September 2006

WESTKNOTEN

OSTKNOTEN

-——B51--—---

16.080

|

[3.450 [ 1.550 | i
RS o [zss0]
>60Ibecker Stralb< 27.400
i [ 1:200 [ 8510 | [ 1150 [ 290 [1.150 | 200 |

080 i [Fe:550 |

\ 50.560 l
Strasse Bau-km DTV 2015 VipkwiLkw) P (tag/Nachy
freie Strecke:
B 51 5+100 — 5+690 50.560 Kfz/24h ~ 100/80 km/h  16% / 15%
B 51 5+690 — 7+700 41.730 Kfz/24h ~ 100/80 km/h  13% / 12%

Anschlussstelle Wolbecker Strafie (L. 793)

4.100 Kfz/24h
9.710 Kfz/24h
8.220 Kfz/24h
5.000 Kfz/24h

norddstl. Auffahrt
sudostl. Abfahrt

studwestl. Auffahrt
nordwestl Abfahrt

:D TV = Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke
V= Geschwindigkeit
p= LKW — Anteil
v
,

50 /50 km/h
50 /50 km/h
50 /50 km/h
50 /50 km/h

13% / 12%
16% / 15%
16% / 15%
13% / 12%
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Rechtliche Beurteilung

In der 16.BimSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) vom 12. Juni 1990 sind larm-
schutzauslésende Kriterien festgelegt, wie die Definition von Bau oder wesentlicher
Anderung, die zu beachtenden Immissionsgrenzwerte, die Einstufung betroffener
Bebauung in eine Gebietskategorie und die Berechnung des Beurteilungspegels.

Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung einer &ffentlichen StraBe besteht ein
Anspruch auf Larmschutz grundsatzlich nur, wenn der von der neuen oder geander-
ten StraBe ausgehende Verkehrslarm den nach §2 (1) der 16. BImSchV maBgebli-
chen Immissionsgrenzwert Uberschreitet.

Der hierfir maBgebende Beurteilungspegel ist grundsétzlich nicht als "Summenpe-
gel" unter Einbeziehung von Larmvorbelastungen durch bereits vorhandene Ver-
kehrswege zu ermitteln. Ein bereits vorhandener Verkehrslarm (Vorbelastung) und
die durch den Bau oder durch die wesentliche Anderung einer 6ffentlichen StraBe
entstehende zusatzliche Larmbeeintrachtigung dirfen zu keiner Gesamtbelastung
fihren, die eine Gesundheitsgefdhrdung darstellt (BVerwG 4. Senat, Az: 4 C 9/95,
Datum: 1996-03-21).

. B 51.3

Far den geplanten Ausbau der B 51.3 und der Anschlussstelle Wolbecker
StraBe liegt nach §1 (2) Abs.1 der 16.BImSchV eine wesentlich Anderung vor,
da die StraBe um eine oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flir den Kraft-
fahrzeugverkehr baulich erweitert wird.

. L 793 (Wolbecker StraBe)

Bei dem geplanten Ausbau der Wolbecker StraBBe liegt ein erheblicher bauli-
cher Eingriff vor, da neue Abbiegestreifen gebaut werden.

Nach §1 (2) Abs.2 der 16.BImSchV ist die Anderung dann wesentlich, wenn
durch den baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

o um mindestens 3 dB(A)

o oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in
der Nacht erhoht wird.

o Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des

von dem zu @ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von
mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen
erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbe-
gebieten.

Erlauterungen zu den larmtechnischen Berechnungen

Die Berechnungsgrundlagen wurden gemaB den "Richtlinien fir den Larmschutz an
StraBen" vom 04.10.1990 (RLS 90) gewahilt.

GemaB § 3 der Verkehrslarmschutzverordnung wurde der Beurteilungspegel fur
Wohngebaude nach Anlage 1 zu dieser Rechtsverordnung berechnet.
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Die Berechnungen wurden gemaB dieser Anlage zur Verkehrslarmschutzverordnung
mit dem Prognoseverkehr durchgefihrt. Der Beurteilungspegel wurde fir den Tag
(6% Uhr - 22% Uhr) und fir die Nacht (22% Uhr - 6% Uhr) berechnet.

Die larmtechnische Untersuchung wurde nach RLS 90 mit dem Computerprogramm
"SoundPLAN 6.4 —Version 28.01.2007-" durchgeflihrt, wobei értliche Gegebenheiten
wie Bebauung, Gelandehéhen, Abschirmungen sowie Hdhenlagen von StraBen und
Bauwerken berUcksichtigt wurden. Die durch die vorgesehenen Larmschutzwéande
entstehenden zusatzlichen Schallreflexionen werden ebenfalls in den Berechnungs-
ergebnissen bertcksichtigt.

6 LarmschutzmaBnahmen

Aus den Berechnungsergebnissen (Unterlage 12.2.1) ohne aktive Larmschutzmaf-
nahmen ist ersichtlich, dass die zulassigen Immissionsgrenzwerte insbesondere flr
die Wohngebiete, sowohl tags als auch nachts, zum Teil deutlich Gberschritten wer-
den:

Alle LarmschutzmaBnahmen im Bereich der B 51.3 zwischen der Wolbecker StraBe
(L 793) und der Warendorfer StraBe (L 843) wurden in Form von hochabsorbieren-
den Larmschutzwanden geplant, da aufgrund der nahen Wohnbebauung nicht ge-
nigend Flachen fir Larmschutzwalle zur Verfligung stehen.

Im Bereich der Wolbecker StraBe (L 793) wurde eine neue Knotenpunkissituation in
Form von sogenannten Hollandischen Rampen konzipiert.

T
— T =

— — — 16880 —

— — — 16850 -

In den Fallen, in denen die Beurteilungspegel die maBgeblichen Immissionsgrenz-
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Nr.

2.1

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

werte Uberschreiten, liegen fir die jeweiligen Eigentimer der betroffenen baulichen
Anlagen die Anspruchsvoraussetzungen zur Erstattung der Kosten fir Larmschutz
an Gebauden (sogenannter passiver Larmschutz) vor, sofern nicht die vorhandenen
BauschalldammmaBe der Umfassungsbauteile den auftretenden Larm bereits auf
zumutbare Innenpegel abmindern.

Im Einzelnen wird auf die Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsgesetzes (24. BImSchV) verwiesen.

Um eine Gleichbehandlung aller angrenzenden Wohngebiete zu gewéahrleisten
wurden die einzelnen LarmschutzmaBnahmen so dimensioniert, dass fast alle
maBgeblichen Immissionsgrenzwerte im Erdgeschoss am Tag und in der Nacht,
sowie im 1. Obergeschoss am Tag eingehalten werden.

Einzige Ausnahme im Wohngebietsbereich ist das Gebaude Nr. 78 (Manfred von
Richthofen Str. 105). Hier wird der Immissionspegel des 1.0Obergeschosses am
Tag um lediglich 0,15 dB(A) Uberschritten.

Zum Schutz der Anlieger wurden folgende aktive LarmschutzmaBnahmen ge-
wahlt:

Ort der LarmschutzmaBnahme Lage Art Lange Hoéhe
B 51 (km 5+100 - km 5+440) li. LS-Wall 340 m 2,0m
Uber Gradiente

B 51 (nordwestl. Stiitzwand Il1.) li. LS-Wand 139 m 1,6-7,2m
Uber Gradiente der B 51

B 51 (nordéstl. Stiitzwand IV.) re. LS-Wand 135 m 1,6-7,2m
Uber Gradiente der B 51

B 51 (stdéstl. Stiitzwand 1.) re. LS-Wand 146 m 1,6-7,2m
Uber Gradiente der B 51

B 51 (stidwestl. Stiitzwand II.) li. LS-Wand 141 m 1,6-7,2m
Uber Gradiente der B 51

B 51 (westl. Anschl. Wolbecker Str.—km 6+028) |i. LS-Wand 390 m 3,0m
Uber Gradiente der nordwestl. Rampe

B 51 (6stl. Anschl. Wolbecker Str.—km 6+021) i LS-Wand 377 m 2,0-6,5m
Uber Gradiente der nordéstl. Rampe

B 51 (km 6+030 — km 6+740) li. LS-Wand 710m 57m
mit Kragarm {ber Gradiente

B 51 (km 6+035 — km 6+750) re. LS-Wand 715 m 5,7m
mit Kragarm {ber Gradiente

B 51 (km6+750 — km 6+923) li. LS-Wand 173 m 55m

Uber Gradiente

B 51 (km 6+761 —km 7+308) re. LS-Wand 547 m 55m

Uber Gradiente

Vil
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Aktive LarmschutzmaBnahmen im Bereich der Hollandischen Rampen an der Wol-
becker StraBe (L 793):

zZu 1.

Sldlich der Wolbecker StraBe wurde ein 2,00 m (Uber Gradiente) hoher und 340
m langer Larmschutzwall, zum Schutz der Kleingarten und eines Spielplatzes, ge-
plant. i

Dieser Wall wird aus Uberschussmassen der Troglage (km 5+920 bis km 6+825)
errichtet.

zu 2.1

Von km 5+648 bis km 5+787 wird eine 139 m lange Larmschutzwand vorgesehen.
Diese 1,60 m - 7,20 m (Uber Gradiente der B51) hohe Larmschutz-Stitzwand be-
steht aus Beton mit einer hochabsorbierenden Vorsatzschale. Diese Larmschutz-
wand (sowie bei den Larmschutz-Stitzwanden 2.2 / 2.3 / 2.4) dient gleichzeitig als
1,30 m (Uber Gradiente der Rampe) hohe Absturzsicherung an der Rampe.

zu 2.2

Auf der gegenulberliegenden StraBenseite wird analog zu 2.1, an der norddstlichen
Rampe von km 5+652 bis km 5+787, eine 135 m lange 1,60 m - 7,20 m hohe
Larmschutz-Stutzwandwand mit hochabsorbierender Vorsatzschale vorgesehen.

zZu 2.3

Vil
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Diese hochabsorbierende Larmschutz-Stitzwand an der siiddstlichen Rampe (von
km 5+462 bis km 5+608) hat eine H6he von 1,60 m - 7,20 m und eine Lange von
146 m.

zZu 2.4

Analog zu 2.3 wird diese 141 m lange hochabsorbierende Larmschutz-Stitzwand
an der stdwestlichen Rampe von km 5+462 bis km 5+603 mit einer Héhe von
1,60 m - 7,20 m gebaut.

zu 3.1

In diesem Bereich wurde eine aktive LarmschutzmaBnahme mit einer Héhe von
3,00 m Uber Gradiente der nordwestlichen Rampe konzipiert.

Diese hochabsorbierende Larmschutzwand beginnt bei km 6+028 und hat eine
Lange von 390 m. Sie endet an der Einmindung zur Wolbecker StraBe (L 793).

zu 3.2

Am 6&stlichen Anschlussarm der B51 mit der Wolbecker StraBBe (L 793) wurde eine
Larmschutzwand mit einer H6he von 2,00 m bis 6,50 m Uber Gradiente der nord-
Ostlichen Rampe berechnet.

Die Larmschutzwand besteht aus flnf Teilstlicken:

eh=200-3,00m |=9m 2,00-3,00 m Beton

eh=400m [=82m 3,00 m Beton  +1,00 m transparentes Material
eh=500m =47 m 3,00 m Beton  +2,00 m transparentes Material
eh=6,00m [=83m 3,00 m Beton  +3,00 m transparentes Material

mit Abkrépfung (siehe Skizze)

eh=6,50m =156 m 3,00 m Beton  +3,50 m transparentes Material
mit Abkrépfung (siehe Skizze)
1=377m
, U150
Systemskizze A R
mit Abkrépfung -
LSW\Q —*~
=
S A
0,25 |
[ 1 |
350 | 315 ;i:.sr\j; 00,
[ t
IX
7]
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zZu 4. u. 5.

Die Fahrbahn der B 51 (3. Bauabschnitt) wird ab km 5+920 in Troglage bis km
6+825 geflhrt.

Zwischen den Briickenbauwerken Laerer Landweg (km 6+030) und Pleistermuh-
lenweg (km 6+750) liegt die Fahrbahn 2,00 m unter dem Gelédnde. Das 710 m —
715 m lange Trogbauwerk wird aus larmtechnischen Griinden beidseitig mit 3,30
m (Uber Gelande) hohen Larmschutzwénden versehen. Die Wande enden mit ei-
nem 3,53 m (AuBenmaB), bzw. 2,50 m (InnenmaB) breiten Kragarm.

353

Systemskizze +3.70 +330

500u. FBR
+0,00
N v

Y- ’/
P/ LA
0,25 035

350 | 350 |lh
%*'_350_* 00

Diese LarmschutzmaBnahmen sowie alle folgenden MaBnahmen wurden so kon-
zipiert, dass in den beidseitig vorhandenen Wohngebieten die zuldssigen Immissi-
onsgrenzpegel im Erdgeschoss tags und nachts sowie im 1.0ObergeschoB3 tags
nicht Gberschritten werden.

ZUu 6.

Diese 5,50 m hohe Larmschutzwand wird mit einer Lange von 173 m ausgebildet.
Der 3,00 m hohe untere Teil dieser Larmschutzwand besteht aus Beton mit einer
hochabsorbierenden Vorsatzschale. Hierauf wird eine 2,50 m hohe transparente
Wand angebracht.

zZUu 7.

Auf der 6stlichen Seite der B51 wird eine 5,50 m hohe und 547 m lange hochab-
sorbierende Larmschutzwand vorgesehen, die wie unter Pkt.6 konstruiert wird.

Die Gesamtlange der Larmschutzwénde betragt: 3473 m
und die der Larmschutzwalle betragt: 340 m
X
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