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Wasser- und
Schifffahrtsdirektion
West Mduinster, 17.07.2007

(0251) 27 08 - 222 (Hr. Brinkmann)

AZ: N-232.2/7

Gestaltung der Briucken in der Stadtstrecke Minster
Sitzung des Arbeitskreises vom 14.+15. Juni 2007

Hintergrund:
Aufgabe des 1995 gegriindeti&rbeitskreises Briickengestaltuistjdie Abstimmung der Gestaltung der im

Zuge des DEK-Ausbau neu zu erstellenden BriickenbdwewDas fir die Ausbaulose in Amelsbiren,
Hiltrup und Coerde/Gelmer entwickelte Konzept wubiee2003 umgesetzt. Bei dem bevorstehenden Aus-

bau der Stadtstrecke soll die erfolgreiche Zusanampait fortgesetzt werden.

Der Ausbau des DEK steht in besonderem o6ffentlidharesse. Dieses wurde bei Vorabstimmungen zu
den MalRnahmen und bei der Erérterung des Vorhabedsge des Planfeststellungsverfahren deutlich.
Um den hohen Qualitatsanforderungen beim Ausba&tieltstrecke Minster gerecht zu werden, wurde
die Zusammensetzung des Arbeitskreises im Jahig @®Jeweils einen Vertreter des Beirats flr Stasig
taltung und des BDA Minster.Minsterland in beragerielinktion erweitert. In den beiden ersten Sitemng
des AK am 15.08.2005 und 11.11.2005 wurden zund@ssgrundsatzliche Vorgehen und das Gestaltungs-
prinzip fir die neuen Bauwerke festgelegt. Ergadzsnarzu wurde am 22.09.2005 ein Workshop

bei der Stadt Mlnster durchgefiihrt. Die Forderueg)BDA zur Durchfiihrung von Wettbewerben konnte
von der WSV nicht erfillt werden. Der BDA hat dditdin seine Mitwirkung im Arbeitskreis beendet.

Auf Wunsch der Stadt Miinster wurde der Teilnehnaskitir die aktuell anstehenden Auswahlentscheidun-

gen noch einmal erweitert. Als standige Mitglieder Stadt Miinster wurden die Herren Schowe, Franke,
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Krause, Wilsmann, Bohme, Richter und Rhein bendfmtverden aber nicht immer alle Vertreter des
Amtes flr Stadtentwicklung, Stadtplanung und Verkplanung an den Sitzungen des Arbeitskreises teil-

nehmen. Der Beirat fur Stadtgestaltung ist mitzbigwei Mitgliedern vertreten.

Ergebnisvermerk:

Entsprechend den Ergebnissen der Vorabstimmungdéwbeitskreis und den Zusagen des WSA Rheine
im Planfeststellungsverfahren wurden inzwischerviér der acht neu zu errichtenden Brucken Arbeisg
meinschaften aus Architekten und Ingenieuren mitd@nung von Ausflihrungsvarianten beauftragt. Die
ersten Ergebnisse liegen nun fir eine Auswahleaidang tber die grundséatzliche Tragwerkskonstruktio
vor. Die jeweiligen Entwurfsideen wurden von dearfingsbiros anhand von Planunterlagen und Visuali-
sierungen prasentiert. Erganzend dazu wurden degliddiern Tischvorlagen zur Verfligung gestellt. In
diesen Unterlagen sind die Vorgaben fir die Be&uhgiund die Beschreibung der Entwurfsideen umfang-

reich dokumentiert. Auf eine Wiederholung wird diaae dieser Stelle verzichtet.

Die anschlieRende Aussprache zu jeder einzelneckBtiihrte zu folgenden Ergebnissen:

Schillerstraf3en-Briicke

= Bearbeitung durch das Ing.-Biro WKP Kénig und Rar(idamburg) und dem Architekturbtiro Zill
(LGbeck)

= Variante 1 orientiert sich an der klassischen Sigbhbriicke. Die Varianten 2 und 3 betonen dagegen
deutlich starker den Ubergang von industriellerasibat zum Landschaftsbezug. Die Variante 1 wurde
daher von den Mitgliedern nicht in die engere Waihbezogen.

= Die Varianten 2 und 3 wurden als zwei gleichwertigj@erzeugende Losungen beurteilt. Bei Variante 2
wird das Gestaltungsprinzip des innen liegendegwesks fir die Nebenstralenbriicken beibehalten.
Das bei der Variante 3 au3en liegende Tragwerk @iatdch aufgrund der Gesamtkonzeption ebenfalls
akzeptiert.

= Die Thematisierung der unterschiedlichen Brickedcar@en und die stéadtebauliche Verbindung mit
dem Kreativkai ist bei allen 3 Varianten gelungguaf Nachfrage bestétigt Herr Zill die Mdglichkeitie
unterschiedlich ausgebildeten Bastionen mit jeddrarbauentwurf zu kombinieren.

= Die Auswahlempfehlung wurde zunéchst zurlickgesteiét wurde einvernehmlich erst nach den Dis-
kussionen und Entscheidungen fir die tGbrigen Bnlickeyunsten devariante 3 (Fachwerklésung) ge-

troffen. Ausschlaggebend war der von der Offenkighgeforderte Wunsch nach groRtmdaglicher Viel-

Niederschrift Gber die Sitzung des AK Briickengdstad am 14. und 15.06.2007

zur Gestaltung der Briicken in der Stadtstrecke R&iins

Seite 2von 9



Anlage 1
zur Vorlage V/0554/2007

falt bei der Gestaltung. An keinem anderen Ortan $tadtstrecke lasst sich aufgrund der konstreftiv

und stadtgestalterischen Randbedingungen bessevaim Stabbogen abweichende Konstruktion ver-

wirklichen als an der Schillerstralle.

Bei der weiteren Ausarbeitung der Variante 3 sditdégende Aspekte insbesondere noch untersucht

werden;

Die Bastion zum Kreativkai soll als Verweilraum nfiogst gro3ziigig gestaltet werden. Eine Aus-
bildung als Treppenanlage wie in Variante 2 oderkeinstruktiv vom Widerlager der Briicke ge-
trenntes Bauteil, das gleichzeitig die Funktion Dé&er-Einlaufbauwerk integriert, betont die
Blickbeziehung zum Kanal. Aufgrund der Nutzung 8ehillerstral3e ist der Bedarf fir einen
Lverweilraum“ mit Bezug zum StralRenraum von untergeeter Bedeutung.

Die Ausbildung der horizontalen Gelandergestaltomigs allen Sicherheitsanforderungen erftil-
len. Das Geldander muss mit einem Drahtseil im Haufdhnalog zu den Richtzeichnungen des
BMVBW ausgebildet werden. Die Ausbildung muss femewahrleisten, dass Kinder nicht zu ei-
nem Uberklettern verleitet werden. Bei der vorgesem Ausbildung gemaR Variante 3 wird der
letzte Aspekt durch die vorgesehene Bristung imrent Teil gewahrleistet. Dabei soll die Hohe
der Brustung die Blickrichtung auf den Kanal fur\WKnsassen und Kleinkinder auf den Gehwe-

gen nicht versperren.

Laerer-Landweg-Bricke

Bearbeitung durch Ing.-Biro Wesselmann und Brunén@ter) und Prof. Axel Oestreich (Berlin)

Das architektonische Konzept ist fur alle drei daten gleich. Schwerpunkt wird auf die landschafdi

Einbindung des neuen Bauwerks gelegt. Die Briickes®t unterordnen. Aul3er den vier neuen Zu-

gangstreppen zum Betriebsweg werden keine besanBéneme oder Platzsituationen geschaffen. Die

Materialitéat steht bei der Gestaltung im Vordergtun

Die drei Varianten unterscheiden sich in dem geteahHaupttragsystem. In Variante 1 wird eine Stab-

bogenbriicke mit aufgelésten Bogenquerschnittenesmtgagen. Die Detailausbildung des Bogens kann

dabei noch variiert werden. Die Bogenhdhe betrdgfi® m. Variante 2 beinhaltet einen bogenférmigen

Fachwerktrdger mit Diagonalen aus Rundrohren. Ddrelmassivere Ausfihrung kann die Bauhdhe auf

ca. 5,50 m reduziert werden. Als Variante 3 wintegklassische Stabbogenbriicke mit alternativer Han-

geranordnung vorgeschlagen.

Als wesentliche Entwurfsprinzipien wurden vom Atiskieis ,grine“ Ubergange zur freien Landschaft

sowie ein filigranes und transparentes Bauwerkzonitickhaltender raumlicher Wirkung festgelegt. Die-
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se Kriterien werden nach einstimmiger Meinung ven\tariante 2 am besten erfillt. Durch das innen
liegende Haupttragwerk und die Banderung in dekliderten Widerlagern wird die Langsausrichtung
betont. In Verbindung mit der gegentiber den Stabbbgicken geringeren Bauhdhe fugt sich die Vari-
ante 2 besser in das landschaftlich gepragte UrefaldDie aus Rundrohren bestehenden Diagonalen
erhdhen die Transparenz der Fachwerklésung. UrgeidRsichtigung der Sichtbeziehungen zur Wolbe-
cker-Stralen-Briicke und zur Pleistermihlenweg-Briggkalt die neue Laerer-Landweg-Briicke mit
dieser Variante einen eigenstandigen Charakteskuipturellen Charme.

Durch die innen liegende Fachwerkkonstruktion kasmaufgrund der eingeschrankten Sichtbeziehung
zwischen Fahrbahn und Gehweg bei unachtsamen Ulrergen der Fahrbahn durch FuRganger zu Ge-
fahrensituationen kommen. Bei der weiteren Durokitihg der Variante 2 wird dieser Punkt im Zu-
sammenhang mit der konstruktiven Ausbildung deskdnirtes sowie der Anschlusspunkte der Rohrdi-
agonalen untersucht.

Fur die weitere Ausarbeitung der Variante 2 weriddgende Anregungen gegeben:

- Um die Seiten- und Unteransicht der Bricke mégticlogh leichter erscheinen zu lassen und die
horizontale Streckung der gesamten Brlicke in deerssicht noch starker zu betonen soll eine
zumindest in den Gehwegbereichen geschlosseneldusgider Fahrbahnplatte untersucht wer-
den.

- Fur den Briickenanstrich wird vom Arbeitskreisesedirlle metallische, starker zum reflektieren

neigende Farbe bevorzugt.

Wolbecker-StraRen-Bricke

Bearbeitung durch Ing.-Buro grbv (Hannover) undhitekturbiiro Dissing&Weitling (Kopenhagen)

Von Herrn Ernst (Dissing&Weitling) wurden zunachg grundsatzlichen Uberlegungen zur Wahl des
Tragwerkes vorgetragen. Grundlage dabei warenedigélegten Gestaltungsanforderungen zur Beto-
nung der Stadteingangssituation und die Auseinaetiaing mit der Blickachse zum Kirchturm der
Herz-Jesu-Kirche. AuRerdem sollte eine zum KanmaWeniger schwer wirkende Konstruktion gewéhlt
werden. Fachwerkkonstruktionen wurden daher fisatieStandort als nicht funktionsgerecht bewertet.
Fur eine alternativ untersuchte Pylon-Konstrukigirder zur Verfligung stehende Platz nicht ausrei-
chend. Beide Ansatze wurden daher nicht ndhersuht. Als optimale Lésung wurde eine Stabbogen-
konstruktion ermittelt, die in drei Varianten auadeeitet wurde. Auf Nachfrage aus dem Gremium er-
lauterte Herr Nolting, dass eine Balkenbriicke aufdreiner erforderlichen Bauh6he von ca. 4 Metern

und der dazu erforderlichen Gradientenanhebung michealisieren ist.
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Nach dem architektonischen Konzept soll die Gesiglinsgesamt leicht und transparent erfolgen. Es
wird ein helles Bauwerk empfohlen. Der Anstricl sdt Eisenglimmerfarbe in hellgrau erfolgen. Die
Widerlager sind aus Sichtbeton mit glatter Schaiworgesehen.

In der Variante 1 wird der Verlauf der Bégen eikkgperbelfunktion nachempfunden. Der Bogen wird
mit Rundrohren ausgebildet. Durch den tberhohtegeBstich wird die Verkehrsfunktion der Wolbe-
cker StralRe als HauptverkehrsstraRe und der Statlttrakter betont.

Bei Variante 2 wurde das Haupttragwerk nach inredagi mit dem Ziel, den Konflikt mit der westli-
chen Wohnbebauung zu optimieren. Durch die Verwegdiner quer gespannten Betonfahrbahnplatte
kann auf Quertrager unter der Briicke verzichtetdiedBauhthe noch einmal geringfligig abgemindert
werden. Die Gradientenanhebung vor der Wohnbebarethgiert sich dadurch aber nur um zusatzlich
ca. 10 cm. Die Blickbeziehung zum Kirchturm der Héesu-Kirche wird durch das innen liegende
Tragwerk dagegen stark beeintrachtigt.

In der Variante 3 wird die Bogenebene nach aul3arige Der Bogen besteht aus einem Kastenquer-
schnitt, die Hanger aus Flachstahlen. Der gedrum@egenverlauf und die massive Wirkung fand im
Arbeitskreis keine Zustimmung. Diese Variante wundsht weiter diskutiert.

Fur die Umgestaltung der Flachen vor der WohnbehguNr. 148 und Nr. 148a wurde der vom WSA
Rheine mit dem Eigentimer abgestimmte Entwurf vetegkt. Darin ist die gestalterische Forderung zur
Durchfihrung des Gelanders auf der Stitzwand beictukgt. Der Entwurf basiert auf die im Planfest-
stellungsverfahren ausgelegte Gradiente. Die Migiurig der Gradientenanhebung nach Variante 2 hat
keine positiven Auswirkungen auf dieses Konzeptighund der Nachteile der Variante 2 gegentiber
Variante 1 hinsichtlich der Blickbeziehung zum Kitgrm wird vom Gremium di®¥ariante 1 favori-

siert.

Die Variante 1 Uberzeugt durch die besonders éiligrGestaltung der Bauteile. Das transparente Gelan
der mit horizontalen Fiillstdben und die in der di&@ierung dargestellten Hangeranschlisse kdnnen a-
ber aus konstruktiven und sicherheitstechnischémem in dieser Formicht ausgefihrt werden. L6-
sungsmaglichkeiten wurden hinsichtlich ihrer Wirlguauf das Gesamtbild diskutiert, kbnnen aber in
diesem Stadium der Entwurfsbearbeitung nicht aif¢bhd beantwortet werden. Das Gremium ist sich
aber unabhangig davon einig, die Variante 1 zufi&using zu empfehlen.

Am Beispiel der Variante 1 wurde auf die gener8idbwingungsproblematik diinner Zugglieder hinge-
wiesen. Durch wechselnde Verkehrsbelastungen, igimegte Querschwingungen und Regen-Wind-
induzierte Schwingungen kdénnen Schaden an den Hange Anschlussblechen entstehen, die die Le-

bensdauer erheblich beeintrachtigen. Insbesondereigte Hanger sind anfallig fir dieses Phanomen.
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Nach den bisher durchgefiihrten statischen Vorberealen sind aber keine kritischen Bemessungszu-
stande zu erwarten. Die WSV geht daher davon ass, 8chwingungsdampfer nicht erforderlich wer-
den. Dennoch kann das tatsachliche TragverhalteBdewerks im Endzustand vom Bemessungsmo-
dell abweichen. Sollten dann Schwingungsdampfeh dmch erforderlich werden, muss dann die ge-
stalterische Integration noch néher zu untersuenten.

Fur die weitere Ausarbeitung der Variante 1 weriddgende Anregungen gegeben:

- Das Brickengelander soll méglichst horizontal uadsparent ausgebildet werden. Ob Edelstahl-
netze oder feine Drahtgitter verwendet werden kinmauss in der Detailplanung untersucht wer-
den.

- Die Anschlisse der Hanger an den Bogen und deneifersgstrager sind hinsichtlich inrer Wir-
kung zu minimieren.

- Der Ubergang der AuBenkappe des Uberbaus zum Endiger soll tberarbeitet werden. Ebenso
soll die Trennung zwischen dem Bogenendpunkt umd Aeflager deutlicher zu erkennen sein.

- Die vollig unterschiedlich ausgepragten Uferrandhre sollen auch in einer asymmetrischen
Gestaltung der Boschungskegel deutlich werden eswidere der Treppenabgang an der Wohn-
bebauung im stidwestlichen Quadranten sollte baaricimd gestalterischen Bezug zum angren-
zenden Gebaude haben und einen materiellen Chafaki Freitreppe mit Ober- und Mittelpo-
dest) erhalten. Auch die Mdglichkeit einer Stitzeran Verbindung mit einer Baumpflanzung ist
Zu prufen.

- Die Visualisierung ist hinsichtlich der tatsachliobrhandenen Bebauung zu prifen.

Pleistermihlenweqg-Briicke

Bearbeitung durch Ing.-Biro Schif3ler-Plan (Dusséldmd Architekturbiiro Agirbas/Wienstroer
(Neuss)

Aufgrund der grofRen Stitzweite kommt nach den Ausfiigen von Herrn Sprinke (Schiler-Plan) aus
statischen Uberlegungen nur eine Bogen- oder Fakkwmastruktion als ein- oder dreifeldriges System
in Frage. Das Prinzip des innen liegenden Tragwignkdie Nebenstra3enbriicken wurde nicht umge-
setzt. Nach der Beurteilung von Herrn Agirbas stidése Forderung hier auch im Widerspruch zur beo-
bachteten Nutzung. Danach wird die gesamte Britkemd zur Betrachtung der Kanallandschaft ge-
nutzt. Aufgrund der exponierten Lage in der Kunechseln insbesondere FuRganger haufig die Bri-

ckenseite fur ihre Beobachtungen. Ein innen liegsnttagwerk wirde diesem Verhalten stérend entge-
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genstehen. Der Arbeitskreis sieht deshalb keinaMassung an einem innen liegenden Tragwerk fest-
zuhalten.
Als vordringliches Gestaltungsprinzip sollte ueane der zukinftigen Warendorfer-Stral3en-Briickle sic
auch in der Bauhdhe unterordnende Konstruktion iwéerden. Mit Variante 1 wird eine klassische
Stabbogenbriicke mit sehr gedrungenem Bogenvertagestellt. Zur Minimierung der Querschnitte
werden die Bogenebenen nach innen geneigt und reitétgegenseitig mit Querriegeln ausgesteift.
Die Neigung der Bogenebenen erfordert zur Freihgles Lichtraumprofils auskragende Hangeran-
schliisse am Versteifungstrager, die als Sichelmt®paausgebildet sind.
In der Variante 2 wird unter dem Gesichtspunkt@ptimierung der Gesamthdhe eine Fachwerkbriicke
untersucht. Sie entspricht der Forderung nach éilternative zur Stabbogenbricke. Zur Reduzierung
der raumlichen Wirkung wird hier die Sonderform gitterférmig angeordneten Diagonalen gewabhilt.
Aufgrund der dennoch massiven Wirkung in beidenshichtungen (StraRe und Kanal) wurde dieser
Konstruktionstyp von allen Mitgliedern des Arbeitsises nicht in die engere Wahl einbezogen.
Bei der Variante 3 wird das Tragwerk Uber einezigen Rundrohrbogen gestutzt, der sich diagonal
Uber den Versteifungstrager spannt. Die Hangerinterschiedlich geneigt und werden wie in der Va-
riante 1 zur Freihaltung des Lichtraumprofils Gber Stral3e mit Sicheln angeschlossen. Die besondere
Konstruktion fand im Arbeitskreis reges Interessd wurde in Detailfragen eingehend diskutiert. Mit
dieser L6sung wird eine dominante Wirkung der Baidlrch die erforderliche Stiitzweite verhindert.
Durch die im Endbereich einseitig entfallenden Héindie Beschrankung auf einBogen und die auf-
gelosten Widerlager wird zusatzlich ein MaximumTlaansparenz gewdahrleistet.
Der Arbeitskreis empfiehlt, di¢ariante 3 der Ausfiihrungsplanung zugrunde zu legen. Variar#eigt,
dass die in der Stellungsnahme zum Planfeststeduantahren geforderte Alternative zu einer Stabbo-
genbriicke an dieser Stelle zu stadtgestalterisdlaenteilen fihren wirde. Mit der Variante 3 wird da
gegen eine Architektur geboten, die dem ,besond@rghgerecht wird. Der flie3enden landschaftlichen
Einbindung wird mit den aufgeldsten Widerlagerndveterer Bedeutung beigemessen.
Zur Problematik der Hangerschwingungen gelten disfidhrungen wie zur Wolbecker-Stral3enbriicke.
Bei der weiteren Bearbeitung sollen folgende Pubktgicksichtigt werden:

- Optimierung der Wegeanbindungen.

- Minimierung der auskragenden Sicheln/Spanten fiirAteschluss der Hanger.

- helle und metallische Farbgebung fiir die gesamtesioktion.

- transparentes und einheitlich gestaltetes Gelander.
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- Minimierung der Ansichtflachen der in den Rampembdsigen gegrindeten Endauflager, um die

Einbeziehung in das landschaftlich gepragte Undeldptimieren.

Nach Diskussion und Auswahl der favorisierten Emfevivurde das weitere Vorgehen abgestimmt.

Die konkrete, detaillierte Abstimmung der Gestafuier neuen Briicken wird entsprechend der Ergebniss
aus dem Planfeststellungsverfahren méglichst emmabanlich im Arbeitskreis getroffen. Die nun vom Ar-
beitskreis getroffene Auswahl der jeweiligen Entisigiee richtet sich als fachliche Empfehlung an d&it

ger des Vorhabens (WSA Rheine) und an die stadtisGremien hinsichtlich der zu bertcksichtigenden
stadtebaulichen Gesichtspunkte. Die Beratungen idaRlanungsausschuss und im Beirat fir Stadtgestal
tung kdnnen erst nach den Sommerferien erfolgemiDiler Sitzung zunachst vereinbarte zuriickhastend
Information der Offentlichkeit wurde nach weitet®asprachen zwischen der Stadt, dem Gestaltungsbeira
und der WSD aufgegeben. Im Planfeststellungsvesfatmurde aufgrund des hohen offentlichen Interesses
eine transparente und unmittelbare Informationféentlichkeit tiber die Entscheidungsprozesse zuges
chert. Der Zeitraum bis nach den Sommerferienasiirdzu lang. Es besteht zudem die Gefahr, dagg@u
Inhalt der Entwiirfe und zur Informationspolitik d&SV ein falsches Bild in der Offentlichkeit entste
Daher wurde im Nachgang zur Sitzung vereinbarts désvom Arbeitskreis empfohlenen Varianten be-
kannt gegeben werden. Hierzu wird die WSD West Biessemitteilung herausgeb&e(ichte in der WN
vom 20. und in der MZ vom 21. Juni

Vom WSA Rheine wurde auf Wunsch der Stadt Minatgegagt, die Entwurfsideen gegeniiber dem Beirat
fur Stadtgestaltung und dem Planungsausschussenweiteren Veranstaltung vorzustellen. Dazu werde
die ausgewahlten Entwirfe hinsichtlich der diskix¢ie Anregungen und Ergdnzungen noch tberarbeitet.
Die Prasentationen sollten auf einen Zeitumfangd®iis 20 Minuten zuzlglich Diskussion ausgerichte
werden. Der Termin soll ca. 2 Wochen vor dem nach3teffen des Planungsausschusses stattfinden und

wird noch zwischen der Stadt Minster und dem WSAiRhabgestimmt.

Die Einladungen zu den néchsten Sitzungen werdgnkanft zentral an den Gestaltungsbeirat und an di
Stadt Minster (Herrn Franke) gesandt. Nach intevieeabstimmung werden dann die jeweiligen Vertreter

der Stadt und des Gestaltungsbeirates benannt.
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Der Termin fir die nachste Sitzung des Arbeitsie®iwurde noch nicht festgelegt. Hierzu wird zuntidis

Bearbeitungsfortschritt fiir die ebenfalls inzwischeauftragte Variantenuntersuchung zur Prozessems
Briicke abgewartet.

(Brinkmann)
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