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1. ALLGEMEINES

Die eingleisige Nebenbahn (2014) Nevinghof (Miinster) — Gronau — Staatsgrenze wird in
Bahn-km 10,363 von der HigerstraBe / Hanseller Strafe (LL529) im Stadtgebiet Miinster,
Ortsteil Nienberge-Higer, hohengleich gekreuzt.

2. ERLAUTERUNG DES VORHANDENEN ZUSTANDES

Der Bahniibergang ist derzeit durch Schranken (Vollabschluss, Einbaujahr: 1959) gesichert.
Die Bedienung der Schranken erfolgt vom Stellwerk Nienberge (Nf).

Der gemeinsame Ful3-/Radweg auf der 0stlichen Seite und der FuBweg auf der westlichen Sei-
te des BU sind in die Sicherung mit einbezogen.

Der Bahniibergang ist beleuchtet. Hierbei handelt es sich um eine innerstddtische Stralenbe-
leuchtung.

Im Bahniibergangsbereich liegen derzeit zwei Gleise (Gleis 1 und 2). Das nordlich gelegene
Gleis 2 wird nach der aktuellen Betrieblichen Aufgabenstellung (BAst) nicht mehr bendtigt
und wird vor Einbau der neuen BU-Sicherung zuriickgebaut.

Im Gleis 1 sind als Bahniibergangsbelag Innenausplatten aus Vollgummi eingebaut, von au-
Ben ist an die Schienen anasphaltiert.

Die Fahrbahnbreite im unmittelbaren BU-Bereich betrigt ca. 6,50 m. Die Fahrbahn der Stras-
se beiderseits des Bahniiberganges ist ebenfalls bituminds befestigt und weist eine Breite von
ca. 6,50 m auf.

Westlich der Fahrbahn ist ein Fulweg mit 1,50 Breite und Ostlich ein gemeinsamer Fuf3-/
Radweg mit 2,50m Breite vorhanden. Beide Fulwege sind durch Hochbordsteine von der
Fahrbahn getrennt. Beim gemeinsamen Fuf3-/ Radweg ist zusitzlich eine Trenninsel vorhan-
den.

Im II. Quadranten befindet sich die Zufahrt zu dem DB-Gelédnde, hier das Stellwerk ,,Nf*.

Im III. Quadranten ist eine Zufahrt zu einem Landwirtschaftshandel (Fa. Haneberg und Leu-
sing GmbH) vorhanden, dessen Geldnde gewerbemifig genutzt wird.

Der Schmitthausweg zweigt im IV. Quadranten innerhalb der Raumstrecke von der Hanseller
StraBe in westliche Richtung ab.

3. ERLAUTERUNG DES GEPLANTEN ZUSTANDES

Der Bahniibergang wird zukiinftig durch Lichtzeichen mit Halb- und Full-/Radwegschranken
und vorgeschalteten Lichtzeichen (vLz-LzH-F-Fii - Anlage) gesichert. Die Ferniiberwachung
erfolgt dann durch den Fahrdienstleiter im ESTW Coesfeld.

Der Bahniibergang wird beidseitig aufgrund der zu beriicksichtigenden Schleppkurven verbrei-
tert. Der Fu3-/ Radweg auf der 6stlichen Seite wird ca. 1,00 m von der Fahrbahn abgeriickt und
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mit einer Breite von 2,50 m iiber das Gleis gefiihrt. Auf Grund der Verschwenkung des Ful3-/
Radweges wird der vorhandene BU-Belag seitlich durch Elastomerinnenplatten ergénzt. Der
AuBenbereich des Gleises wird asphaltiert.

Der FuBweg westlich des BU wird ebenfalls von der Fahrbahn abgeriickt jedoch separat tiber
das Gleis gefiihrt. Hier werden als BU-Belag Elastomerinnenplatten eingebaut. Der Auf3enbe-
reich des Gleises wird asphaltiert.

Vor den FuB3- u. Radwegschranken werden Aufmerksamkeitsfelder (Bodenindikatoren) ein-
gebaut.

Auf dem 0Ostlichen FuB-/ Radweg werden im Bereich der Aufstellflichen der FuBginger bzw.
Radfahrer Absperrungen vorgesehen.

Der Weg zum ehemaligen Bahnsteig wird durch einen Zaun verschlossen. Die Erschlieung
der Fahrradabstellfldche ist durch einen 5 m weiter nordlich gelegenen Weg gesichert.

Zur Abtrennung der FuB3- und /oder Radwege von der Straenfahrbahn werden Geldnder gem.
Ril 815.0030 aufgestellt, die bis an den jeweiligen Schrankenabschluss heranreichen.

Die vorhandene stiddtische StraBenbeleuchtung im IV. Quadranten wird entsprechend der
Straenaufweitung versetzt.

Fiir den Schleppkurvennachweis der Hégerstra3e / Hanseller Strae wird der Begegnungsfall
,Lastzug / Lastzug® zu Grunde gelegt. Gleiches gilt fiir die Zufahrt im III. Quadranten, die
gewerbemiBig genutzt wird. Die Zufahrt wird entsprechend des Schleppkurvennachweises
aufgeweitet.

Der Begegnungsfall fiir die Einmiindung des Schmitthauswegs im IV. Quadranten wird auf-
grund der vorhandenen Beschilderung ,,Lastzug / Lastzug® zu Grunde gelegt und die Ein-
miindung entsprechend aufgeweitet. Ein solcher Lastzug besitzt eine Gesamtlidnge von 18,71
m. Eine Abbildung ist der Anlage 4.2, Blatt 1, Schleppkurvenplan, zu entnehmen.

Nordlich der Einmiindung Schmitthausweg / Hanseller Stralie werden vorgeschaltete Licht-
zeichen angeordnet, um ein Raumen des BU in den Schmitthausweg zu gewihrleisten.

Die Zufahrt zum DB-Gelédnde (Quadrant II) wird fiir Linksabbieger gesperrt. Durch die Auf-
stellung der StVO Zeichen 214-20 und 1049-13 wird dies sichergestellt.

Im III. Quadranten werden 3 PKW-Stellplitze, genutzt durch die Anwohner des Hauses 295,
als Ersatz fiir die durch die Aufweitung der Zufahrt zum Landwirtschaftshandel wegfallenden
Stellplitze parallel zur Bahngrenze angeordnet. Die Stellpldtze werden mit ,,Rasengitterstei-
nen‘ befestigt.

Wihrend der Bauzeit wird die Ersatzflache fiir die Stellfliche als Baustelleneinrichtungsfla-
che genutzt.

Die Haltestelle fiir Linienbusse wird vom III. Quadranten in den IV. Quadranten an die ,,Han-
seller StraB3e* verlegt. Die Haltestelle fiir den Schulbus wird dagegen einschl. Wartehduschen
an den ,,Schmitthausweg* neben eine optional freizuhaltende Flidche fiir Fahrradstinder ver-
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legt. Zum Schutz der wartenden Schulkinder wird im Bereich des Wartehduschens ein Zaun
zur Gleisanlage hin angeordnet.

Vom III. Quadranten wird eine Linienbushaltestelle in den IV. Quadranten an die Hanseller
StraBe verschoben, um die erforderliche Riumstrecke von mindestens 25,0m hinter dem BU
fiir den abflieBenden Verkehr freizuhalten.

Die Halbschranken werden so angeordnet, dass fiir den abflieBenden Verkehr eine Mindest-
rdaumbreite von 3,00 m zur Verfiigung steht.

Der Ablauf des Sicherungsvorganges am BU erfolgt bei einer Lichtzeichenanlage mit Halb-
schranken und vorgeschalteten Lichtzeichen in vier Phasen:

1. In der Grundstellung sind sdmtliche Lichtzeichen dunkel und die Schrankenbdume gedoft-
net. Der herannahende Zug schaltet die Anlage ein. Die vorgeschalteten Lichtzeichen
schalten iiber gelb auf rot. Die Rotphase ist so bemessen, dass der vom Bahniibergang ab-
riickende Verkehr nicht durch andere Verkehrsteilnehmer behindert wird.

2. Nach Einschalten der Anlage mittels einer zugelassenen Technik schalten die Lichtzei-
chen iiber Gelb (3-5 Sekunden) auf Rot.

3. Nach Ablauf von ca. 10 Sekunden nach Einschaltung des roten Dauerlichts beginnt das
SchlieBen der Schranken.

4. Nachdem die Schranken die untere Endlage erreicht haben, vergeht bis zum Eintreffen
des Schienenfahrzeuges noch eine Restzeit von mindestens 8 Sekunden. Das rote Dauer-
licht der Lichtzeichenanlage bleibt wihrend der Sperrung erhalten. Die Lz-Anlage schal-
tet nach erfolgter Zugfahrt mit dem Offnen der Schranken wieder auf dunkel.

4. FACHTECHNISCHE EINZELPLANUNGEN

4.1 Bahniibergangssicherungsanlage

Der BU wird mit einer zuggesteuerten Lichtzeichenanlage mit vorgeschalteten Lichtzeichen
sowie Halb- und FuBwegschranken ausgeriistet (vLz-LzH-F-Fii - Anlage).

Es wird ein neues Betonschalthaus (BSH) im IV. Quadranten errichtet.
Im Zusammenhang mit der Errichtung des ESTW in Coesfeld wird die neue BU-Sicherung

zum gleichen Zeitpunkt in Betrieb genommen. Es ist keine Anpassung an die vorhandene
Stellwerkstechnik erforderlich.

4.2 Kabeltrasse

Die Kabelverlegung im StraBen und Gleisbereich erfolgt in Schutzrohren, Gleisquerungen
werden im Pressverfahren hergestellt.
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Die Streckenverkabelung fiir die BU-Sicherung wird in Kabeltrégen verlegt. Diese Kabeltro-
ge wurden bereits im Vorfeld im Rahmen eines eigenen Verfahrens, das fiir das Vorhaben
., Streckenausriistung mit einem GSM-R — Funknetz*“ durchgefiihrt wird, eingebaut.

4.3 Anlagen der Elektrotechnik

Die BU-Anlage wird mit Starkstrom von einem EVU-Anschluss versorgt. Die Batterien,
Gleichrichter sowie Sicherungen und Netzanschlusstafeln werden im Schalthaus installiert.
Fiir den BU werden Batterien mit einer Nennkapazitit gemiB dem Ergebnis der Strombe-
darfsermittlung vorgesehen.

4.4 Anlagen der Telekommunikation

Fiir die Dauer der Bauarbeiten werden Kabel, die entlang der Strecke verlaufen, im BU-
Bereich entsprechend gesichert, und nach Abschluss der Bauarbeiten in die Endlage verlegt.

Obwohl die Strecke mit einem GSM-R-Funknetz ausgeriistet wird, wird am BU-Schalthaus
ein AuBlen-Fernsprecher mit F-Kasten vorgesehen. Auf den Einbau eines Innen-Fernsprechers
wird verzichtet.

4.5 Oberbauarbeiten, Bahniibergangsbefestigung und sonstige Tiefbauarbeiten

Der vorhandene Bahniibergangsbelag im Gleis wird nach Osten hin erweitert. Im Bereich des
westlichen Gehweges werden Elastomerinnenplatten eingebaut, von Auflen wird an das Gleis
anasphaltiert.

Der Oberbau besteht aus Schienen S54 bzw. UIC 60 sowie Beton- und Holzschwellen.

5. UMWELTVERTRAGLICHKEIT UND LANDSCHAFTSSCHUTZ SOWIE
DENKMALPFLEGE

Es handelt sich hier um einen Eingriff in Natur und Landschaft, der sich anlagenbedingt auf
die dauerhafte Inanspruchnahme von stra8en- und bahnparalleler Gras- und Ruderalflur bzw.
wassergebundenen Wegeflachen fiir die Anpassung des Schmitthauswegs und dem Neubau
des Betonschalthauses, der Stellfliche fiir Notfallfahrzeuge sowie des Wartehauses und des
Fahrradstinders beschrdnkt. Die Flichen um das Wartehaus und im Bereich der Haltestelle
werden bis zur Stra3e hin gepflastert.

Um das Betonschalthaus und auf einem Streifen westlich der Stellfldche fiir Notfallfahrzeuge
werden Hecken gepflanzt.

Bauzeitlich wird eine Baustelleneinrichtungsfliche von 55 m? auf einer Ruderalfliche im IIL
Quadranten angeordnet, die nach Abschluss der BaumaBnahme mit Rasengittersteinen befes-
tigt wird und als Parkfldche fiir 3 PKW dient.

Die Kabelverlegung im Bereich des BU erfolgt im Gleis- und StraBenbereich sowie parallel
innerhalb des Instandhaltungsbereiches der Bahn. Die Streckenverkabelung erfolgt in Kabel-

P:\Eisenbahn\31200\2-Pa\5-Produkte\2-Zwischenergebnisse\EkrG\BUe_km_10-363\071130_E-Bericht_Lph-4_10-363.doc



ESTW Coesfeld, Strecke 2014 Nevinghof (Miinster) — Gronau — Staatsgrenze
Bahn-km 10,363 — Erneuerung der Bahniibergangssicherungsanlage
Higerstral3e / Hanseller Straf3e (L529) in Miinster

trogen, die bereits im Rahmen eines anderen Verfahrens (s. Punkt 4.2. des Erlduterungsbe-
richtes) erstellt wurden.

Zusammenfassend verbleibt ein Eingriff in Natur und Landschaft. Die erstellte Umwelterkla-
rung des Vorhabentrdagers im Rahmen des Screening kommt zu dem Ergebnis, dass eine Um-
weltvertrdglichkeitsstudie nicht erforderlich ist.

Der Eingriff in Natur und Landschaft wird im Rahmen der Abarbeitung der Eingriffsregelung
in einem Landschaftspflegerischen Fachbeitrag beziffert und die Kompensation in Abstim-
mung mit der Unteren Landschaftsbehorde der Stadt Miinster nachgewiesen.

Hinweise auf Altlasten-Verdachtsflichen im Bereich des BU in km 10,363 liegen vor und
werden unter Beteiligung der zustidndigen Fachbehorden hinsichtlich Vermeidung von negati-
ven Umwelt- und Gesundheitsauswirkungen bewertet.

6. RECHTSANGELEGENHEITEN

Fiir die geplante BaumaB3nahme werden Flichen der Stadt Miinster als auch privater Betroff-
ner beansprucht.

Fiir die Baudurchfiihrung ist die Anordnung einer Baustelleneinrichtungsflidche im III. Quad-
ranten auf Privatgeldnde vorgesehen.

Alle Kabeltrassen fiir Gleisschaltmittel befinden sich auf Geldnde der DB AG.

7. BAUZEIT UND -DURCHFUHRUNG
Die Durchfithrung der Baumafnahme ist fiir 2008 geplant.

Die Bauarbeiten konnen ohne dauerhafte Betriebsbeeinflussung oder Bauzustinde durchge-
fiihrt werden.

aufgestellt: POyry Infra GmbH; Duisburg, den 17.12.2007

Bearbeiter: gez. 1.V. Steffen Schneider i. A. Elmar Gerke
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