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1. Geltungsbereich

Die westliche Plangebietsgrenze wird durch die vorhandene HeroldstralRe gebildet. Die nordli-
che Plangebietsgrenze bildet die Abgrenzung der Eisenbahnflache sowie die Weseler Stral3e.
Im Osten grenzt das Plangebiet unmittelbar an den ehemaligen Christoph-Bernhard-Graben an.
Die Plangebietsgrenze im Siden wird durch den Verlauf des Getterbaches gebildet.

Innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 486 befinden sich die folgenden
Grundstticke:

Gemarkung Amelsbiren,
Flur 3, Flurstiick 1005, Teile der Flurstiicke 351, 1006, 1131, 1182, 1263,

Gemarkung Muinster,

Flur 220, Flursticke 106, 110, Teile der Flursticke 109, 237,

Flur 222, Flurstlicke 43, 67, Teile der Flurstiicke 53 — 57, 64, 66,

Flur 223, Flurstlicke 58, 306, 311, 319, 351 — 353, 355, Teile der Flurstlicke 354, 422.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 486 ist im Plan durch einen grauen Farbstreifen
gekennzeichnet.

2. Planungsanlass

Die Eisenbahnstrecke Miunster-Recklinghausen (Kbs 425) ist eine stark belastete Hauptab-
fahrtstrecke. Sie ist vor allem im Guterzugverkehr, aber auch mit ICE-Zlgen und anderen Rei-
sezligen belastet. Insgesamt befahren Uber 200 Zlige taglich diese Strecke.

Bis Mecklenbeck verlauft parallel zur Kursbuchstrecke 425 die Kursbuchstrecke 408 (Mlnster-
Coesfeld). Im Bereich der HeroldstraRe schwenkt der Streckenverlauf nach Nordwesten, so
dass die Heroldstral3e in einem Abstand von ca. 35,0 m zwei hohengleiche Bahnibergange
aufweist. Da beide Schranken haufig nacheinander geschlossen sind, ergeben sich fur den
Verkehr auf der Heroldstral3e relativ lange Wartezeiten. Insgesamt sind die Schranken taglich
ca. 7,5 Stunden geschlossen. Die Deutsche Bahn AG hat bereits in der Vergangenheit immer
wieder deutlich gemacht, dass sie es begrif3en wiirde, wenn die plangleichen Bahniibergange
an der HeroldstralRe beseitigt wirden. Ferner hat die Deutsche Bahn AG ihre grundsatzliche
Bereitschaft erklart, sich an den Kosten flr ein Ersatzbauwerk zu beteiligen. Erste Planungsan-
satze zur Beseitigung des Bahniberganges gehen auf das Jahr 1962 zurtick. In den Jahren
1965 und 1973 wurden bereits Planfeststellungsverfahren eingeleitet, die jedoch nicht zum tra-
gen kamen.

Im Jahre 1996 hat der Planungsausschuss des Rates der Stadt Minster sich aufgrund von An-
regungen aus der Burgerschaft erneut mit dem Thema HeroldstraRe befasst. Dabei hat er einen
grundsatzlichen Handlungsbedarf zur Beseitigung des héhengleichen Bahniiberganges aner-
kannt und die Verwaltung beauftragt, Vorentwurfsplanungen zu entwickeln und eine Umwelt-
vertraglichkeitsstudie durchzufihren. Daraufhin wurden insgesamt 5 Neubauvarianten entwi-
ckelt und bewertet. Als Ergebnis der Variantenbewertung hat der Ausschuss fur Stadtplanung,
Stadtentwicklung, Verkehr und Wirtschaft am 01.06.1999 beschlossen, auf der Grundlage der
sogenannten Variante |l B das Bebauungsplanverfahren zur Beseitigung des héhengleichen
Bahnlberganges einzuleiten.
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3. Entwicklung aus dem Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan weist das klassifizierte StralRennetz aus. Die Heroldstral3e ist derzeit
als KreisstralRe K 2 klassifiziert. Der Flachennutzungsplan weist die Heroldstral3e jedoch nicht
aus, da nach Beschluss des Ausschusses fiur Stadtplanung, Stadtentwicklung, Verkehr und
Wirtschaft vom 01.06.1999 eine Abstufung der HeroldstraRe zur GemeindestralRe erfolgen soll.
Der geplante Bahnhaltepunkt sowie die sudlich angrenzende Wohnbauflache sind im Flachen-
nutzungsplan dargestellt. Somit ist der Bebauungsplan aus dem Flachennutzungsplan entwi-
ckelt.

4. Aufhebung von Bebauungsplanen

Der Bebauungsplanentwurf zur Verlegung der Heroldstral3e erstreckt sich zwischen der Eisen-
bahn und der Weseler Strale auf den Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 342:
Mecklenbeck — Weseler StralRe / Autobahnzubringer (B 51 a) / Bundesbahnstrecke Wanne-Ei-
ckel — Bremen / HeroldstraRe. In dem Uberplanten Bereich weist der Bebauungsplan Nr. 342
eine gewerbliche Bauflache, eine private Grinflache sowie eine Stichstral3e aus.

Im Bereich des derzeitigen Bahnlberganges Uberschneidet der neue Bebauungsplan den
Durchfuhrungsplan Nr. 44: Am Getterbach, welcher hier Offentliche Verkehrsflache (StraRe)
festsetzt.

Der neue Bebauungsplan tbernimmt die planungsrechtliche Beurteilungsgrundlage anstelle des
bestehenden Planungsrechtes.

5. R&aumliche und strukturelle Situation

Die Heroldstraf3e ist sudlich der Bahn beidseitig von Wohnbebauung tangiert. Im Bereich zwi-
schen Getterbach und der Bahn, in dem die Heroldstral3e kiinftig nach Osten abschwenkt, be-
findet sich eine kleine Feldgeholzflache. Die daran angrenzende schmale Flache zwischen Get-
terbach und Bahnseitenweg ist eine Grinlandflache, die in eine mit Buschen bestandene Fla-
che Ubergeht.

Ab dem Ende der Wohnbebauung Hafkhorst verlauft der Getterbach unmittelbar sudlich des
Bahnseitenweges. Sudlich daran angrenzend befindet sich eine Griinlandflache, die der rechts-
gultige Flachennutzungsplan als Wohnbauflache ausweist.

Die Flache zwischen der Eisenbahn und der Weseler Stral3e, die im rechtsgultigen Bebauungs-
plan Nr. 342 als gewerbliche Bauflache ausgewiesen ist, ist derzeit eine Grinlandbrache. Sie
wird im Westen von gewerblicher Bebauung begrenzt. Im Osten wird die Flache durch die alte
Aa begrenzt. Daran schlief3t sich wiederum im Osten ein Regenrlickhaltebecken und sidlich
angrenzend eine Wohnbebauung an.

6. Planungsziele

In Ubereinstimmung mit verschiedenen parlamentarischen Beschliissen soll der Bebauungs-
planentwurf die planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Beseitigung des hohengleichen
Bahnliberganges an der HeroldstralBe und zur Erschlieung eines neuen DB-Haltepunktes
Mecklenbeck an der Eisenbahnstrecke Minster — Coesfeld schaffen. Die verlegte Heroldstral3e
dient zudem der verkehrlichen ErschlieBung einer im Flachennutzungsplan sidlich der Eisen-
bahn ausgewiesenen Wohnbauflache, die 6stlich des vorhandenen Wohngebietes Ripenhorst /
Hafkhorst liegt.
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Verkehrliche Entwicklung

Im Rahmen der bundesweiten Stralenverkehrszahlungen wurden auch auf der Heroldstral3e in
Hohe des Waldweges im Abstand von funf Jahren Verkehrserhebungen durchgefuhrt. Danach
stellt sich die Verkehrsentwicklung auf der Heroldstral3e wie folgt dar:

. 1980 DTV =6705 Kfz/24h davon Guterverkehr 5,9 %
. 1985 DTV = 6080 Kfz/24h davon Guterverkehr 55 %
. 1990 DTV =6140 Kfz/24h davon Guterverkehr 4,1 %
. 1995 DTV = 5387 Kfz/24h davon Gluterverkehr 7,1 %
. 2000 DTV =5017 Kfz/24h davon Giuterverkehr 7,7 %
. 2005 DTV =6079 Kfz/24h davon Guterverkehr 7,7 %

(Hinweis: Die Zahlstelle der Zahlung 2005 lag abweichend von den friheren Zahistellen nicht in Héhe des Waldweges sondern in
Hohe der Weseler Strae. Das Zahlergebnis 2005 ist daher nicht mit den Zahlergebnissen der Jahre 1980 bis 2000 vergleichbar!)

Die ermittelte Verkehrsabnahme von 1980 bis 2000 um ca. 25 % lasst vermuten, dass derzeit
viele Autofahrer die Heroldstral3e wegen der langen Wartezeiten vor den Bahnschranken mei-
den und andere Routen wahlen.

Nach der Verkehrsuntersuchung ,Autobahnanschluss Munster-Hiltrup — Belastungsermittlung
und Auswirkungsanalyse* der Ingenieurgruppe IVV — Aachen vom Mai 2000 wurde fur die ver-
legte Heroldstral3e fir das Prognosejahr 2015 ohne Autobahnanschluss eine Verkehrsbelas-
tung von 8900 Kfz/24h ermittelt (Hohe Waldweg 6700 Kfz/24h). Fur den Prognosefall mit Ge-
werbegebiet Amelsbiren und Autobahnschluss Munster-Hiltrup wurde die Belastung auf der
verlegten HeroldstraRe mit 7700 Kfz/24h ermittelt (Hohe Waldweg 5700 Kfz/24h).

Die Verkehrsuntersuchung zum Hansa-BusinessPark aus dem Jahre 2007 als Aktualisierung
der Verkehrsuntersuchung Autobahnanschluss Minster-Hiltrup aus dem Jahr 2000 bestatigt die
0. g. Prognose. Fir das Prognosejahr 2020 wurde in der Fortschreibung fir die verlegte He-
roldstral3e eine Belastung 7800 Kfz/24 ermittelt (Hohe Waldweg 5600 Kfz/24h).

Die Verkehrsreduzierung durch den Autobahnanschluss Munster-Hiltrup erklart sich damit, dass
derzeit Uber die HeroldstraRe im wesentlichen Verkehre in der Ost-West-Beziehung Hiltrup —
Senden und Gegenrichtung abgewickelt werden. Mit der Realisierung des Autobahn-
anschlusses Munster-Hiltrup wird dieser Verkehr klinftig tber die A1 und die A43 abgewickelt.

7. Inhalt des Bebauungsplanes
7.1 StralRenverkehrsflachen

Der Bebauungsplan beinhaltet eine Verlegung der Heroldstral3e zur Beseitigung des hohenglei-
chen Bahniberganges an der Kursbuchstrecke 425 im Zuge des heutigen StraRenverlaufs. Da-
zu wird die Heroldstral3e aus Richtung Suden betrachtet, unmittelbar vor dem vorhandenen
Bahnlbergang in einem Bogen nach Osten verschwenkt und sudlich des parallel zur Bahnstre-
cke verlaufenden Wirtschaftsweges gefuhrt. Nach ca. 260,0 m schwenkt die Heroldstral3e in
Hohe des Hauses Hafkhorst 41 nach Siden und anschlieRend in einem Bogen wieder nach
Norden, um den Gleiskorper der Bahnstrecken Munster-Coesfeld und Munster-Recklinghausen
rd. 450,0 m 6stlich der heutigen Bahntibergange rechtwinklig in einem Trogbauwerk zu unter-
queren. Nach Unterquerung der Bahn fuhrt die Stral3entrasse geradlinig nach Norden und trifft
gegenuber der Meyerbeerstral3e auf die Weseler Stral3e.

Vom Knotenpunkt Weseler Stral3e / Verlegte Heroldstral3e / Meyerbeerstral3e fuhrt westlich der
verlegten Heroldstra3e ein gemeinsamer Geh- und Radweg zum geplanten Haltepunkt an der
Eisenbahnstrecke Minster-Coesfeld. Uber diesen Weg wird auch die am Haltepunkt geplante
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Fahrradabstellanlage erschlossen. Die ErschlieBung der Kfz-Stellpléatze erfolgt tber die westlich
an das Plangebiet angrenzende Privatflache. Hierflr wird im Rahmen der Vorhabenbezogenen
2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 342 mit dem Grundstiickseigentiimer eine entsprechen-
de vertragliche Vereinbarung getroffen.

Die Langsneigung der verlegten Heroldstra3e betragt sidlich der Bahn ca. 2,5 % und nérdlich
der Bahn ca. 6,5 %.

Im Bereich der Parallellage zur Bahnstrecke erhalt die verlegte Heroldstral3e auf der Nordseite
einen einseitigen gemeinsamen Geh- und Radweg mit einer Breite von 3,0 m. Dieser gemein-
same Geh- und Radweg liegt etwa in der Fihrung des heutigen Wirtschaftsweges. Ab der Ein-
mindung der geplanten ErschlieBungsstraBe ostlich des Hauses Hafkhorst 41 sind getrennte
Rad- und Gehwege in einer Breite von jeweils 3,0 m bis zur Weseler Stral3e vorgesehen. Die
Trennung wurde gewabhlt, weil dieser Abschnitt der verlegten Heroldstral3e kiinftig starker vom
Radfahrer- und FuRgangerverkehr genutzt wird, als der Abschnitt parallel zur Bahn. Mit der Re-
alisierung des neuen Wohngebietes dstlich Riepenhorst / Hafkhorst sollen Wegeverbindungen
geschaffen werden, die Radfahrer und FuRganger aus dem Bereich der Waldwegsiedlung zu
diesem Einmindungsbereich mit Querungshilfe fuhren. Mit dieser Wegebeziehung soll eine att-
raktive und verkehrssichere Alternative zur vorhandenen Heroldstral3e geschaffen werden, da
diese keine Radwege aufweist.

Die Rad- und Gehwege werden im Bereich der Unterfuhrung lediglich auf eine lichte Durch-
fahrtshohe von 2,50 m abgesenkt. Dadurch kann erreicht werden, dass die Langsneigung fur
den Rad- und Gehweg nordlich der Bahn auf ca. 4,0 % und stdlich auf ca. 1,3 % reduziert wer-
den kann. Damit sind beide Rad- und Gehwegrampen behindertengerecht.

Die HeroldstraRe wird im Bereich der Bahnunterfiihrung in einem Trogbauwerk geflhrt, dessen
Lange ca. 200,0 m betragt. Die Gesamtlange der verlegten HeroldstralRe betragt ca. 720 m. Im
Rahmen der Abwagung wurde entschieden, dass zur Eingriffsminimierung der Mindestkurven-
radius nach RAS-L (Ausgabe 1995) von 80,0 m bei einer Entwurfsgeschwindigkeit von 50 km/h
unterschritten wird. Im Bereich des Bahniberganges wurde zur Eingriffsminimierung in den
Getterbach ein Kurvenradius von 50,0 m zugrunde gelegt. Im Bereich der Unterfiihrung wurde
zur Eingriffsminimierung in die Bauflachen ebenfalls ein Kurvenradius von 50,0 m zugrunde ge-
legt. Die erforderlichen Sichtweiten wurden auf 50 km/h bemessen.

Da auf Beschluss des Planungsausschusses vom 01.06.1999 die Heroldstrafl3e von einer Kreis-
straBe zur GemeindestralRe abgestuft werden soll, sind Ausbaustandard und Verkehrsfunktion
miteinander vereinbar.

An der Sudseite der verlegten Heroldstral3e ist zum Schutz gegen den Stral3enverkehrslarm ei-
ne 250 m lange hoch absorbierende Larmschutzwand in einer Hohe von 2,50 m ausgewiesen.
Durch diese Larmschutzwand konnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrs-
larmschutzverordnung) an der Wohnbebauung im Bereich Hafkhorst eingehalten werden. Im
Ubergangsbereich von der vorhandenen HeroldstraRe in die verlegte HeroldstralRe werden an
funf Gebauden die Anspruchsvoraussetzungen fur passiven Larmschutz dem Grunde nach er-
fullt, da sich diese Gebaude aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten nicht aktiv schitzen lassen.
Ob passive LarmschutzmalRnahmen an den Gebéauden erforderlich sind, kann erst durch eine
Einzelobjektprifung gemal der 24. BImSchV festgestellt werden. Die Einzelheiten hierzu sind
aulRerhalb des Bebauungsplanverfahrens zwischen den jeweiligen Eigentimern und der Stadt
Munster als Vorhabentragerin zu klaren.

Ostlich der Wohnbebauung Hafkhorst weist der Bebauungsplan an der verlegten HeroldstraRle
einen Knotenpunkt aus. Uber den nérdlichen Knotenpunktsast wird der vorhandene Bahnsei-
tenweg an die verlegte HeroldstraRe angebunden. Uber diesen Anschluss erfolgt die verkehrli-
che ErschlieBung des Geb&udes HeroldstralRe 25.
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Der sudliche StraRenast dient der verkehrlichen ErschlieBung der im Flachennutzungsplan
ausgewiesenen Wohnbauflache dstlich des vorhandenen Wohngebietes Ripenhorst / Hafkhorst.

Im Knotenpunktsbereich befinden sich am ndérdlichen und stdlichen Fahrbahnrand der verleg-
ten HeroldstraRe Flachen zur Anlage von Bushaltestellen. Diese dienen der OPNV-Erschlie-
Rung des neuen Wohngebietes.

Nach Fertigstellung der verlegten Heroldstral3e wird der vorhandene hdéhengleiche Bahnuber-
gang an der Kursbuchstrecke 425 (Minster-Recklinghausen) fur jeglichen Verkehr geschlos-
sen. Diese Absicht wird durch die Ausweisung von Verkehrsgriin an der Sudseite der Bahn im
Bereich des vorhandenen Bahniberganges verdeutlicht. Die Schranke im Zuge der Kurs-
buchstrecke 408 (Munster-Coesfeld) bleibt erhalten, da hieriiber weiterhin die Gebaude Herold-
stralBe 16 bis 24 sowie das Gebaude Heroldstralle 23 (Getrankemarkt) erschlossen werden
mussen. Die vorgenannten Gebaude liegen kinftig an einer Sackgasse und sind nur noch aus
Richtung Norden von der Weseler Stral3e aus erreichbar.

7.2 Flachen fir Bahnanlagen

Der Bebauungsplan enthalt die Darstellung von Flachen fur Bahnanlagen zwischen dem vor-
handenen Bahnibergang der HeroldstraRe im Westen und dem ehemaligen Christoph-Bern-
hard-Graben im Osten. Die Bahnflachen sind dabei in ihren derzeitigen Abgrenzungen ausge-
wiesen. Die Herstellung der Eisenbahnunterfiihrung im Zuge der Verlegung der HeroldstralRe
kann nicht im Bebauungsplan offentlich-rechtlich festgesetzt werden, da dieses Verfahren keine
Konzentrationswirkung geman 88 72 Abs. 1, 75 Abs. 1 VWVI{G hat.

Der Bau der Eisenbahniberfiihrung bedingt, dass Eisenbahnbetriebsanlagen geéndert werden
mussen. Hierfur ist gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) ein Planfeststellungsver-
fahren oder eine Plangenehmigung entsprechend den Bestimmungen des § 18 Abs. 1 oder
Abs. 2 AEG erforderlich. Nach Angabe des Eisenbahnbundesamtes kann davon ausgegangen
werden, dass nach Rechtskraft des Bebauungsplanes die Herstellung des Briickenbauwerkes
durch ein Verfahren nach § 18 Abs. 2 (Plangenehmigung) herbeigefihrt wird.

Entsprechend den Ausweisungen des Flachennutzungsplanes und des zweiten Nahverkehrs-
planes ist vorgesehen, an der Eisenbahnstrecke Minster — Coesfeld (Kursbuchstrecke 408) im
Bereich Mecklenbeck einen neuen DB-Haltepunkt zu schaffen. Dieser soll im Bereich der ge-
planten Unterfihrung der Heroldstral3e liegen. Entsprechend der zwischen der DB Netz AG, der
DB Station & Service AG, dem Zweckverband SPNV Munsterland und der Stadt Minster am
22.08.2007 abgestimmten Haltepunktsplanung ist die Anlage eines Inselbahnsteiges in 120 m
Lange und 5,60 m Breite im Bereich des heutigen Gleises 705 auf der Eisenbahnunterfiihrung
vorgesehen. Der Zugang des Inselbahnsteiges erfolgt hohengleich vor Kopf aus Richtung P & R
/ B & R-Anlage. Damit ist auch ein Zugang des Bahnsteiges fir in ihrer Mobilitat eingeschrankte
Personen gewahrleistet. Das durch den Bahnsteig entfallende Gleis 705 wird nérdlich des
Bahnsteiges neu angelegt. Die Haltepunktsplanung ist nachrichtlich im Bebauungsplan darge-
stellt und stellt keine Festsetzung dar.

Als erforderliche InfrastrukturmafRnahmen fir den Haltepunkt sind eine Fahrradabstellanlage
und eine P&R- Anlage ndrdlich der Bahn vorgesehen. Im Knotenpunktsbereich Weseler Stral3e
! Verlegte HeroldstralBe/MeyerbeerstraRe befindet sich die Haltestelle ,MeyerbeerstralRe”, die
von den Stadtbuslinien 10, 15 und 16 bedient wird. Somit ist auch eine Verknupfung von Bus
und Schiene gegeben.

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes befindet sich auf der Nordseite innerhalb des Eisen-
bahngeléndes eine Altlastenflache. Es handelt sich hierbei um einen Lagerplatz und eine ehe-
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malige Werkstatt mit Magazin. Die Flache ist u.a. geringfligig und zum Teil erheblich durch po-
lycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe belastet. Ein Eingriff in die Altlastenflache ist im
Rahmen der Verlegung der Heroldstral3e nicht vorgesehen.

7.3 Flachen fir MalRnahmen zum Schutz, zur Pflege un d zur Entwicklung von Natur
und Landschaft

Der Bebauungsplanentwurf weist Flachen fir MaRBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur
Entwicklung von Natur und Landschaft in einer Grof3e von ca. 2,02 ha aus. Da der vorhaben
bedingte Eingriff nicht vollstandig innerhalb des Plangebietes kompensiert werden kann, sind
aulRerhalb des Plangebietes ca. 14.000 weitere Werteinheiten auf externer Ausgleichsflache
vorzusehen. Dieses soll auf einer Flache 6stlich des Gievenbaches sudlich der Roxeler Stralie
erfolgen.

Die Eingriffsermittlung und deren Kompensation sowie die Gestaltung der Flachen fur Maf3-
nahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft erfolgt auf der
Grundlage eines Landschaftspflegerischen Begleitplanes, der durch die Landschaftsarchitekten
Weil, Winterkamp und Knopp (WWK) aus Warendorf erstellt wurde.

7.4 Denkmalschutz

Im norddstlichen Bereich des Plangebietes befindet sich innerhalb der Flache fir MalRnahmen
zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft unmittelbar an der We-
seler Strafl3e eine im Jahr 1908 errichtete neugotische Wegekapelle. Bei der Kapelle handelt es
sich um ein Denkmal gem. § 3 Denkmalschutzgesetz. Veranderungen an oder in der Umge-
bung des Denkmals bedirfen der Erlaubnis gem. 8§ 9 Denkmalschutzgesetz. Das Denkmal
bleibt von der Verlegung der HeroldstraRe unberuhrt.

An der Ostlichen Grenze des Plangebietes befindet sich ein Teilabschnitt der ,Alten Aa“, die
1660 als kunstlicher Graben im Zuge der Belagerung der Stadt durch Christoph Bernhard von
Galen angelegt wurde. Die ,Alte Aa“ ist ein Bodendenkmal. Sie ist nach § 3 Denkmalschutzge-
setz Nordrhein-Westfalen (DSchG) in die Denkmalliste der Stadt Minster eingetragen und un-
terliegt daher den Bestimmungen des DSchG, insbesondere den 88 9 und 12, die festlegen,
dass jeder Eingriff in ein Bodendenkmal einer Erlaubnis der Unteren Denkmalbehérde bedarf.
Das Bodendenkmal ,Alte Aa“ muss in seiner Gesamtheit im Bestand erhalten werden und
wahrnehmbar bleiben.

Durch die Verlegung des Getterbaches nach Suden wird auch eine neue Verbindungsstelle zu
LAlten Aa“ geschaffen. Damit ist ein Eingriff in das Bodendenkmal verbunden, der einer Erlaub-
nis nach 8 9 DSchG bedarf, die bei der Unteren Denkmalbehérde eingeholt werden muss. Es
ist davon auszugehen, dass das Bodendenkmal hierdurch in seiner Substanz beeintrachtigt
wird. Diese nachteiligen Auswirkungen kdnnen dadurch abgemildert werden, dass samtliche
Erdarbeiten, die im Bereich des Bodendenkmals und im unmittelbaren Umfeld durchgefthrt
werden missen, archaologisch begleitet und dokumentiert werden.

Auch aulRerhalb des Bodendenkmals kénnen jederzeit archdologische Funde auftreten und Bo-
dendenkmale entdeckt werden. Die Entdeckung von Bodendenkmalen ist unverztglich der
Stadt Minster / Stadtische Denkmalbehdrde oder dem Landschaftsverband Westfalen-Lippe,
Westf. Museum fur Arch&ologie / Landesmuseum und Amt fur Bodendenkmalpflege, Minster
anzuzeigen (8 15 DSchG). Die Fundstelle ist unveréandert zu erhalten (8 16 DSchG). Der Be-
bauungsplan enthalt einen entsprechenden Hinweis.
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8. Auswirkungen auf die Umwelt / Umweltbericht gem. § 2a BauGB

8.1 Rahmen der Umweltpriifung

Der Umweltbericht ist auf Basis einer Umweltprifung geman der Anlage zu § 2 Abs. 4 und § 2a
des Baugesetzbuches erstellt worden. Die Umweltprifung ist auf Grundlage vorhandener Daten
sowie von folgenden Gutachten und Beitréagen, die fur die Planung erstellt bzw. herangezogen
wurden, durchgefuhrt worden:

. Umweltvertraglichkeitsstudie (WWK Warendorf, 1998),

. Landschaftspflegerischer Begleitplan (WWK, Warendorf 2006),

. Schalltechnische Untersuchung (Planungsbiro fir Larmschutz Altenberge Sitz Minster
GmbH, 2003),

. Beschreibung der Bohrprofile (Dr. Muntzos & Partner, 2006),

. Vorlage Nr. 179/99: Beseitigung des plangleichen Bahniberganges an der Heroldstral3e

und Bau eines DB-Haltepunktes Mecklenbeck, hier: Varianten-Entscheidung und weitere
Planung (1999).

Wesentliche umweltbezogene Daten entstammen dem Umweltkataster der Stadt Minster im In-
ternet:
http://ukat.stadt-muenster.de/website/uebersicht/viewer.htm

Im vorliegenden Umweltbericht sind die wesentlichen Ergebnisse der genannten Quellen zu-
sammengefasst. Der Untersuchungsraum wurde jeweils so weit gefasst, wie Auswirkungen auf
die einzelnen Schutzguter zu erwarten sind, d.h. diese reichen auch tber den eigentlichen Gel-
tungsbereich des Bebauungsplanes hinaus.

8.2 Kurzdarstellung der Planung

Mit dem Bebauungsplan Nr. 486 werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen flr eine
Verlegung der HeroldstraRe und Unterfiihrung unter den vorhandenen Bahngleisen geschaffen.
Die Planung dient zudem der verkehrlichen ErschlieBung eines neuen DB-Haltepunktes
Mecklenbeck sowie einer im Flachennutzungsplan stdlich der Bahnlinie dargestellten Wohn-
bauflache, die 6stlich des vorhandenen Wohngebietes Ripenhorst / Hafkhorst liegt.

Die HeroldstralRe wird nach Osten verschwenkt und sidlich parallel zu den Bahngleisen geftihrt.
Nach ca. 260 m schwenkt die Heroldstral3e in Héhe des Hauses Hafkhorst 41 nach Stden und
anschlielBend in einem Bogen wieder nach Norden, um den Gleiskdrper der Bahnstrecken
Munster-Coesfeld und Munster-Recklinghausen rund 450 m &stlich der heutigen Bahnuber-
gange rechtwinklig in einem Trogbauwerk zu unterqueren.

Nach Unterquerung der Bahngleise flihrt die Stra3entrasse geradlinig nach Norden zur Weseler
Strafl3e. Im Bebauungsplan Nr. 342 ist diese Flache als Gewerbegebiet festgesetzt. Der Bebau-
ungsplan Nr. 342 wird in diesem Bereich durch den Bebauungsplan Nr. 486 aufgehoben.

Im Abschnitt nordlich des vorhandenen Wohngebietes Hafkhorst wird eine Larmschutzwand mit
2,5 m Hohe festgesetzt.

Planungsbedingt entsteht die Notwendigkeit, den Getterbach in zwei Abschnitten von insgesamt
56 m Lange zu verrohren und im Osten des Bebauungsplangebietes nach Stiden zu verlegen.
Entlang der verlegten Heroldstral3e werden Ausgleichsflachen und StraRenverkehrsgriin fest-
gesetzt.

BEGRUNDUNG

S il MONSTER Seite 8



Amt fur Stadtentwicklung
| Stadtplanung
Verkehrsplanung Bebauungsplan Nr. 486

8.3 Fachgesetzliche Ziele und Vorgaben des Umweltsc  hutzes

Von den Umweltschutzzielen in Fachgesetzen und —planen sind fir den vorliegenden Bebau-
ungsplan neben den Umweltschutzzielen im Baugesetzbuch im Wesentlichen folgende relevant
und zu berlcksichtigen:

Schutzgut fachgesetzliche Ziele und Vorgaben des Um  welt-
schutzes
Menschen / Gesundheit - Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)

Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
DIN 18005, Teil 1 (technisches Regelwerk)
Verordnung Uber Immissionswerte fir Schadstoffe
in der Luft (22. BImSchV)

Pflanzen und Tiere / biolo- |- Bundesnaturschutzgesetz i.V.m. FFH-Richtlinie
gische Vielfalt (Richtlinie 92/43/EWG) im Hinblick auf streng ge-
schitzte Arten

Landschaftsgesetz NRW

Boden - Bundes-/ Landesbodenschutzgesetz

Wasser - Wasserhaushaltsgesetz, Landeswassergesetz
NRW

Klima/Luft - Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)

Verordnung Uber Immissionswerte fir Schadstoffe
in der Luft (22. BImSchV)

Landschaft - Landschaftsgesetz NRW
Kulturglter und sonstige - Denkmalschutzgesetz NRW
Sachguter

Die Art und Weise, wie die damit verbundenen Ziele im Rahmen des Verfahrens berlcksichtigt
werden, wird jeweils bei den einzelnen Schutzgttern dargelegt.

Schutzausweisungen

An der 0stlichen Plangebietsgrenze befindet sich das in die Denkmalliste der Stadt Munster
eingetragene Bodendenkmal ,Alte Aa“ bzw. ,Christoph-Bernard-Graben” (s. Punkt 8.4.7). An-
sonsten bestehen im Plangebiet und der Umgebung keine Schutzausweisungen des Natur- und
Umweltschutzes (Wasserschutzgebiete etc.). Von der Planung sind keine Gebiete von gemein-
schaftlicher Bedeutung (FFH-Gebiete) oder Europaische Vogelschutzgebiete im Sinne des
Bundesnaturschutzgesetzes betroffen.

Der Teil des Bebauungsplangebietes stdlich der Bahnanlage befindet sich im Bereich des im
Verfahren befindlichen Landschaftsplanes 3 (Roxeler Riedel) der Stadt Munster.
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8.4 Umweltbeschreibung / Umweltbewertung und Wirkun gsprognose
8.4.1 Menschen

Derzeitige Umweltsituation

Das Bebauungsplangebiet erstreckt sich Uber die Bahnanlage, die landwirtschaftlichen Flachen
und den Getterbach sudlich der Bahn sowie die bislang unbebaute Flache innerhalb des Ge-
werbegebietes zwischen Weseler Stral3e und Bahngleisen im Nordosten. Sudlich des Bebau-
ungsplangebietes schlieRt sich das vorhandene Wohngebiet Hafkhorst an. Ostlich davon ist ei-
ne weitere Wohnbauflache im Flachennutzungsplan dargestellit.

Die vorhandene Trasse der HeroldstralRe verlauft westlich des Plangebietes. Sudlich der Bahn-
anlage befindet sich beidseitig der HeroldstraRe Wohnbebauung, nérdlich der Gleise verlauft
die Stral3e durch Misch- und Gewerbegebiete.

Verkehrsaufkommen

Die Verkehrsentwicklung auf der Heroldstral3e wird in Hohe des Waldweges kontinuierlich in 5-
jahrigem Abstand ermittelt. Das Verkehrsaufkommen lag im Jahr 2000 bei 5.017 Kfz/24 h bei
einem LKW-Anteil von 7,7 % (s. auch Punkt 6 der Begrindung).

Vorbelastung durch Larm
Hinsichtlich der bestehenden Vorbelastung durch Stra3enverkehrslarm im Plangebiet wurden
orientierend die Daten der Larmminderungsplanung der Stadt Minster ausgewertet.

Es wurden die Daten zu den beidseitig an die Heroldstra3e angrenzenden Geb&uden, die sich
zukuinftig im Neubaubereich befinden (Heroldstral3e 28, 28 a, 29, 31, Am Getterbach 1), heran-
gezogen. Die bestehende Vorbelastung durch den StralRenverkehrslarm der Heroldstral3e flhrt
im Ist-Zustand bei den betroffenen Gebauden dazu, dass die Immissionsgrenzwerte (IGW) der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) in Hohe von 59/49 dB(A) Tag/Nacht nicht ein-
gehalten werden.

Fur die Wohngebéude sidlich der geplanten Verschwenkung der HeroldstralRe nach Osten
(Hafkhorst 7, 23, 25, 25a, 39, 41) liegen im gegenwartigen Zustand keine Uberschreitungen der
IGW der 16. BImSchV vor. Tagstber wird in diesem Bereich des Plangebietes tberwiegend der
Orientierungswert der DIN 18005, Teil 1 in H6he von 55 dB(A) eingehalten.

Im Mischgebiet nérdlich der Bahnlinie werden die IGW der 16. BImSchV beidseitig der Herold-
stralRe im Ist-Zustand Uberschritten.

Zur Eindammung des Schienenverkehrslarms wurde im Jahr 2005 von Seiten der Deutschen
Bahn eine Larmschutzwand sudlich entlang der Bahngleise errichtet.

Weitere Vorbelastungen

Durch die haufigen SchrankenschlieRzeiten stellt die Bahnanlage eine Zasur innerhalb des
Ortsteils Mecklenbeck dar. Die Wartezeiten und Staus vor den Schranken bedeuten Unan-
nehmlichkeiten fir die Anwohner und Verkehrsteilnehmer. Durch die haufigen Stauwirkungen
mit wiederholtem Abbremsen und Wiederanfahren kommt es gegentber flieBendem Verkehr zu
einer erhohten und veranderten Abgaszusammensetzung. Grundsatzlich ist jedoch die beste-
hende Vorbelastung durch Luftschadstoffe im Bereich der Heroldstral3e unter Beriicksichtigung
des Verkehrsaufkommens, der Durchliftungsverhéltnisse und der Abstande der Bebauung im
Ergebnis einer tUberschlagigen Abschéatzung der UVS (hier: Nullvariante) als unproblematisch
einzustufen.

Die Alarm- und Ausrtckordnung der Feuerwehr wurde den haufigen Schrankenschliel3zeiten
angepasst um zeitgerechte Einsatze sicherzustellen.
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Auswirkungen der Planung / Ma3nahmen zur Vermeidung und Minderung
Verkehrsprognose

Als Prognoseverkehrsmenge (Querschnittsbelastung) des Prognosehorizontes 2015 wird eine
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) von 7.700 Kfz/24 h mit einem mal3gebenden
LKW-Anteil (Uber 2,8 t zul. Gesamtgewicht) von 10 % tags und 3 % nachts den Planungen
zugrunde gelegt. Bei diesem Prognosefall sind das Gewerbe- und Industriegebiet Amelsbiren
sowie der Autobahnanschluss Munster-Hiltrup beriicksichtigt.

StraBenverkehrslarm

Die Schallimmissionen im Neubaubereich wurden in einer schalltechnischen Untersuchung
prognostiziert mit dem Ergebnis, dass ohne geeignete LarmschutzmaRnahmen Uberschreitun-
gen der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) auftreten
wirden. Als Verringerungsmaf3nahmen sind deshalb aktive und passive LarmschutzmafRnah-
men vorgesehen.

Zum Schutz der Wohnbebauung ist entlang der HeroldstralRe sudlich der Bahn eine 2,5 m hohe
Larmschutzwand geplant. Die Larmschutzwand ist zur Vermeidung von Reflexionen hoch ab-
sorbierend auszufuhren. Die Pegelminderungen durch die Anordnung der aktiven Larmschutz-
maf3nahmen betragen bis zu 13 dB(A) (Hafkhorst 41). Fur die Uberwiegende Bebauung werden
durch die Larmschutzwand Pegelminderungen zwischen 6 und 8 dB(A) erzielt. In Verbindung
mit der Pegelminderung und der Einhaltung der maf3gebenden Immissionsgrenzwerte ist die
Anordnung héherer Larmschutzwande Uber 2,5 m hinaus nicht erforderlich.

Im Ergebnis werden die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung im Bereich
der Wohngebaude sudlich der geplanten Verschwenkung der Heroldstral3e nach Osten (Hafk-
horst 7, 23, 25, 25a, 39, 41) eingehalten. Die Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1, die in
der Bauleitplanung als Vorsorgestandard verwendet und hier vergleichsweise herangezogen
werden, werden allerdings teilweise in den Ober- bzw. Dachgeschossen tberschritten.

Weiterhin ist gemafl} den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung fir 5 der im Neu-
baubereich der bisherigen Trasse der HeroldstraRe befindlichen Gebaude die Anspruchsgrund-
voraussetzung fur passiven Larmschutz erfiillt, da eine Uberschreitung der malRgebenden Im-
missionsgrenzwerte gemaR VLarmSchR 97 (Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundes-
fernstral3en) gegeben ist. Die Gebaude liegen nicht im Einflussbereich des aktiven Larmschut-
zes.

Im Bereich der dem Grunde nach anspruchsberechtigten Gebaude gestaltet sich geman der
schalltechnischen Untersuchung ein aktiver Larmschutz auf3erst schwierig, da diese Geb&ude
Uber die HeroldstraRe bzw. die StraBe Am Getterbach erschlossen sind. Notwendige Uber-
standslangen konnten nicht realisiert werden. Durch Zugéange und Zufahrten wirden Licken im
ansonsten durchgehenden Larmschutz entstehen, die sich schalltechnisch sehr negativ auf das
Larmempfinden der Betroffenen auswirken wirden. Aus diesem Grund wird auf passive Larm-
schutzmalRnahmen abgestellt. Ob passive Larmschutzmalinahmen am Gebaude erforderlich
sind, kann erst durch eine Einzelobjektprifung gemaf der 24. BImSchV (Verkehrswege-Schall-
schutzmalnahmen-Verordnung) festgestellt werden.

Die Festlegung der im Einzelnen notwendigen Schutzmafl3nahmen an den dem Grunde nach
anspruchsberechtigten Geb&uden richtet sich nach den Regelungen der 24. BImSchV. Die Ein-
zelheiten sind auf3erhalb des Planverfahrens zwischen den jeweiligen Eigentimern und der
Stadt Munster als Vorhabentragerin zu klaren.

Nordlich der Bahnlinie treten durch den entfallenden Durchgangsverkehr Entlastungen der
Larmsituation auf.
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Pegelsummation mit Schienenlarm

Grundsatzlich wird bei der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) nicht auf Summati-
onspegel mehrerer Larmqguellen abgehoben, sondern nur auf den Larm der durch die Planstre-
cke entsteht. Dieser Grundsatz erfahrt jedoch eine Ausnahme sobald ein Anhaltspunkt vorliegt,
dass ein Larmniveau im Allgemeinen Wohngebiet vorliegt, welches Uber 70 bis 75 dB(A) am
Tag beziehungsweise 60 bis 65 dB(A) in der Nacht liegt. Ausnahmsweise sind dann Summati-
onspegel zugrunde zulegen.

Im vorliegenden Fall verlauft eine Bahnstrecke parallel zur geplanten Stral3entrasse, die im
Larmsanierungsprogramm der Deutschen Bahn AG aufgenommen und mit einer Schallschutz-
wand versehen wurde. An einem Immissionspunkt mit exponierter Lage zu beiden Schallquel-
len (hier: Schiene und geplante Stral3e) wurde exemplarisch eine Summation der Larmpegel
unter Berlcksichtigung der aktiven SchallschutzmalRnahmen durchgefihrt. Gewahlt wurde das
Gebéaude Hafkhorst 41 (Nordfassade 1. OG). Nach dem Schalltechnischen Gutachten zur Stra-
Renplanung sind dort nach Errichtung des aktiven Larmschutzes verbleibende Larmpegel von
59/49 Tag/Nacht durch den StraRenverkehr zu erwarten. Am gleichen Immissionsort sind nach
der Schalltechnischen Untersuchung der DB Bauprojekt vom 08.07.02 nach der Larmsanierung
im Bereich Mecklenbeck verbleibende Larmpegel von 63/65 dB(A) Tag/Nacht durch den Schie-
nenlarm prognostiziert. Durch die Summation beider Larmpegel ergibt sich ein Summenpegel
von 64,5/65,1 dB(A) Tag/Nacht auf den Larmpegel der Schiene. Der Summationspegel am Tag
bleibt demnach unterhalb der 70 dB(A) und muss deshalb nicht weiter betrachtet werden. Der
Summationspegel in der Nacht im Larmniveau von 65 dB(A) wird durch den Verkehrslarm der
geplanten Stral3e rechnerisch um 0,1 dB(A) erhoht.

Eine weitere Erhohung der Larmschutzwand an der Stral3e wirde zu keiner nennenswerten
Larmminderung fuhren, da aus geometrischen Grinden kein weiterer Schallschutzeffekt auf
den Bahnlarm (die Bahnstrecke befindet sich in Hochlage) erreicht wirde. Die Anspruchsvor-
aussetzung fur passive SchallschutzmalRhahmen an den Gebauden wurde von der DB-Bau-
projekt im Rahmen der Larmsanierung der Deutschen Bahn geprift. Da die Hohe des Sum-
menpegels fast ausschliellich auf den Schienenverkehr zurtickzufiihren ist, muss in der Stra-
Renplanung nicht ein weitergehender Anspruch auf passive SchallschutzmaRnahmen aufgrund
der Pegelsummation geprtft werden. Durch die Pegelsummation ergibt sich demnach kein wei-
terer Handlungsbedarf.

Sonstige Auswirkungen

Hinsichtlich der Luftschadstoffe ist gemaR den Ergebnissen der Umweltvertraglichkeitsstudie
die zu erwartende Immissionssituation entlang der Heroldstral3e als unproblematisch einzustu-
fen. Diese Einschéatzung wird auch durch die Erkenntnisse des Berichtes zum ,Aktionspro-
gramm Umwelt und Gesundheit Nordrhein-Westfalen (APUG, 2004)“ gestutzt. Demnach ist ge-
messen an dem prognostizierten Verkehrsaufkommen unter Berlcksichtigung der Durchlif-
tungsverhaltnisse bzw. der Abstdnde der Bebauung an Hausfassaden nicht mit einer Schad-
stoffbelastung der Luft Gber den Grenzwerten der 22. BImSchV (Verordnung tber Immissions-
werte) zu rechnen.

Eine Beseitigung bestehender Bausubstanz ist nicht erforderlich; durch die Verlegung des Get-
terbaches wird ein geringer Teil einer privaten Gartenflache (Hafkhorst 41) beansprucht.

Wahrend die StraRe Am Getterbach an die verschwenkte Fihrung der HeroldstralRe ange-
schlossen wird, bleiben der zwischen den Bahnstrecken vorhandene Abzweig zu den Hausern
der HeroldstralRe 16a bis 22 und die Gewerbebetriebe in den alten Bahnhofsgeb&uden (Herold-
straBe 23 und 24) Uber den nordlichen Teil der bisherigen HeroldstraBe von der Weseler Str.
aus erreichbar. Dies bedingt die Beibehaltung des beschrankten Bahniiberganges der Bahn-
strecke Coesfeld-Munster.
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Hinweis: Die Beseitigung des hohengleichen Bahniibergangs im Siiden bietet die Moglichkeit,
seitens der Deutschen Bahn AG die dort vorhandene Liicke in der Larmschutzwand entlang der
Schienen zu schlie3en.

Die Schrankenschliel3zeiten und damit die Wartezeiten fur Verkehrsteilnehmer sowie das Erfor-
dernis der Anpassung der Alarm- und Ausrickordnung der Feuerwehr entfallen durch die ge-
plante Unterfiihrung.

Weitere Aspekte, die fiir den Menschen relevant sind, wie z.B. Landschaft / Ortsbild einschl. Er-
holung und Kulturguter werden in den einzelnen Kapiteln thematisiert.

8.4.2 Pflanzen und Tiere / biologische Vielfalt

Derzeitige Umweltsituation

Biotope

Sudlich der Bahnlinie findet sich Wirtschaftsgriunland, das kleinteilig durch Hecken, Gebusche
und Ufergeholze etc. gekammert ist. In diesem Bereich befindet sich der Getterbach, der im
Westen zunachst entlang der Grenze der Wohnbebauung und anschlieend zwischen dem
Bahnseitenweg und den angrenzenden Fettwiesen verlauft. Weitergehende Informationen zum
Getterbach und den sonstigen Oberflaichengewéssern des Plangebietes befinden sich in Punkt
8.4.4 \Wasser.

Entlang der Bahn und des Radweges wird die Vegetation tiberwiegend durch Sdume und Ge-
holzstreifen mit Stickstoff liebenden Pflanzen gebildet.

Die Flache ndrdlich der Bahnlinie liegt innerhalb des Gewerbegebietes des Bebauungsplanes
Nr. 342, ist jedoch unbebaut und unversiegelt geblieben und hat sich als Griinlandbrache ent-
wickelt.

Die Biotope des Plangebietes sind einschlieR3lich der Bahnanlage und ohne die Grinlandfla-
chen im Osten nordlich und sudlich der Bahn als schutzwirdige Biotope in der Stadtbiotopkar-
tierung bzw. im Biotopkataster der LOBF erfasst.

Die Gesamtbewertung der Biotoptypen im Plangebiet ergibt nach den Kriterien des land-
schaftspflegerischen Begleitplanes abiotische und biotische Faktoren, Gefahrdung und Raum-
wert eine geringe bis mittlere Bedeutung.

Tiere

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie wurden in einem Uber das Plangebiet hinausge-
henden Untersuchungsgebiet insgesamt 42 Vogelarten (27 Brutvogel, 15 Nahrungsgaste)
nachgewiesen. Es handelt sich hierbei vorrangig um typische Arten der Wohnsiedlungsbereiche
in Stadtrandlagen. Im Plangebiet bieten die Kleingehdlze (Hecke, Ufer- und Feldgehdlz) im
Verbund mit den Griunlandflachen insbesondere im sidlichen Plangebiet Lebensraume bis zu
mittlerer Bedeutung flr Vogelarten. Eine Vorbelastung existiert auf Grund der zahlreichen und
tlw. erheblichen Stérwirkungen durch den StralRen- und Schienenverkehr und die Siedlungs-
nahe, so dass gegenuber diesen Einflissen keine besondere Empfindlichkeit vorliegt. Aller-
dings weisen die Vogelgemeinschaften am Getterbach und im angrenzenden Offenland eine
Empfindlichkeit gegentber dem Verlust von Nahrungshabitaten und der Unterbrechung der Bi-
otopverbundfunktion auf.

Als Vertreter streng geschutzter Arten wurde jeweils ein Individuum des Turmfalken und des
Eisvogels aul3erhalb des Plangebietes im Rahmen der Kartierungen zur Umweltvertraglich-
keitsstudie im Jahr 1997 angetroffen. Eine Anfrage zum etwaigen Vorkommen geschutzter Ar-
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ten bei den Naturschutzbehdrden und —verbanden im Jahr 2005 ergab im Ergebnis keine Hin-
weise auf das Vorkommen streng geschuitzter Arten im Plangebiet.

Bei Untersuchungen zu Amphibien und Reptilien konnte lediglich ein Exemplar des Grasfro-
sches am Getterbach festgestellt werden. Dieses Ergebnis ist auf das Fehlen geeigneter Le-
bensrdume zuruckzufihren.

Auswirkungen der Planung / Ma3nahmen zur Vermeidung und Minderung

Biotope / Tiere

Durch die Verlegung der Heroldstral3e und die damit verbundene Flacheninanspruchnahme er-
geben sich Eingriffe in Lebensrdume fur Pflanzen und Tiere. Die vorhandenen Biotope im Be-
reich der neuen Trasse gehen verloren. Es handelt sich hierbei um Kleingeholze, Wirtschafts-
grunland und weitere, anthropogene Biotope wie Raine, StraRenrander, Boéschungen, Trittrasen
etc. Bei den Uberplanten Gehdlzstrukturen handelt es sich um ein Feldgeholz dstlich der beste-
henden Trasse der HeroldstralRe, ein Geblsch zwischen Bahn und Getterbach, Ufergehdlze am
Getterbach, Teile einer ebenerdigen Hecke etc.

Zum Bereich Auswirkungen auf Gewasser einschlief3lich Getterbach s. Punkt 8.4.4 (Wasser).

Fir den Verlust von Teillebensraumen durch die Flacheninanspruchnahme, die mit der Planung
verbunden ist, sind im Plangebiet als AusgleichsmaRnahmen Geholzpflanzungen, die natur-
nahe Verlegung des Getterbaches sowie die Anlage extensiver Wiesen etc. vorgesehen. Die
Flachen werden im Bebauungsplan zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden,
Natur und Landschaft festgesetzt.

Das ehemalige Bachbett des Getterbaches bleibt au3erhalb der tGberbauten Abschnitte mit den
vorhandenen Ufergeholzen als Reliefstruktur erhalten. Neben diesen Vermeidungs- und Ver-
minderungsmalRnahmen dienen GestaltungsmalRnahmen wie die Anlage einer stralenbeglei-
tenden Lindenallee, die Begrinung der neuen Larmschutzwand usw. zur 6kologischen und
landschaftlichen Aufwertung der Planungssituation.

Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung

Die landschaftsokologische Bewertung des Plangebietes ergibt flr die Bestandssituation eine
rechnerische Wertigkeit in Hohe von 111.440 Werteinheiten (WE). Die Berechnung der Pla-
nungssituation ergibt unter Berlcksichtigung der Ausgleichsmal3nahmen innerhalb des Bebau-
ungsplangebietes eine Wertigkeit von 97.063 WE. Um das eingriffsbedingte Defizit auszuglei-
chen, wird eine zusétzliche Ausgleichsflache auRerhalb des Bebauungsplangebietes nachge-
wiesen. Es handelt sich um eine Flache dstlich des Gievenbaches sudlich der Roxeler StralRe,
die durch Extensivierung der Nutzung sowie Strukturanreicherungsmafinahmen etc. dkologisch
und landschaftlich aufgewertet wird. Weitere Informationen zum Ausgleich des Eingriffs in Natur
und Landschaft sind dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) zu entnehmen. Der LBP
belegt die vollstandige Kompensation des Eingriffs.

8.4.3 Boden

Derzeitige Umweltsituation

Nordlich der Bahnlinie hat sich ein Pseudogley-Podsol ausgebildet. Diese Bodenart findet sich
auch im stdwestlichen Plangebiet, ansonsten ist sidlich der Bahn Pseudogley und Braunerde-
Pseudogley festzustellen, die durch Staunasse gekennzeichnet sind. GroR3flachige Versiege-
lungen bestehen im Bereich der Bahnanlage und der HeroldstraRe. Von einer Vorbelastung der
Bdden durch Immissionen des Stral3enverkehrs ist in den Randbereichen der Weseler Stralie
sowie in geringerem Umfang im Bereich der Heroldstral3e auszugehen.
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Altlast-/ Verdachtsflachen: Auf Flachen im westlichen Bereich der Bahnanlage erfolgten auf
Grund der friheren Nutzung Untersuchungen des Bodens sowie der Bodenluft. Im Bereich ei-
nes friheren Lagerplatzes sowie einer ehemaligen Werkstatt wurden Belastungen durch poly-
zyklische aromatische Kohlenwasserstoffe und weitere Bodenverunreinigungen festgestellt, so
dass diese Flachen im Bebauungsplan gekennzeichnet sind.

Auswirkungen der Planung / Ma3nahmen zur Vermeidung und Minderung

Durch die Verlegung der HeroldstraRe und der begleitenden Geh- und Radwege kommt es zu
einer zusatzlichen Bodenversiegelung. Die reale Neuversiegelung betrifft eine FlachengroRe
von 7.920 gm. Hierbei ist allerdings zu bericksichtigen, dass im Bereich der Gewerbeflache
nordlich der Bahn bereits eine Versiegelung gemal der Grundflachenzahl von 0,6 planungs-
rechtlich zulassig ist. Die betroffenen Flachen werden kinftig keine oder nur eine geringe bo-
dendkologische Bedeutung besitzen. Im Bereich der HeroldstraRe sind Schadstoffeintrage in
die Bdden zu erwarten. Der erforderliche Ausgleich fiir die Eingriffe in den Boden ist im Rahmen
des Landschaftspflegerischen Begleitplanes ermittelt und in das Ausgleichskonzept eingestellt
worden (s. Punkt 8.4.2).

Zur Vermeidung unndétiger baubedingter Auswirkungen sollte das Baufeld beschrankt werden.
Oberboden und Mineralboden sollten getrennt gelagert, vor Erosion geschitzt und wiederein-
gebaut werden. Bei diesen Vermeidungsmalnahmen handelt es sich auf der Ebene des Be-
bauungsplanes lediglich um Empfehlungen, die in der Bauphase zu berticksichtigen sind.

Zu Bodendenkmalern s. Punkt 8.4.7 (Kulturgiter).

8.4.4 Wasser

Derzeitige Umweltsituation

Grundwasser

Den Geschiebemergeln und —lehmen der Grundmorane kommt mit ihrer geringen bis sehr ge-
ringen Durchlassigkeit keine Bedeutung als Grundwasserleiter zu. Auch das Grundwasser der
campanen Kalkmergel- und Mergelsteine liefert (bei mittlerer bis guter Durchlassigkeit) nur ein
wenig ergiebiges Grundwasserstockwerk. Dieses wird jedoch teilweise flr Eigenwasserversor-
gung genutzt. Im Umfeld der geplanten Bahnunterfiihrung sind zwei Eigenwasserversorgungs-
anlagen bekannt.

Zur genaueren Betrachtung der Grundwassersituation wurden im Jahr 2006 4 Sondierbohrun-
gen im Bereich der geplanten Unterfihrung durchgefihrt. Es wurden jeweils 2 Rammkernson-
dierungen (RKS) ndordlich und stdlich der Bahnanlage erstellt. Hierbei wurden unterhalb des
Geschiebemergels gut wasserfihrende glaziale Sande angetroffen. Die Grundwasserstéande
bewegen sich zwischen 0,8 m und 2,0 m unter Flur; im Juni 2006 wurden sie in den Bohrlo-
chern (RKS 1-4) zwischen rd. 1,3 m und 1,8 m gemessen.

Oberflachengewasser

Der Getterbach verlauft im Westen des Plangebietes nérdlich der Wohnbebauung Hafkhorst.
Der Bach wird in diesem Abschnitt durch eine Kopfbaumreihe aus Uberwiegend Silberweiden
und weiteren &alteren Ufergeholzen (Erlen, Eschen, etc.) begleitet.

Durch zahlreiche kunstliche Uferbefestigungen ist ein kasten- bis trapezférmiges Profil entstan-
den. Aus den angrenzenden Garten wird das Gewasser durch Nahrstoffe aus Komposthaufen
sowie Eintrag von Gartenabféllen belastet.

Im dstlichen Plangebiet wurde der Bach Anfang der 1980er Jahre parallel zur Bahn verlegt, mit
trapezférmigem Querschnitt ausgebaut und beidseitig mit Gehdlzen bepflanzt, die inzwischen
den Bach vollsténdig beschatten.

BEGRUNDUNG

S il MONSTER Seite 15



Amt fur Stadtentwicklung
| Stadtplanung
Verkehrsplanung Bebauungsplan Nr. 486

Das mit Schottersteinen gefestigte Gewasserbett lasst keine FlieRgewasserdynamik (Auskol-
kung, Maandrierung) zu. In dem weiteren Gewasserverlauf von der Bahnlinie nach Siuden ist
das Querprofil zur rechten Seite aufgeweitet, so dass die amphibische Zone eine gréRere Fla-
che einnimmt.

Im Plangebiet besteht im Ist-Zustand eine Unterbrechung der Durchgangigkeit des Baches im
Bereich der Unterquerung der Heroldstral3e. Die Gewasserglte ist als kritisch belastet einzu-
stufen (lI-111).

Der urspringliche Getterbach verlief dstlich der Siedlung Hafkhorst nach Siden und ist als
Wasserlauf erhalten (WL 32.68000.1).

Als weiteres Flie3gewasser existiert nordlich der Bahn an der Ostgrenze des Plangebietes ein
Wasserlauf (WL Nr. 3268000.92), der sudlich der Gleise in den Getterbach mindet. Hierbei
handelt es sich um das Bodendenkmal ,Alte Aa* bzw. ,Christoph-Bernard-Graben® (s. Punkt
8.4.7).

Im Bereich der Einmindung des Wasserlaufs in den Getterbach ist ein Kleingewéasser mit tem-
porarer Wasserfihrung in dem néhrstoffreichen, schlammigen Untergrund entstanden. Das
Gewasser fallt periodisch trocken und wird durch Erlen und Weiden beschattet. Falllaub flhrt
zur Verschlammung bzw. Verlandung dieses Gewassers.

Im Ostlichen Plangebiet sudlich der Bahn ist ein periodisch wasserfuhrender Graben vorhanden,
der beidseitig von einer Hecke umgeben ist. Der Graben entwassert Richtung Stden. Nordlich
der Bahnanlage ist auf der Grinlandbrache innerhalb des Gewerbegebietes ein weiterer Ent-
wasserungsgraben gezogen worden. Diese Graben sind nicht als FlieRgewasser klassifiziert.

Auswirkungen der Planung / Ma3nahmen zur Vermeidung und Minderung

Grundwasser

Auf Grund der Neuversiegelung bisher unversiegelter Flachen ist von einer Verminderung der
Grundwasserneubildungsrate auszugehen. Die Wirkungen auf den Grundwasserkorper durch
diese verminderte Neubildungsrate sind jedoch wegen der lediglich minderen Bedeutung der
Gesteine als Grundwasserleiter als gering einzustufen.

Hinweis: Nach jetzigem Kenntnisstand ist nicht auszuschlieen, dass bauzeitliche Auswirkun-
gen auf die nachstgelegene Eigenwasserversorgungsanlage auftreten konnen. Im Rahmen der
Baumalinahme ist dies zu beachten und ggf. sind MaRnahmen zu treffen. Der bauzeitliche Ein-
griff in das Grundwasser ist mit der Unteren Wasserbehdrde abzustimmen; ggf. ist hierfir eine
wasserrechtliche Erlaubnis zu beantragen.

Im Rahmen von Baugrunduntersuchungen sollte vor der Baumalnahme geklart werden, ob es
sich bei den gut wasserfiihrenden glazialen Sanden um lokal stark begrenzte Bereiche handelt
oder ob diese Sande eine weitere Ausdehnung haben kdnnten. Die mdéglichen Auswirkungen
dieser Entwésserung hangen von der Verbreitung der Sande ab.

Unter der Voraussetzung, dass nach der BaumalRnhahme keine Wasserhaltung mehr stattfindet,
sind keine nachteiligen Auswirkungen durch das Trogbauwerk auf den Grundwasserleiter zu
erwarten.

Oberflachengewasser

Im ostlichen Teil des Plangebietes ist planungsbedingt eine Verlegung des Getterbaches nach
Suden erforderlich. Diese Verlegung erfolgt unter naturnaher Gestaltung. Im westlichen Plan-
gebiet ist eine Verlegung des Getterbaches nach Norden als AusgleichsmalBnahme geplant.
Durch die naturnahe Gestaltung und durch das Abriicken von der Wohnbebauung sind Nahr-
stoffeintrage aus Komposthaufen und aus Gartenabfallen zukinftig nicht mehr zu erwarten. Die
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Flachen beidseitig des verlegten Getterbaches werden im Bebauungsplan als Ausgleichsflache
festgesetzt.

Eine neue Verrohrung ist auf insgesamt 56 m in zwei Abschnitten (44 m in Hohe des Hauses
Hafkhorst Nr. 41 sowie 12 m im Bereich der Querung der neuen Erschlielungsstral3e) erforder-
lich. Dies bedeutet, dass weitere Unterbrechungen der Durchgéangigkeit des FlieRgewassers zu
der vorhandenen hinzukommen, die den Austausch zwischen den Gewaéasserorganismen unter-
binden und zu einer Isolierung der betroffenen Bachabschnitte fihren.

Die naturnahe Gestaltung des zukinftigen Getterbach- Verlaufes dient im Zusammenhang mit
den weiteren MalRnahmen wie Bepflanzung und Extensivierung von Flachen etc. zur 6kologi-
schen Aufwertung der Planungssituation. Als geeignete AusgleichsmafRnahme dient dartber
hinaus die 6kologische und landschaftliche Aufwertung der Flache dstlich des Gievenbaches (s.
Punkt 8.4.2).

Fur die Verlegung und Teilverrohrung des Getterbaches ist ein wasserrechtliches Verfahren
nach § 31 WHG (Wasserhaushaltsgesetz) durchzufthren.

8.4.5 Klima/ Luft

Derzeitige Umweltsituation

Die unversiegelten und unbebauten Bereiche des sudlichen und norddstlichen Plangebietes
Ubernehmen positive Klimafunktionen. Die unbebauten Flachen des stidostlichen Plangebietes
sind Teil eines klimadkologischen Ausgleichsraumes, dessen Freiflachen durch ihre Lage in-
nerhalb oder am Rand der Innenstadt geeignet sind, lokalklimatische Ausgleichsfunktionen z.B.
zur Minderung von Warmeinseleffekten, zu tbernehmen.

Auswirkungen der Planung / MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung

Durch den Neubau der HeroldstralRe wird ein Teil dieses klimatkologischen Ausgleichsraumes
in Anspruch genommen. Im Bereich der Neuversiegelungen werden mikroklimatisch Verande-
rungen auftreten, die jedoch dartber hinaus kaum wahrnehmbar sein dirften. Die Veranderun-
gen im mikroklimatischen Bereich werden in der Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung bertcksich-
tigt.

Die Auswirkungen auf die Luft werden unter dem Punkt 8.4.1 behandelt, da Beeintrachtigungen
der Luft in erster Linie auf den Menschen einwirken.

8.4.6 Landschaft/ Ortsbild

Derzeitige Umweltsituation

Im Bereich des sudlichen Plangebietes sind noch Grundziige der Miinsterschen Parklandschaft
(Grunland, Hecken, Feldgeholze) zu erkennen. Die Ufergehdlze am Getterbach bieten teilweise
Sichtschutz auf den Bahnkorper. Die akustische Vorbelastung durch den Schienenlarm wurde
durch die Errichtung der Larmschutzwand im Jahr 2005 gemindert.

Der Bahnseitenweg sudlich der Gleise stellt eine wichtige Verbindung fir Radfahrer und Ful3-
ganger im Berufs- und Freizeitverkehr bis in den sidlichen Stadtbereich Mlnsters (Kappenber-
ger Damm) dar. Die Anwohner nutzen diesen Weg fir Spaziergédnge und Radfahrten. Auch die
nicht befestigten Wege im stuiddstlichen Offenland stellen beliebte und stark frequentierte Spa-
zierwege fur die Bewohner der Siedlungen Hafkhorst und Ripenhorst sowie Kartwinkel im SU-
den dar.

BEGRUNDUNG

S il MONSTER Seite 17



Amt fur Stadtentwicklung
| Stadtplanung
Verkehrsplanung Bebauungsplan Nr. 486

Die Gewerbeflache im norddstlichen Plangebiet, die sich als Griinlandbrache entwickelt hat,
steht in deutlichem Kontrast zu den umgebenden Gewerbebauten und stark versiegelten Fla-
chen.

Auswirkungen der Planung / Ma3nahmen zur Vermeidung und Minderung

Durch die geplante Verlegung der HeroldstraRe wird in einen Hecken-Grinlandkomplex mit
landschaftstypischer Eigenart, der zudem durch siedlungsnahe Feierabenderholung stark fre-
quentiert wird, randlich eine vielbefahrene und visuell deutlich wahrnehmbare StralRentrasse mit
Unterfihrungsbauwerk gebaut.

Hierdurch werden Landschaftselemente beansprucht und zerschnitten, die die Eigenart und Na-
turndhe des heutigen Landschaftsbildes in diesem Teilraum wesentlich mitbestimmen (u.a. U-
fergehdlze am Getterbach, Heckenstrukturen dstlich der Siedlung Hafkhorst / Ripenhorst). Hier-
aus resultiert der Verlust von Eigenart und Naturnédhe im betroffenen Bereich. Der Verlust von
Gehdlzelementen, die Verkleinerung des Offenlandbereiches und der Bau und Betrieb der He-
roldstralle bedeuten visuell deutlich wahrnehmbare Veranderungen des Orts- und Land-
schaftsbildes. Die von dem Fahrzeugverkehr auf der Trasse ausgehende akustische und teil-
weise visuelle Stérung wirkt sich negativ auf die Qualitdt des Raumes zur Feierabenderholung
aus. Die Nutzung des Bahnseitenweges durch Radfahrer und FuRganger wird aufgrund der zu-
kiinftigen Lage zwischen der Bahnanlage und der verlegten Heroldstral3e unattraktiver.

Mit den geplanten MalRnahmen (s. Punkt 8.4.2) wird das Landschaftshild mittels umfangreicher
Gehdlzpflanzungen (Allee an der HeroldstralRe, Anlage von neuen Ufergehodlzen und Kulissen-
pflanzungen, begrinte Larmschutzwand, Baumpflanzungen auf Wiesenflachen etc.) sowie
durch die naturnahe Ausformung der Getterbachaue neu gestaltet. Diese Mal3hahmen dienen
der Minderung, dem Ausgleich und der landschaftlichen Einbindung. Als geeignete Aus-
gleichsmallnahme dient dariiber hinaus die 6kologische und landschaftliche Aufwertung der
Flache ostlich des Gievenbaches (s. Punkt 8.4.2).

8.4.7 Kulturglter und sonstige Sachguter

Derzeitige Umweltsituation
An der norddstlichen Plangebietsgrenze befindet sich eine neugotische Wegekapelle aus dem
Jahr 1908, die als Baudenkmal ausgewiesen ist.

An der ostlichen Grenze des Plangebietes befindet sich ein Teilabschnitt der ,Alten Aa“, die
1660 als kinstlicher Graben im Zuge der Belagerung der Stadt durch Christoph Bernhard von
Galen angelegt wurde. Die ,Alte Aa“ ist ein Bodendenkmal. Sie ist nach § 3 Denkmalschutzge-
setz Nordrhein-Westfalen (DSchG) in die Denkmalliste der Stadt Minster eingetragen und un-
terliegt daher den Bestimmungen des DSchG, insbesondere den 88 9 und 12, die festlegen,
dass jeder Eingriff in ein Bodendenkmal einer Erlaubnis der Unteren Denkmalbehtrde bedarf.
Das Bodendenkmal ,Alte Aa“ muss in seiner Gesamtheit im Bestand erhalten werden und
wahrnehmbar bleiben.

Auswirkungen der Planung / MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung

Durch die Verlegung des Getterbaches nach Siden wird auch eine neue Verbindungsstelle zur
LAlten Aa“ geschaffen. Damit ist ein Eingriff in das Bodendenkmal verbunden, der einer Erlaub-
nis nach 8 9 DSchG bedarf, die bei der Unteren Denkmalbehérde eingeholt werden muss.

Es ist davon auszugehen, dass das Bodendenkmal durch die bei der Einrichtung der neuen An-
schlussstelle notwendigerweise durchzufiihrenden Erdarbeiten in seiner Substanz beeintrach-
tigt wird. Diese nachteiligen Auswirkungen kénnen dadurch abgemildert werden, dass samtliche
Erdarbeiten, die im Bereich des Bodendenkmales und des unmittelbaren Umfeldes durchge-
fuhrt werden mussen, archdologisch begleitet und dokumentiert werden.
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Es ist darauf hinzuweisen, dass auch aufRerhalb des Bodendenkmales jederzeit archaologische
Funde auftreten und Bodendenkmale entdeckt werden kdnnen. Die Entdeckung von Boden-
denkmalen ist unverziglich der Stadt Munster / Stadtische Denkmalbehorde oder dem Land-
schaftsverband Westfalen-Lippe, Westf. Museum fir Arch&ologie / Landesmuseum und Amt fur
Bodendenkmalpflege, Minster anzuzeigen (8§ 15 DSchG). Die Fundstelle ist unveréndert zu er-
halten (8 16 DSchG). Der Bebauungsplan enthélt einen entsprechenden Hinweis.

8.4.8 Wechselwirkungen

Die Wechselwirkungen werden indirekt Gber die beschriebenen Umweltauswirkungen auf die
einzelnen Schutzgtter erfasst und dort beschrieben.

8.5 Nichtdurchfiihrung der Planung (Prognose Null-Va  riante)

Die Nullvariante bedeutet die Beibehaltung der gegenwartigen Trasse der Heroldstral3e mit be-
schrankten Bahnibergangen und den damit verbundenen Wartezeiten fur Verkehrsteilnehmer,
Stauwirkungen etc. Die Flacheninanspruchnahme und Verlagerung der Verkehrsstrome gemaf
der vorliegenden Bebauungsplanung sowie die Entlastungswirkungen aufgrund des entfallen-
den Durchgangsverkehrs nérdlich der Bahn kdmen nicht zum Tragen.

Sofern im Falle der Nullvariante die Wohnbauflache dstlich Hafkhorst realisiert werden sollte,
musste die ErschlieBung voraussichtlich Gber das vorhandene Wohngebiet erfolgen. Dies wr-
de eine hohere Verkehrsbelastung fur die Bewohner bedeuten, deren Folgewirkungen im Rah-
men der Planungen naher zu betrachten waren.

Im Ergebnis der UVS sind fur die Schutzgtter keine bis gering positive Veranderungen (auf-
grund Rickgang der Kfz-Zahlen sowie der Emissionen pro gefahrenem Kilometer) gegeniber
der Ist-Situation zu erwarten. Im Vergleich mit den anderen Alternativen (s. Punkt 8.6) wird die
Nullvariante in der UVS am gunstigsten bewertet.

8.6  Anderweitige Planungsmaoglichkeiten

In der UVS wurden neben der Nullvariante insgesamt drei Ausbau- mit zwei Untervarianten un-
tersucht. Im Folgenden werden die wesentlichen Merkmale der Varianten zusammengefasst
wiedergegeben; weitere Informationen sind der Vorlage Nr. 179/99 (s. Punkt 8.1) zu entneh-
men:

Bei der Variante | wird die Heroldstral3e nach Osten parallel zur heutigen Trasse verschwenkt.
Sie unterquert mit 6 % Gefalle die Bahnstrecken ca. 20 m 6stlich der vorhandenen Bahntiber-
gange. Der Ausbau wirde mittels eines offenen Troges bei einer Trogldnge von 230 m erfolgen.

Bei der Variante Il und den Untervarianten Il A und Il B wird die Heroldstral3e aus Richtung Su-
den unmittelbar vor dem vorhandenen Bahniibergang in einem Bogen nach Osten verschwenkt
und Uber den sudlich parallel zur Bahnstrecke verlaufenden Weg gefuhrt, um nach ca. 300 m in
einem Bogen nach Siden und anschlieRend wieder nach Norden gelenkt zu werden, um den
Gleiskorper rund 450 m 6stlich der heutigen Bahniibergange rechtwinklig zu unterqueren. Nach
Unterquerung der Bahn fihrt die Trasse geradlinig nach Norden und trifft auf die Weseler Stra-
Be. Bei der Variante Il B ist studlich der Bahn ein kleinerer Radius in der Linienfihrung der He-
roldstral’e vorgesehen. Dadurch fallt die Flacheninanspruchnahme im Bereich der geplanten
Wohnbauflache 6stlich der vorhandenen Wohnbebauung geringer aus.

BEGRUNDUNG

S il MONSTER Seite 19



Amt fur Stadtentwicklung
| Stadtplanung
Verkehrsplanung Bebauungsplan Nr. 486

Die Variante Il sieht vor, die Heroldstral3e auf der heutigen Trasse mit einem Gefélle von 6 %
unter den Bahnstrecken zu unterfiihren. Bei dieser Variante kénnen beide schienengleichen
Bahnubergénge beseitigt werden. Wahrend der gesamten Bauzeit kann die Heroldstral3e nicht
befahren werden. Der Verkehr muss tber langere Zeit grol3raumig umgeleitet werden.

Die Variante Il verursacht im Ergebnis der UVS die starksten negativen Wirkungen, wobei vor-
rangig die den Naturhaushalt und das Landschaftsbild kennzeichnenden Schutzgiter betroffen
sind. Die Variante Il B wird geringfiligig besser beurteilt als die Varianten 1l und Il A. Die Variante
Il bringt gemafl UVS bei den Ausbauvarianten insgesamt die geringsten Beeintrachtigungen
mit sich.

Auf Basis einer Gesamtbewertung beschloss der Planungsausschuss am 01.06.1999 dass auf
der Grundlage der Variante Il B das Bebauungsplanverfahren eingeleitet werden soll. In diese
Gesamtbewertung waren neben den Ergebnissen der Umweltvertraglichkeitsstudie die verkehr-
liche und die stadtebauliche Beurteilung, die Kosten sowie Aspekte der Realisierung / Umsetz-
barkeit einbezogen worden.

8.7 Uberwachung (Monitoring)

Gemal § 4c BauGB sind die erheblichen Umweltauswirkungen, die auf Grund der Durchfih-
rung der Bauleitplane eintreten, zu Uberwachen, um insbesondere unvorhergesehene nachtei-
lige Auswirkungen friihzeitig zu ermitteln und in der Lage zu sein, geeignete Malinahmen zur
Abhilfe zu ergreifen. Zu diesem Zweck sind die im Folgenden genannten MalRhahmen sowie die
Informationen der Behdrden nach 8§ 4 Absatz 3 BauGB zu nutzen.

Zur Kompensation der erheblichen Umweltauswirkungen der Planung fir Natur und Landschaft
sind geeignete Malinahmen entwickelt worden. Die Anlage, Gestaltung, Pflege und Entwicklung
der Ausgleichsflachen und damit auch die Uberwachung wird vom Amt fir Griinflachen und
Umweltschutz / Untere Landschaftsbehorde der Stadt Munster durchgefuhrt.

Die kontinuierlich in 5- jahrigen Abstéanden stattfindenden Verkehrserhebungen an der Herold-
straBe in Hohe des Waldweges werden hinsichtlich eines Monitorings ausgewertet und ggf.
Mafinahmen getroffen.

Bezuglich unvorhergesehener nachteiliger Umweltauswirkungen auf Grund der Durchfiihrung
des Bebauungsplanes ist gemafld § 4 Abs. 3 BauGB vorgesehen, dass die Behorden die Ge-
meinde Uber ihre diesbezlglichen Erkenntnisse informieren.

8.8 Zusammenfassung

Mit dem Bebauungsplan Nr. 486 werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen flr eine
Verlegung der HeroldstraRe und Unterfihrung unter den vorhandenen Bahngleisen geschaffen.
Die Planung dient zudem der verkehrlichen ErschlieBung eines neuen DB-Haltepunktes
Mecklenbeck sowie einer im Flachennutzungsplan stdlich der Bahnlinie dargestellten Wohn-
bauflache, die 6stlich des vorhandenen Wohngebietes Ripenhorst / Hafkhorst liegt.

In der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) wurden insgesamt 3 Ausbau- mit 2 Untervarianten
sowie die Nullvariante untersucht. Im Ergebnis der UVS ist die Nullvariante am gunstigsten zu
beurteilen. Die Variante Il verursacht im Ergebnis der UVS die starksten negativen Wirkungen,
wobei vorrangig die den Naturhaushalt und das Landschaftsbild kennzeichnenden Schutzguter
betroffen sind. Die Variante Il B wird geringfligig besser beurteilt als die Varianten Il und Il A.
Auf Basis einer Gesamtbewertung beschloss der Planungsausschuss am 01.06.1999 dass auf
der Grundlage der Variante Il B das Bebauungsplanverfahren eingeleitet werden soll. In diese
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Gesamtbewertung waren neben den Ergebnissen der Umweltvertraglichkeitsstudie die verkehr-
liche und die stadtebauliche Beurteilung, die Kosten sowie Aspekte der Realisierung / Umsetz-
barkeit einbezogen worden.

Im Bereich der verlegten Heroldstral3e sind zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) SchallschutzmalBhahmen zum Schutz der Anwoh-
ner erforderlich. Stdlich der geplanten Verschwenkung der HeroldstraRe nach Osten ist aktiver
Schallschutz in Form einer 2,50 m hohen Larmschutzwand realisierbar. Diese ist im Bebau-
ungsplan festgesetzt. Im Ausbaubereich der bestehenden Trasse sind passive Larmschutz-
maflnahmen vorgesehen, die aullerhalb des Planverfahrens zwischen der Stadt Munster als
Vorhabentragerin und den jeweiligen Eigentiimern zu regeln sind. Nordlich der Bahnlinie treten
durch den entfallenden Durchgangsverkehr Entlastungen der Larmsituation auf. Als Monito-
ringmafl3nahme erfolgt die Auswertung der Verkehrserhebungen, die im Abstand von 5 Jahren
an der Heroldstral3e in HOhe des Waldweges durchgefiihrt werden, um ggf. MaRnahmen treffen
zu konnen.

Zur Einddmmung des Schienenverkehrslarms wurde im Jahr 2005 von Seiten der Deutschen
Bahn eine Larmschutzwand sudlich entlang der Bahngleise errichtet.

Durch die Verlegung der Heroldstral3e und die damit verbundene Bodenversiegelung ergeben
sich Eingriffe in die Schutzguter von Natur und Landschaft. Die vorhandenen Biotope bzw.
Landschaftselemente im Bereich der neuen Trasse gehen verloren. Es handelt sich um Klein-
gehdlze, Wirtschaftsgrinland etc. sowie den Getterbach, der planungsbedingt verlegt und in 2
Abschnitten von insgesamt 56 m verrohrt werden muss. Die Naherholungsfunktion des Raumes
wird durch visuelle und akustische Beeintrachtigungen unattraktiver.

Zur Kompensation dieser Eingriffe in die Schutzguter werden im Plangebiet Ausgleichsflachen
festgesetzt, auf denen Geholzpflanzungen, die naturnahe Gestaltung des Getterbaches, Exten-
sivierungsmalinahmen etc. vorgesehen sind. Eine weitere Ausgleichsflache befindet sich au-
Rerhalb des Plangebietes o6stlich des Gievenbaches sudlich der Roxeler Strale. Im Land-
schaftspflegerischen Begleitplan sind die Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung sowie der Nachweis
der Kompensation ausfuhrlich dokumentiert.

Die Uberwachung der Anlage, Gestaltung, Pflege und Entwicklung der Ausgleichsflachen er-
folgt durch das Amt fir Grunflachen und Umweltschutz / Untere Landschaftsbehtrde der Stadt
Mdinster.

9. Gesamtabwagung

StralRenquerschnitt / Verkehrsfunktion

Durch die Beseitigung des hodhengleichen Bahniberganges an der Kursbuchstrecke 425
(Munster — Recklinghausen) werden die Wartezeiten ftr den Verkehr im Zuge der Heroldstralie
erheblich verringert. Durch die damit verbundene Verbesserung der Verkehrsqualitat wird auch
das Verkehrsaufkommen auf der HeroldstraRe ansteigen. Verkehrsteilnehmer, die heute wegen
der langen Wartezeiten andere Fahrtrouten wahlen, werden kinftig wieder die Heroldstral3e
nutzen. Nach dem Ergebnis der Verkehrsuntersuchung ,Autobahnanschluss Munster-Hiltrup* ist
mit dem Autobahnanschluss Munster-Hiltrup fur die verlegte Heroldstral3e fir das Prognosejahr
2015 eine Verkehrsbelastung von 7700 Kfz/24h zu erwarten. In Hohe des Waldweges ist eine
Verkehrsbelastung von 5700 Kfz/24h prognostiziert. Bezogen auf das Jahr 2000 bedeutet dies
eine Verkehrszunahme um ca. 14 %. Ohne Autobahnanschluss wére eine Verkehrszunahme
von ca. 34 % zu erwarten.

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen von 7700 Kfz/24h kann Uber die HeroldstralRe abgewi-
ckelt werden. Der vorgesehene zweistreifige Stral3enquerschnitt entspricht der vorgesehenen
Funktion einer Gemeindestralie.
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Durch die Lage der geplanten StraRenunterflihrung ergeben sich Synergieeffekte, da von der
StralRenunterfihrung auch der Inselbahnsteig des geplanten Bahnhaltepunktes an der Kurs-
buchstrecke 408 (Minster — Coesfeld) erschlossen werden kann.

Larmschutz

Im Bereich der Neubaustrecke sind nach den Vorgaben der Verkehrslarmschutzverordnung 16.
BImSchV ohne aktive LarmschutzmaRnahmen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte zu
erwarten. Durch die im Bebauungsplan vorgesehene Larmschutzwand in Héhe von 2,50 m Uber
StraBengradiente lassen sich Pegelminderungen von max. 13 dB(A) (Hafkhorst 41) erzielen.
Fur die Uberwiegende Bebauung betragt die Pegelminderung 6 bis 8 dB(A) so dass die mal3ge-
benden Immissionsgrenzwerte weitestgehend eingehalten werden kénnen. Lediglich im Uber-
gangsbereich von der vorhandenen Heroldstral3e in die verlegte HeroldstralRe werden an flnf
Gebauden die Anspruchsvoraussetzungen fir passiven Larmschutz dem Grunde nach erfuillt.

Im Bereich der dem Grunde nach anspruchsberechtigten Gebaude gestaltet sich ein aktiver
Larmschutz aulerst schwierig, da diese Gebaude Uber die Heroldstralle bzw. die Stralle Am
Getterbach erschlossen sind. Notwendige Uberstandslangen kénnen hier nicht realisiert wer-
den. Durch Zugange und Zufahrten entstehen Licken im ansonsten durchgehenden Larm-
schutz, die sich schalltechnisch sehr negativ auf das LArmempfinden der Betroffenen auswir-
ken. Es wird daher in diesem Bereich auf passive LarmschutzmalRnahmen abgestellt.

Angstraum Unterfihrung

Unterfilhrungen werden von vielen Menschen als Angstraum betrachtet. Subjektiv werden U-
berfiihrungen als angenehmer empfunden. Im Fall der verlegten HeroldstraRe ware eine Uber-
fihrung nur auBerst schwierig mit einer StralRenlangsneigung von ca. 8 % zu realisieren. Ge-
genuber einer Unterfiihrung hatte eine Uberfiihrung den Nachteil, dass auch Radweg und Fuf3-
weg in dieser Langsneigung gefiihrt werden mussten. Somit ware eine Uberfilhrung im Ge-
gensatz zu einer Unterfihrung nicht behindertengerecht auszubilden. Auch der Zugang zum In-
selbahnsteig des geplanten Haltepunktes wirde sich entsprechend schwieriger darstellen. Aus
diesem Grunde wurde im Rahmen der AbwaAgung entschieden, die verlegte Heroldstral3e als
Unterfihrung auszubilden. Die Stadt Munster wird als Vorhabentragerin im Rahmen der Aus-
fuhrungsplanung zur Unterfilhrung darauf achten, dass durch entsprechende Gestaltungsmalf3-
nahmen das subjektive Geflihl eines Angstraumes weitgehend vermieden wird.

Erreichbarkeit der Bushaltestellen an der Weseler Stral3e

Das Waldweggebiet wird von der Stadtbuslinie 10 nur im Stundentakt bedient. Aus diesem
Grunde wird die Bushaltestelle ,HeroldstralRe* im Knotenpunktsbereich Weseler StralRe / He-
roldstral’e / Meckmannweg stark von Bewohnern des Bereiches Waldwegsiedlung genutzt, da
diese Haltestelle auch von den Linien 15 und 16 bedient wird.

Mit der SchlieRung des Bahniiberganges im Zuge der vorhandenen Heroldstral3e kann die We-
seler StralRe nur noch Uber die verlegte Heroldstral3e erreicht werden. Am geplanten Anbin-
dungspunkt an die Weseler Stral3e befindet sich die Bushaltestelle ,Meyerbeerstral3e”, die kinf-
tig aus dem Waldweggebiet gut erreicht werden kann. Diese Haltestelle wird ebenfalls von den
Linien 15 und 16 bedient. Die zusatzliche Weglange betragt gegeniber heute lediglich ca. 200
m. Auf die Ausweisung einer zusatzlichen kostenintensiven FuRgangertber- oder Unterfilhrung
im Bereich der heutigen Schranke wurde daher verzichtet.

10. Flachenbilanz

PlangebietsgrofRe = 6,02 ha 100,0 %
Verkehrsflache (davon Verkehrsgriin 0,15 ha) = 1,40 ha 23,3 %
Flache fir Bahnanlagen = 2,60 ha 43,2 %
Flachen fur Ausgleichsflachen = 2,02 ha 33,5%
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11. DurchfiihrungsmalZnahmen

Zur Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die unterschiedlichen Bedirfnisse der Be-
volkerung, -insbesondere auf die sozialen, wirtschaftlichen und kulturellen Bedirfnisse, die Be-
lange der Familien, der jungen, alten und behinderten Menschen sowie die unterschiedliche
Auswirkungen auf Frauen und Manner- wurden die zustandigen Amter, Behérden und sonsti-
gen Trager offentlicher Belange beteiligt. Wahrend dieser Behdrdenbeteiligungen sowie wah-
rend der Beteiligungen der Birgerinnen und Birgern im Planverfahren wurden keine weiteren
Anhaltspunkte ersichtlich die eine nicht berticksichtigte Betroffenheit der verschiedenen Bevdl-
kerungsgruppen erkennen lassen.

Die zur Verlegung der Heroldstral3e erforderlichen Grundstiicke befinden sich teilweise in pri-
vatem Eigentum. Zur Verwirklichung des Bebauungsplanes sind daher als Malinahme zur Ord-
nung des Grund und Bodens freihandige vertragliche Vereinbarungen zwischen der Stadt
Minster und den beteiligten Grundstiickseigentimern vorgesehen und, falls diese Verhandlun-
gen nicht zum Ziel fuhren sollten, hilfsweise die Enteignung. Die Verwirklichung des Bebau-
ungsplanes wird sich auf die personlichen Lebensumsténde der im Umfeld des Plangebietes
lebenden und arbeitenden Menschen zwar auswirken, nachteilige Auswirkungen in wirtschaftli-
cher oder sozialer Hinsicht sind jedoch nicht ersichtlich. Ein Sozialplan ist daher nicht erforder-
lich.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurde an vier Gebauden auf3erhalb des Plan-
gebietes eine Anspruchsvoraussetzung auf passive LarmschutzmaRnahmen dem Grunde nach
ermittelt. Die Festlegung der jeweiligen Schutzmal3nahmen richtet sich nach den Regelungen
der 24. BImSchV. Die Einzelheiten werden aulRerhalb des Bebauungsplanverfahrens zwischen
den jeweiligen Eigentiimern und der Vorhabentréagerin geklart.

Fur die Verlegung des Getterbaches ist ein wasserrechtliches Verfahren nach § 31 Wasser-
haushaltsgesetz (WHG) durchzufihren.

Die Anderung der Eisenbahnbetriebsanlagen erfordert eine Planfeststellung nach § 18 Allge-

meines Eisenbahngesetz (AEG).

Diese Begrindung dient gemal § 9 (8) BauGB als Anlage zu dem vom
Rat am als Satzung beschlossenen Bebauungsplan Nr. 486:
Mecklenbeck — Verlegte HeroldstralRe / Neuer DB — Haltepunkt

Mdunster,

Dr. Tillmann
Oberblrgermeister
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