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Vorbemerkung

Im Osten Minsters tut sich was — in Handorf-Dorbaum entsteht das neue Wohnge-
biet ,Drei Eichen“. Die Planung fir die Umgehungsstral3e schreitet voran, der ,Wer-
seRadWeg" ist bereits realisiert.

Es gibt zahlreiche weitere Impulse fur eine positive Entwicklung in den drei Ortsteilen
Handorf, Sudmuhle und Mariendorf.

Das Schaffen und Bewahren lebenswerter Stadtteile erfordert ein stetiges Handeln
sowohl der offentlichen Hand als auch der Birgerschaft, denn Stadtteile und ihre
Zentren haben eine hohe Bedeutung fiir das Sozialgeflige einer Stadt.

Das Leben in lebendigen und tberschaubaren Strukturen in Mlnster tragt zudem zu
einer hohen Wohnzufriedenheit bei.

In Zeiten knapper Haushaltsmittel ist es von besonderer Bedeutung, dass die Be-
wohnerinnen und Bewohner eines Stadtteils in die Planungsiberlegungen der Ver-
waltung friihzeitig mit einbezogen werden und somit aktiv an der Zukunft ihres Stadt-
teils mitwirken konnen.

Auch vor dem Hintergrund der bestehenden Uberalterungstendenzen hat dieses
Blurgerengagement eine zunehmende Bedeutung.

Die rege Gemeinschaft und das harmonische Zusammenleben von Jung und Alt
muss das Ziel der Stadstteilpolitik sein.

Insofern zeigt dieser Stadtteilrahmenplan nicht nur MalRnahmen auf, die von der
Stadt Munster initiiert und finanziert werden, sondern soll auch den Stadtteilbewoh-
nern und den Gewerbetreibenden Impulse geben, Eigeninitiative zu entwickeln und
sich selbst zu engagieren — im Sinne einer nachhaltig regen Gemeinschatt.
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Planungsanlass

Seit der Eingemeindung im Jahre 1975 haben die Ortsteile Handorf, Sudmuhle und
Mariendorf ihren dorflichen Charakter stark eingebi3t. Handorf, ehemals das ,Dorf
der gro3en Kaffeekannen” genannt, galt aufgrund seiner grof3en Anzahl von Garten-
wirtschaften als beliebtes Ausflugsziel im Griinen.

Mehr und mehr dominiert aber in den genannten Ortsteilen der vorstadtische Charak-
ter.

Aufgrund seiner attraktiven, naturnahen Landschaft und dem damit verbundenen ho-
hen Freizeit- und Erholungswert gilt der Osten von Munster als beliebter Wohnstand-
ort.

Diese bestehenden Starken werden jedoch von negativen Entwicklungen zuneh-
mend Uberschattet. Dazu zahlen in erster Linie die starke Verkehrsbelastung, die
Uberalterung der Bevolkerung sowie die Kaufkraftabwanderung.

Im Januar 2006 beschloss deshalb die Bezirksvertretung Minster-Ost, einen Stadt-
teilrahmenplan fur die Ortsteile Handorf, Sudmuhle und Mariendorf durch die Verwal-
tung erarbeiten zu lassen.

Dieser Rahmenplan soll verdeutlichen, wie die positiven Qualitaten der Ortsteile ge-
starkt und weiter entwickelt sowie den negativen Tendenzen durch geeignete Pla-
nungsziele und konkrete MaRnahmen entgegengewirkt werden kdnnen.

In einem Entwicklungskonzept fur die drei Ortsteile Handorf, Mariendorf und Sud-
muhle sollen sowohl laufende und bereits geplante Mal3inahmen als auch langerfris-
tige Perspektiven fir ihre stadtebauliche Entwicklung aufgezeigt werden.

Um die Ortsteile als lebenswerte Quartiere und attraktive Wohnstandorte im Sinne
der derzeitigen und zukunftigen Bewohner zu erhalten, wurde ein bilrgerorientiertes
Vorgehen bei der Erstellung des Stadtteilrahmenplans vorgesehen.

Die Zwischenergebnisse der Planungsiuberlegungen und einzelne stadtebauliche
Projekte wurden der interessierten Offentlichkeit vorgestellt und umfassend diskutiert.
Zudem wurden Schlusselpersonen aus allen drei Ortsteilen befragt und erganzend
ein offentlicher Workshop zur Gestaltung der Handorfer Ortsmitte durchgefihrt.

Insofern stellt der vorliegende Stadtteilrahmenplan neben den Ubergeordneten Pla-
nungsvorgaben auch die in Zusammenarbeit von Fachverwaltung, Ortspolitik und
interessierter Burgerschaft entwickelten, laufenden und zukinftigen Planungsmal3-
nahmen perspektivisch dar.



Projektphasen und Arbeitsschritte

Phase 1

» Planerische Vorgaben

» Grundlagendaten

» Befragung von Schliisselpersonen
» Stadtregionale Burgerumfrage

Phase 2
» Handlungsfelder mit Realisierungsperspektiven
» Politische Abstimmung
» Information der Burger

Phase 3

> Offentlicher Workshop zur Gestaltung der Handorfer Mitte
» Politische Abstimmung
» Erganzen der Handlungsfelder

Phase 4
» Stadtteilrahmenplan (Abschlussbericht)

» Politische Abstimmung
» Information der Burger



Bestandserhebung

1. Planerische Vorgaben

Die Stadt Munster ist der historisch gewachsene Mittelpunkt des Miunsterlandes.
Deshalb besteht ein vielfaltiges Beziehungsgeflecht zwischen der umliegenden Re-
gion und der Stadt Munster. Die Entwicklung Mlnsters muss daher immer im Zu-
sammenhang mit der regionalen Entwicklung betrachtet werden.

Aufgrund des Bodenpreisgefélles zwischen Munster und seinem Umland hat die
Stadt Minster in den letzten Jahrzehnten eine kontinuierliche Abwanderung der
Wohnbevoélkerung in die Umlandgemeinden zu verzeichnen. Besonders Einwohner
mit mittlerem bis hohem Einkommen und jiingere Familien mit Kindern suchen einen
Wohnstandort aul3erhalb der Stadtgrenzen.

Die Probleme, die sich hieraus ergeben sind z.B. die hohe Zahl an Pendlern und die
Veranderung der Bevolkerungs- und Sozialstruktur. Wahrend in den Umlandgemein-
den durch die oftmals sprunghafte Bevolkerungszunahme der Bau von Infrastruktur-
einrichtungen angestiegen ist, sind die vorhandenen Einrichtungen auf dem Munste-
raner Stadtgebiet zunehmend nicht mehr ausgelastet.

Die Stadt Munster verfolgt daher das Ziel, die Stadt als Wohnstandort attraktiver zu
machen. Dabei gilt die Pramisse, dass alle diejenigen, die in Minster wohnen wollen,
hier auch das Passende finden sollen.

Daraus folgt, in den Minsteraner Stadtteilen die Entwicklung attraktiver Wohnquartie-
re zu fordern. Zudem sollen Stadtteile und ihre Zentren als elementare Bestandteile
der Stadtstruktur weiterentwickelt und gestéarkt werden, denn sie haben eine grol3e
Bedeutung fur die wohnungsnahe Grundversorgung und damit fir die Zufriedenheit
der Stadtteilbewohner.

Der Wunsch nach dem ,Wohnen im Grinen® ist ein haufig gedul3ertes Kriterium fur
die Entscheidung fir einen bestimmten Wohnstandort. Deshalb muss der Bewahrung
und Entwicklung der Umweltqualitat eine hohe Bedeutung beigemessen werden.

Die Grunordnung Miunster und der Umweltplan sind Planungsgrundlagen mit dem
Ziel, den Umwelt- und Naturschutz im Stadtgebiet zu verbessern — im Sinne eines
Okologischen, 6konomischen und sozialvertraglichen Umganges mit den Ressourcen
der Natur.

Die Grunordnung beruht auf einem Konzept aus begrinten Ringen um die Altstadt /
Innenstadt und Griinztigen in die Aul3enstadtteile bzw. in die freie Landschatft.

Im Osten des Munsteraner Stadtgebietes sind der Prozessionsweg, der Wersegrin-
zug sowie der Boniburg-Park wichtige Bestandteile dieses Grinsystems, die es zu
erhalten gilt.

Der Griunbereich beidseitig der Werse ist der grof3te zusammenhéangende 6kologi-
sche Ausgleichsraum im Stadtgebiet Miunsters. Der im Jahr 2007 eingeweihte ,Wer-
seRadweg” von der Quelle bis zur Mindung ist ein Alleinstellungsmerkmal im Mins-
teraner Osten und hat einen Uber den Stadtbezirk hinaus bedeutenden Freizeitwert
fur Radfahrer und Spazierganger.
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Im Jahre 2004 hat die Verwaltung in dem ,Raumlichen Entwicklungskonzept Mins-
ter-Ost* eine weitere, langerfristige Siedlungsentwicklung fur ca. 20 ha Wohnbaufla-
chen in den Ortsteilen Handorf und Dorbaum und ftir Industrie- bzw. Gewerbegebiete
ca. 37 ha westlich und 6stlich des Schifffahrter Damms und 6stlich der Gildenstral3e
dargestellt.

Im Bereich des Stadtteilrahmenplans ist derzeit ein Bebauungsplan an der Dyck-
burgstrafl3e (Bebauungsplan Nr. 500) im Verfahren. Es sind 25 Wohneinheiten in Ein-
zel- und Doppelhdusern geplant. Der Satzungsbeschluss ist fir das 4. Quartal 2008
vorgesehen.

Die neuen Wohnbauflachen zwischen den Ortsteilen Handorf und Dorbaum (Drei
Eichen) sind teilweise bereits erschlossen und westlich der DorbaumstralRe gréf3ten-
teils bebaut.

Die Nachfolgenutzung des Areals des ehemaligen Freibades in Handorf, z. B. als
Standort fur ein neues Wohngebiet, wird derzeit untersucht.



2. Grundlagendaten

Bevolkerungsstruktur / Alterstruktur

Im Stadtbezirk 77, Handorf, wohnten im Jahr 2006 ca. 7.200 Menschen. Im Vergleich
mit dem Durchschnitt aller Aul3enbezirke ist die Gruppe der 21 bis 29 Jahrigen im
0.g. Stadtbezirk unterdurchschnittlich vertreten. Daraus lasst sich schlie3en, dass
viele junge Menschen den Bezirk in ihrer Ausbildungsphase verlassen. Im Alter der
Familiengriindung, d.h. im Alter ab ca. 30 Jahren, gleichen sich die Zahlen dem Au-
Renbezirksdurchschnitt wieder an.

Der Anteil der tber 60-Jéhrigen liegt wieder Uber dem Durchschnitt der Aul3enbezir-
ke, was dafir spricht, dass die Handorfer bzw. die Bewohner des Stadtbezirks ihrem
Wohnstandort auch im Alter treu bleiben (Stadt Munster - Jahres-Statistik 2006).
Sowohl die Wohnzufriedenheit als auch die Wohndauer liegen im Stadtbezirk Han-
dorf leicht Uber dem Durchschnitt der Aul3enbezirke (Stadtregionale Blurgerumfrage
2006).

Bevolkerungsentwicklung

Die kleinrdumige Bevdlkerungsprognose 2005 bis 2015 errechnet fur den Statisti-
schen Bezirk 77, Handorf, einen Zuwachs der wohnberechtigten Bevdlkerung in allen
Bereichen um insgesamt 6,5 %, d. h. von ca. 7.200 auf 7.700 Einwohner. Dabei
spielt auch die wachsende Zahl der Gber 70-Jahrigen eine wesentliche Rolle, da eine
steigende Lebenserwartung dieser Altersgruppe anzunehmen ist

Ein erster Schritt zur Gegensteuerung der fortschreitenden Uberalterung im Statisti-
schen Bezirk 77, Handorf, ist die Realisierung des Baugebietes ,Drei Eichen” in Han-
dorf-Dorbaum mit 250 Wohneinheiten und des Baugebietes 06stlich der Dyck-
burgstrafl3e in Sudmuhle mit ca. 25 Wohneinheiten.

Diese Bautatigkeit hat in allen Altersgruppen Einfluss auf die Entwicklung der Kinder-
zahlen. Aber nur bei den unter 3-Jahrigen fuhrt dies auch zu einer Zunahme der Kin-
derzahlen. Die Ruckgange in den beiden nachfolgenden Altersgruppen werden da-
durch begriindet, dass die Anzahl der Kinder in diesen Jahrgangen, die in diese
Gruppen hineinwachsen, kleiner ist, als die Anzahl, die aus diesen Altersgruppen
herauswachsen. Der positive Effekt der derzeitigen Bautétigkeit reicht somit nicht
aus, diese Ruckgéange auszugleichen.

Nicht bericksichtigt wurden allerdings die Entwicklungen aufgrund ggf. weiterer neu-
er Baugebiete, wie z. B. die diskutierte Bebauung des Gelandes des ehemaligen
Freibades in Handorf sowie weiterer Flachen zur Baulandentwicklung entsprechend
dem Raumlichen Entwicklungskonzept 2004 (ausgenommen der hier dargestellten
Siedlungserweiterungsflachen in Mariendorf und Sudmdhle).

Soziale Infrastruktur

Als Planungsgrundlage fur die Entwicklung von Kindergarten und Grundschulen wird
fur den Statistischen Bezirk Handorf auf der Grundlage der KleinrAumigen Bevdlke-
rungsprognose 2005 bis 2015 folgende absolute Verdnderung der Kinderzahlen er-
rechnet:



Unter 3 Jahre + 12 Kinder
3 bis unter 6 Jahre - 40 Kinder
6 bis unter 10 Jahre - 79 Kinder

Versorgung mit Kindergartenplatzen

Die Versorgung mit Kindergartenplatzen ist im Statischen Bezirk Handorf noch unter-
durchschnittlich, so dass im Zusammenhang mit dem Baugebiet ,Drei Eichen” ein
neues Angebot geschaffen werden muss. Vor diesem Hintergrund ist eine neue stad-
tische Einrichtung mit Angeboten fir unter 3-Jahrige sowie ein Angebot der offenen
Kinder- und Jugendarbeit entstanden und als kombinierte Einrichtung im Sommer
2008 eroffnet worden.

Insofern ergeben sich insgesamt fur den Statistischen Bezirk 77, Handorf, hinsichtlich
der Kinder- und Jugendhilfeinfrastruktur keine Probleme fiir die Versorgung. Entspre-
chend der Entwicklung der Nachfrage wird die stadtische Kinderbetreuungseinrich-
tung am Juffernbach zukinftig sukzessive zuriickgebaut und soll langfristig aufgege-
ben werden.

Versorgung mit Grundschulen

Bis zum Jahre 2015 wird sich die Zahl der Kinder im Grundschulalter (6-10 Jahre) im
Statistischen Bezirk 77, Handorf, nach aktuellem Stand voraussichtlich um 70 Kinder
auf ca. 280 Kinder verringern. Nach aktuellem Prognosestand ist aber keine der bei-
den Grundschulen in ihrem Bestand geféahrdet.

Sofern sich die Nachfrage nicht &ndert (durch Auflésung der bisherigen Schulbezir-
ke), kénnen beide Grundschulen im Bezirk bei Verringerung der Schuilerzahl pro
Klasse weiterhin zweizugig gefiihrt werden.

Versorgung mit Gutern des taglichen Bedarfs / Verka  ufsflachen

Neben den Grundfunktionen Wohnen, Arbeiten und Freizeit ist die Versorgung der
Bevolkerung mit Waren des taglichen Bedarfs ein Grundbestandteil der Daseinsfuir-
sorge.

Gemal dem Leitsatz “Stadt der kurzen Wege* ist der Idealfall fir die Versorgung z.B.
mit Lebensmitteln dann gegeben, wenn maximal 700 m oder 10 min. FuRweg zwi-
schen Wohnung und Einkaufsgelegenheit zuriickzulegen sind.

Dieser Versorgungsgrad ist nicht von allen Wohnstandorten aus im Bezirk 77, Han-
dorf, gegeben. Dennoch wird die Versorgungssituation im Geltungsbereich des
Stadtteilrahmenplans auch im Vergleich mit den Ubrigen AuR3enbezirken als ausrei-
chend eingestuft. Seit der Inbetriebnahme des Lebensmittelmarktes im sidlichen
Bereich des Baugebietes ,Drei Eichen* wird von Seiten der Verwaltung kein Hand-
lungsbedarf zur weiteren Ansiedlung von Angeboten im Lebensmittelsektor gesehen.

Die Starkung der Stadtteilzentren ist ein wichtiges Ziel in der Entwicklungspolitik der
Stadt Munster. Das im Jahr 2007 novellierte Landesentwicklungsprogramm (s. § 24 a
LEPro) NRW verpflichtet die Kommunen, die Zentren in ihrer Funktion als zentrale
Versorgungsbereiche raumlich eindeutig abzugrenzen.
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Diese Funktion tbernimmt in Handorf das gewachsene Stadtteilzentrum entlang der
Handorfer Stral3e.

Der Entwurf fir das neue Einzelhandelskonzept der Stadt Minster (vgl. Vorlage
V/0251/2008) stellt dementsprechend den Bereich beidseitig der Handorfer Stral3e -
von der Kreuzung KotterstraRe bis zum Kreuzungsbereich Dorbaumstralle / Sud-
muhlenstral3e - als Grundversorgungszentrum dar. Dieser zentrale Versorgungsbe-
reich Ubernimmt auch Versorgungsfunktionen fiir die benachbarten Ortsteile Marien-
dorf und Sudmduhle, die Uber keine Versorgungseinrichtungen verfiigen. Ziel ist es,
diesen zentralen Bereich im Hinblick auf seine Funktionsfahigkeit — insbesondere der
Versorgungsfunktion — zu sichern und auch Moglichkeiten der zukunftigen Entwick-
lung offen zu halten.

3. Stadtregionale Burgerumfrage 2006

Die Stadtregionale Burgerumfrage 2006 der Stadt Munster gibt wertvolle Hinweise
aus der Sicht der Burgerinnen und Birger rund um das Thema Wohnen.

Vor dem Hintergrund des demographischen Wandels wurden Fragestellungen unter
folgenden Gesichtspunkten in der Burgerumfrage behandelt:

Wohnsituation und Wohnzufriedenheit
Umzugsplane und Wahl des Wohnstandortes
Wohnperspektiven im Alter (55PIus)

Kinder- und Familienfreundlichkeit der Stadtteile

PR

Die Burgerinnen und Birgern wurden u. a. gefragt: Wie zufrieden sind Sie mit ihrem
Wohnumfeld? Wie bewerten Sie die familienrelevante Stadtteilinfrastruktur wie z. B.
Kindergarten, Schulangebote etc.? Wie beurteilen Sie die Verkehrssicherheit und
Kinderfreundlichkeit ihres Stadtteils? Wie will die Altersgruppe ,55Plus® in Zukunft
wohnen?

Die Umfrage bezog sich auf den statistischen Bezirk 77, Handorf, und umfasste so-
mit die Siedlungsbereiche Handorf-Mitte, Dorbaum, Sudmuhle und Mariendorf, un-
tergliederte aber die Ergebnisse nicht auf Siedlungsbereichsebene.

Die Umfrageergebnisse verdeutlichen die von der Bevélkerung empfundenen Stér-
ken und Schwéchen im Stadtbezirk. Insofern wird der Kenntnisstand Giber Tendenzen
in der aktuellen und zukinftigen Wohnungsmarktnachfrage auf Stadtteilebene ver-
bessert.

Die Burgerinnen und Birger des Stadtbezirks Ost haben die Umfrage in hohem Ma-
Be unterstutzt und hatten innerhalb Minsters den hdchsten Ricklauf mit 54 % zu
verzeichnen.

Die Altersgruppe der 45 - 64-Jahrigen im Stadtbezirk 77 hat sich bei der Umfrage
besonders engagiert, so dass dieser Rucklauf mit 12% Uberreprasentiert ist.

Auch wenn die Befragung im Jahr 2006 stattfand, haben die grundsatzlichen Aussa-
gen aus der Umfrage auch 2008 noch Gultigkeit, da die Einschatzungen der Bulrge-
rinnen und Blrger in der Regel sehr stabil sind. Im Einzelfall ist allerdings zu bertck-
sichtigen, dass zwischenzeitlich auf den Weg gebrachte Malinahmen vor Ort (in
Handorf z.B. die kombinierte Kindertages- und Jugendeinrichtung ,Eichenaue“ als
Ersatzbau fur die Kita ,Am Juffernbach®, der Verbund der Kitas in Handorf zu einem



-11 -

~Familienzentrum®, zwei neue stadtische Spielplatze im Griinzug ,Drei Eichen®) aktu-
ell wahrscheinlich in Handorf - sowie auch in anderen Stadtteilen - zu verbesserten
Umfrageergebnissen fihren wirden.

Kernergebnisse fur den Statistischer Bezirk 77, Han  dorf

Nachfolgend wird eine Auswahl der wichtigsten Umfrageergebnisse fur den Stadttell
Handorf in Kurzform dargestellt. Die Ergebnisse sind fiir den Bezirk 77, Handorf, in
Bezug zur Gesamtstadt und den Durchschnittswerten der Auf3enstadtteile bzw. fir
die Spannweite der Stadtteilergebnisse aufgefuhrt.

(Weitere Informationen sind der Vorlage V/0291/2008 sowie dem ausfuhrlichen Be-
richt ,Stadtregionale Burgerumfrage 2006 — Dokumentation der Minsteraner Ergeb-
nisse“ zu entnehmen).

Den nachfolgend dargestellten Bewertungen liegt eine Skala von (1) = ,sehr zufrie-
den“ / ,sehr gut* / ,sehr wichtig®, (2) = ,zufrieden” / ,gut® / ,wichtig” Uber (3) =
Jeilsiteils”, (4) = ,nicht zufrieden” / ,schlecht” / nicht wichtig” bis hin zu (5) = ,vollig
unzufrieden® / ,sehr schlecht” / ,vollig unwichtig” zugrunde.

1. Wohnsituation und Wohnzufriedenheit

Um frihzeitig Anhaltspunkte fir Bedarfsstrukturen und eventuelle Nachfragever-
schiebungen auf dem Wohnungsmarkt zu erhalten, stellt die Frage nach der Wohn-
zufriedenheit eine Kernfrage dar.

Wohndauer_im_Stadtteil: Die durchschnittliche Wohndauer im Stadtteil betragt fur
Handorf 20,8 Jahre (Munster gesamt 19,5 Jahre, AulR3enstadtteile insg. 21,0 Jahre).
16 % der Befragten leben seit Geburt hier und weitere 37 % leben seit 20 Jahren und
langer in Handorf, womit Uber die Halfte der Befragten (53 %) dem Stadtteil Uber ei-
nen sehr langen Zeitraum verbunden sind.

Wohndauer_in_Wohnung: Die Wohndauer in der Wohnung ist mit durchschnittlich
14,6 Jahren deutlich kirzer als die Wohndauer im Stadtteil. Dies lasst den Ruck-
schluss zu, dass durchaus Umzige innerhalb des Stadtteils stattfinden. Insgesamt
sprechen diese Werte fir eine recht hohe Standortbindung an den Stadtteil. Eine ho-
he ldentitat mit dem Wohnstandort wurde auch durch befragte Schlisselpersonen im
Rahmen der Erarbeitung des Stadtteilrahmenplanes herausgestellt.

Zufriedenheit Wohngegend: Die Abfrage nach der Zufriedenheit mit der Wohngegend
erzielt einen Mittelwert von 1,9 (zufrieden), was bei einer Spanne uber alle Stadtteile
von 1,6 bis 2,8 im oberen Bewertungsbereich anzusiedeln ist und im Stadtteilver-
gleich eine Uberdurchschnittliche Zufriedenheit ausdrtickt (Au3enstadtteile 2,1, Mins-
ter gesamt 1,9). 77 % der befragten Handorfer auf3ern sich ,sehr zufrieden“ und ,zu-
frieden®, 18 % ,teils/teils", 6 % der Befragten sind ,unzufrieden®.

Kritikpunkte am Wohnumfeld: 61 % &ufRern sich dahingehend, dass etwas sie an ih-
rem Wohnumfeld stdrt. Als Hauptkritikpunkte an Wohnumfeld und Lage werden mit
46 % ,mangelhafte Einkaufsmoglichkeiten“ und mit 21 % ,zu hoher Verkehrslarm*
genannt. Die in der Umfrage benannten Kritikpunkte decken sich dabei mit den im
Stadtteilprozess getroffenen Einschatzungen von BV und befragten Schlisselperso-
nen.
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Zufriedenheit Wohnung: Auch in Bezug auf die Wohnung driickt sich eine hohe
Wohnzufriedenheit aus. Die Wohnung wird mit einem Mittelwert von 1,7 (Munster
gesamt 1,8) bewertet. Die Bewertungsspanne uber alle Stadtteile liegt zwischen 1,5
und 2,1. Von Mangeln an der Wohnung fiihlen sich 41 % der Bewohner des Stadtbe-
zirkes 77 betroffen (Minster gesamt 49 %).

Kritikpunkte an Wohnung: Die benannten Hauptkritikpunkte sind ,Modernisierungs-
bedarf’ (30 %) und ,Larmbelastigung zu grol3 (22 %)“, was der Rangfolge der Haupt-
nennungen auf Gesamtstadtebene entspricht.

Insgesamt besteht im Statistischen Bezirk 77 eine hohe Wohnzufriedenheit.

2. Zuzugsgrunde

Zuzugsgrunde konnen Aufschluss dariuber geben, welche Faktoren bei der Wohn-
standortwahl von Bedeutung sind. Die Zuzugsgriunde in die MlUnsteraner Stadtteile
zeigen sich insgesamt sehr vielschichtig. Es gibt nicht den einen ausschlaggebenden
Grund, sondern das ,Gesamtpaket* muss stimmen.

Hauptzuzugsgrinde: Die ,Nahe zu Grin und Erholungsflachen” mit 25 % wird im
Stadtbezirk 77 am haufigsten genannt. Danach folgen mit einigem Abstand und fast
gleichwertig nebeneinander stehend die Nennungen ,Zufall*, ,Wegen der N&dhe zum
Arbeitsplatz®, ,Weil hier Verwandte/Kinder/Freunde/Bekannte wohnen* mit 14 % und
~Weil der Stadtteil einen guten Ruf hat* mit 12 %. Andere noch zur Auswahl stehende
Grinde spielen keine nennenswerte Rolle.
(Hauptzuzugsgrinde Munster Gesamtstadt: ,Zufal
flachen®, ,Wegen der Nahe zum Arbeitsplatz").

|*, N&he zu Griin und Erholungs-

Auch in den Interviews mit den Schlusselpersonen wurde das Wohnen im Griinen als
besonders positiv hervorgehoben.

3. Bewertung der Kinder- und Familienfreundlichkeit des Stadtteils

Angesichts des demographischen Wandels und der stadtstrategischen Ziele sind die
Kinder- und Familienfreundlichkeit der Stadtteile von grof3er Bedeutung. Um die Ein-
schatzungen der Birgerinnen und Birger einbeziehen zu kdénnen, wurden sie zu ih-
rer Zufriedenheit mit im Stadtteil vorzufindenden familienrelevanten Angeboten und
Einrichtungen, mit der Kinderfreundlichkeit sowie der Verkehrssicherheit im Stadttell
befragt.

Hier ist zu berucksichtigen, dass zwischenzeitlich auf den Weg gebrachte Mal3nah-
men vor Ort aktuell wahrscheinlich zu verbesserten Umfrageergebnissen flihren wiir-
den. Des Weiteren ist die Untergliederung in die einzelnen Siedlungsbereiche Ma-
riendorf, Sudmuhle und Handorf nicht abgebildet.

1 Die Erstnennung ,Zufall“ ist vornehmlich als Hinweis darauf zu werten, dass die Standortfindung ein vielgestal-
tiger Prozess ist, bei dem unterschiedlichste Faktoren in die Uberlegungen fiir den personlich optimalen Wohn-
ort hineinspielen. Stimmt das Gesamtbild eines Standortes, so scheint die rdumliche Festlegung auf einen be-
stimmten Stadtteil nicht mehr ganz so entscheidend zu sein. Es ist zu vermuten, dass einige der Befragten mit
den vorgegebenen Kategorien keinen fiir sich zutreffenden Grund gefunden haben und deshalb auf die unspe-
zifische Nennung ,Zufall“ ausgewichen sind.



-13 -

3.1 Familienrelevante Stadtteilinfrastruktur

(0]

Die Betreuungsangebote fur Kinder unter 3 Jahre werden im statistischen Bezirk
77, Handorf, mit 2,9 bewertet und liegen damit in einem durchaus befriedigenden
Bereich. In den Munsteraner Stadtteilen insgesamt reicht die Zufriedenheit von 2,4
bis 3,3 (AuRenstadtteile durchschnittlich 2,8; Minster gesamt Durchschnittswert
2,8).

Eine gute Bewertung entfallt auf die Betreuungsangebote fur Kinder zwischen 3
Jahren und dem Schuleintritt mit 2,3 im Mittelwert. Die Zufriedenheit ist in diesem
Teilsegment der Betreuung uber alle Stadtteile hinweg gut (AuRenstadtteile 2,2;
Munster gesamt 2,2)

Die Bewertung des Grundschulangebotes in angemessener Entfernung zur Woh-
nung fallt mit 1,8 im Mittelwert fir den Stadtteil Handorf sehr positiv aus; auch auf
der Ebene der anderen Stadtteile / statistischen Bezirke sind diesbezuglich durch-
gehend sehr gute bis gute Werte mit einer Spanne von 1,6 bis 2,1 (AulR3enstadttei-
le 1,8; Munster gesamt 1,8) erzielt worden.

Die Zufriedenheit mit dem Angebot an weiterfiihrenden Schulen liegt mit 2,8 im
Mittelfeld der Bewertung. Das bischofliche Gymnasium Handorf gehort zum Statis-
tischen Bezirk 76, wird jedoch von der Bevdlkerung als zu Handorf gehérend
wahrgenommen. Im Geltungsbereich des Stadtteilrahmenplans Handorf, Sudmuh-
le, Mariendorf befindet sich keine weitere weiterfuhrende Schule. Die Spanne fur
die einzelnen Stadtteile reicht von 1,7 als ,Bestnote” bis 3,5 als schlechtester Be-
wertung (AulR3enstadtteile 2,4; Minster gesamt 2,2). Die Wertung ist zum einen
abhangig vom Vorhandensein der Einrichtung im Stadtteil, doch auch in Stadttei-
len ohne weiterfihrende Schule sind noch deutliche Unterschiede in der Bewer-
tung zu erkennen, was u.a. mit dem jeweilig zurtickzulegenden Schulweg zur
nachst erreichbaren weiterfihrenden Schule in Zusammenhang stehen kann.

Zu den Spielmdglichkeiten im Wohnumfeld auf3ern sich die Handorfer mit 2,2 im
Mittelwert ausgesprochen zufrieden. Auf der Stadtteilebene insgesamt reicht die
Spanne von 2,1 bis 2,7 (Aul3enstadtteile 2,3; Munster gesamt 2,3).

Die Bewertung der Freizeitangebote von Kommunen/Kirchen/Vereinen fallt mit
einem Mittelwert von 2,2 ebenfalls gut aus; in den Stadtteilen reicht die Spanne
von 2,0 bis 2,8 (AuRenstadtteile 2,2; Munster gesamt 2,3).

Das Angebot an kommerziellen Freizeitangeboten wird mit durchschnittlich 3,3
bewertet, womit dies eine der schlechtesten Bewertungen in diesem Themenfeld
fur Handorf darstellt. Auf der Stadtteilebene insgesamt reicht die Spanne von 2,6
bis 3,8 (AulRenstadtteile 3,0; Minster gesamt 2,9).

3.2 Kinderfreundlichkeit und Verkehrssicherheit

Bei der Abfrage der Kinderfreundlichkeit und der Verkehrssicherheit ihres Stadtteils
wurden die Burgerinnen und Birger um eine allgemeine Einschatzung gebeten, d.h.
dass die Begriffe ,Kinderfreundlichkeit* und ,Verkehrssicherheit* nicht ndher definiert
worden sind, sondern dem subjektiven Empfinden des bzw. der Einzelnen Uberlas-
sen wurden. Die Burgerumfrage hat insgesamt verdeutlicht, dass die Bewertung der
Kinderfreundlichkeit des Stadtteils in enger inhaltlicher Verknipfung mit der Ver-
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kehrssicherheit im Stadtteil steht. Somit tGberlagert das Empfinden der Verkehrssi-
cherheit oftmals alle anderen Bewertungsbereiche zur Kinder- und Familienfreund-
lichkeit.

Kinderfreundlichkeit: Die Kinderfreundlichkeit des Stadtteils wird mit 2,6 bewertet
(AuBenstadtteile 2,5; Mlunster gesamt 2,5), was eine gute bis zufriedenstellende Be-
wertung bedeutet. Die Bewertungen auf der Stadtteilebene insgesamt weisen eine
Spanne von 2,3 bis 3,0 auf.

Verkehrssicherheit: Die Verkehrssicherheit im Stadtteil wird fir Handorf mit durch-
schnittlich 3,3 bewertet und verdeutlicht, dass die Burgerinnen und Burger diesbe-
zuglich weniger zufrieden sind. Zwischen den Stadteilen gibt es eine deutliche
Schwankungsbreite in der Zufriedenheit von 2,2 bis 3,8. (Aul3enstadtteile insg. 2,6;
Minster gesamt 2,7)

Die Gesamtbewertung fur den Bereich Kinder- und Familienfreundlichkeit liegt damit
in Handorf - wie auch in Minster gesamt - in einem guten bis befriedigenden Bereich.
Besonders positiv heben sich in Handorf die Bereiche ,,Grundschulangebot in ange-
messener Entfernung zur Wohnung®, ,Spielmdglichkeiten im Wohnumfeld* und ,Frei-
zeitangebote von Kommunen/Kirchen/Vereinen“ hervor. Diese Aussagen decken
sich wiederum mit den Aussagen von Schlisselpersonen, die insbesondere das An-
gebot der Kirchengemeinde fur junge Eltern und Kinder positiv hervorheben.

Eine durchschnittliche bis nicht zufriedenstellende Einschatzung entfallt auf das ,An-
gebot an weiterfiuhrenden Schulen®, das ,Angebot an kommerziellen Freizeitangebo-
ten“, die ,Betreuungsangebote fur Kinder unter 3 Jahre* sowie die ,Verkehrssicher-
heit im Stadtteil”.

4. Umzugsabsichten

Um Anhaltspunkte zu der Standortverbundenheit der Minsteraner und die Griinde
fur eine Wohnstandortentscheidung zu erhalten, wurden die Befragten gebeten, sich
u. a. zu ihren Umzugsabsichten sowie zu der Relevanz bestimmter Kriterien fiir einen
eventuellen Umzug zu &ulRern. Zu bertcksichtigen ist bei der Interpretation zukunfts-
gerichteter Fragestellungen immer die eingeschrankte Verbindlichkeit der Antworten,
worauf der Bericht auch ausdricklich hinweist. Dargestellt werden deshalb Tenden-
zen.

Umzugsabsichten in eine andere Wohnung: Befragt nach der Absicht, in eine andere
Wohnung zu ziehen, antworten 59 % der Burgerinnen und Burger Handorfs, dass sie
nicht umziehen wollen. 23 % werden voraussichtlich in 5 Jahren oder spater umzie-
hen, 19 % sind unentschlossen oder machen keine Angabe (Minster gesamt: 47 %
wollen nicht umziehen, 32 % werden voraussichtlich in 5 Jahren oder spater umzie-
hen, 21 % sind unentschlossen oder machen keine Angabe).

Umzugsrelevante Kriterien / Wohnstandortwahl: Bei einem eventuellen Umzug sind
fur die grundsatzlich umzugsbereiten Handorfer die maf3geblichen Kriterien bei der
Wohnstandortwahl die ,Nahe zu guten Einkaufsméglichkeiten* (32 % ausschlagge-
bend und wichtig), eine ,gute Anbindung an das Hauptverkehrsstral3ennetz* und ,gu-
te Verbindungen mit dem OPNV* (27 % ausschlaggebend und wichtig) sowie das
»LAngebot an medizinischer Versorgung” (25 % ausschlaggebend und wichtig).
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5. Wohnen im Alter (,55Plus")

Der Anteil alterer Menschen wird in den nachsten Jahren auch in Munster deutlich
zunehmen und damit auch ihre Bedeutung auf dem Wohnungsmarkt. Dies trifft in
weit Uberdurchschnittichem MalRe auch auf die Handorfer Bevolkerung zu. Zur Er-
grindung der Anspriche alterer Burgerinnen und Burger an ihre Wohnsituation, wur-
de u. a. nach der Wichtigkeit bestimmter Kriterien flr die Wohnsituation im Alter ge-
fragt.

Kriterien fur die Wohnsituation: Da sich im Antwortverhalten auf diesen gesamten
Themenkomplex kaum aussagekraftige Unterschiede auf der Stadtteilebene
ausmachen lassen und die Nennungen auf kleinrdumiger Ebene fir die Alters-
gruppe ab 55 Jahre zum Teil zu gering sind, l&sst sich an dieser Stelle kein ,Handorf-
spezifisches" Ergebnis formulieren. Eine wesentliche allgemeingiltige Aussage fur
die Wohnwinsche der Altersgruppe ,55PLUS" in ,Minster gesamt” ist jedoch, dass
fur die Wohnsituation im Alter deutlich der Wunsch nach selbststandigem Wohnen in
vertrauter Umgebung zum Ausdruck kommt. Einer guten ful3laufig erreichbaren Infra-
struktur wird dabei eine sehr hohe Bedeutung beigemessen.
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Abb.: Handorf im Stadtteilvergleich — Bewertungen der Birgerinnen und Burger in
der Ubersicht (Mittelwert)

Spanne zwi-

Handorf AuRenstadtteile schen Stad- Minster
gesamt ) gesamt
teilen

Wohnzufriedenheit m. 1.9 2.1 1.6 bis 2.8 1.9
Wohngegend
Wohnzufriedenheit m. 17 17 1.5 bis 2,1 1.8
Wohnung
Betreuungsangebote fir 2.9 2.8 2.4 bis 3,3 2.8

Kinder unter 3 Jahre

Betreuungsangebote fir
Kinder zwischen 3 Jah- 2,3 2,2 2,0bis2,4 2,2
ren und dem Schuleintritt

Bewertung des Grund-
schulangebotes in an-

1.8 1,8 1,6 bis 2,1 1,8
gemessener Entfernung
zur Wohnung
Angebot an weiterfuh- 28 2.4 1.7 bis 3,5 2.2
renden Schulen
Spielmoglichkeiten im .
Wohnumfeld 2,2 2,3 2,1 bis 2,7 2,3
Freizeitangebote von
Kommu- 2,2 2,2 2,0 bis 2,8 2,3
nen/Kirchen/Vereinen
Angebqt qn kommerziel- 33 3.0 2 6 bis 3.8 29
len Freizeitangeboten
Klnderfreundllchkelt des 26 25 2 3 bis 3.0 25
Stadtteils
Verkehrssicherheit im 3.3 2.6 2.2 bis 3.8 2.7

Stadtteil

(1) = ,sehr zufrieden” / ,sehr gut* / ,sehr wichtig“, (2) = ,zufrieden® / ,gut” / ,wich-
tig* Gber (3) = ,teils/teils*, (4) = ,nicht zufrieden” / ,schlecht” / nicht wichtig®
bis hin zu (5) = ,vollig unzufrieden” / ,sehr schlecht” / ,véllig unwichtig*

Fazit aus der Stadtregionalen Blrgerumfrage

Die Einschatzungen der Burgerinnen und Burger bilden eine wichtige informatorische
Grundlage fir viele Planungen, weshalb Blrgerumfragen zu einer ,festen GroéRe* in
Minsters Kommunalplanung geworden sind. Diese Umfrage zum Wohnen rundet die
im Prozess der Stadtteilrahmenplanung im Folgenden dargestellten Einschatzungen
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und Bewertungen - z. B. durch die Bezirksvertretung und befragte Schllisselpersonen
ab und untermauert im Wesentlichen die hier gewonnenen Erkenntnisse.

Die benannten Hauptkritikpunkte an Wohnumfeld und Lage sind ,mangelhafte Ein-
kaufsmdglichkeiten® und ,zu hoher Verkehrslarm®. In Bezug auf den Kritikpunkt
.-mangelhafte Einkaufsmoglichkeiten“ ist darauf hinzuweisen, dass sich die Versor-
gungsmaglichkeiten durch die Ansiedlung eines Discounters in Handorf-Dorbaum
mittlerweile schon verbessert haben. Die Umfrageergebnisse in Handorf belegen ein-
mal mehr, dass eine zentrenorientierte Infrastrukturentwicklung (z. B. kurze Wege)
sowohl von hoher Bedeutung fur die aktuelle Zufriedenheit ist als auch von Umzugs-
bereiten als relevanter Entscheidungsfaktor eingestuft wird.

Die Verkehrssituation, insbesondere der Verkehrslarm und die mangelnde Verkehrs-
sicherheit, kristallisiert sich auch in der Birgerumfrage als Hauptproblembereich her-
aus.

Die Gesamtbewertung fur den Bereich Kinder- und Familienfreundlichkeit liegt in
Handorf in einem guten bis befriedigenden Bereich, was auch der Einschéatzung
durch befragte Schlisselpersonen entspricht. Neben dieser positiven Grundeinschét-
zung stellt sich aus Sicht der Birgerinnen und Burger das Angebot an kommerziellen
Freizeitangeboten sowie die Betreuungsangebote fir Kinder unter 3 Jahre als nur
durchschnittlich bis nicht zufriedenstellend dar. Mit dem Kindertagesstattenausbau-
programm fur unter 3-Jahrige sowie dem Kinder- und Jugendférderplan sind bereits
Angebotsverbesserungen eingeleitet worden, die die Untersuchung aufgrund des
Erhebungsdatums im Jahr 2006 noch nicht umfassend bertcksichtigen konnte. So
hat sich nach Inbetriebnahme der Kombi-Einrichtungen fur Kinder und Jugendliche in
Handorf - Dorbaum die Kinder- und Familienfreundlichkeit weiter verbessert.

4. Stadtteilmarketingprozess

Im Frahjahr 2007 hat der Marketingbeirat Minster-Ost sein Konzept ,Grin & Blau —
Naturlich Munsters Osten erleben® bei dem Forderwettbewerb ,Stadtteilmarketing”
der Stadt Munster erfolgreich vorgestellt.

Der in diesem Zusammenhang gegrindete Bulrgerverein hat sich zum Ziel gesetzt,
den naturnahen Raum im Stadtbezirk Ost fir viele Zielgruppen weiter zu erschliel3en
und dabei seine Natirlichkeit zu bewahren. Der Schwerpunkt liegt auf der Starkung
des bereits vorhandenen touristischen Profils der naturnahen Landschaft im Stadtbe-
zirk Ost.

Der Burgerverein wird getragen durch viele Vertreter wichtiger Einrichtungen und
Institutionen sowie engagierter Burgerinnen und Burger

Mit einer Potenzialanalyse soll geklart werden, welche Mdglichkeiten der ,griine Os-
ten“ Uber das Bestehende hinaus z. B. fur die Gastronomie, die Tourismusbranche
oder die Pferdebetriebe bietet. Karten, Broschiren, Einkaufsfiihrer, Erlebnisplaner (z.
B. mit kunsthistorischen Hinweisen), aber auch durch die Internetplattform Munster
Ost und mehrere Informationspunkte soll das Vorhaben des Birgervereins nachhaltig
gesichert werden.

Insofern sind positive Synergieeffekte der Zielsetzungen der ortlichen Politik, des
Verwaltungshandels und des birgerschaftlichen Engagements zu erwarten, um mit
vereinten Kraften die jetzigen Chancen fur die Ortsteile Handorf, Sudmuhle und Ma-
riendorf zu nutzen.
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5. Befragung der Schllisselpersonen

Allgemeines Ergebnis der Befragung

Die Auswertung der im Jahr 2006 durchgefuhrten Gesprache mit Personen, die eine
zentrale Rolle in dem Stadtteil innehaben oder in besonderem Kontakt zur Stadtteil-
bevolkerung stehen - sog. ,Schliisselpersonen” - in Bezug auf Identifikation und
Image ihrer jeweiligen Ortsteile ergab eine allgemein hohe Identitdt mit dem zugeho-
rigen Wohnstandort. Das Image Handorfs als ,Dorf der groRen Kaffeekannen“ hat
sich gewandelt in ein Dorf mit hoher Wohnqualitat.

Das ,Wohnen im Grunen®, in Uberschaubaren Strukturen umgeben von Erholungs-
landschaft und doch in guter Erreichbarkeit der Innenstadt Munsters, wird durchge-
hend als positiv bewertet. Das allgemein gute Image der Ortsteile beruht auf dieser
Wohnumfeldqualitat in Zusammenhang mit dem hohen Anteil an Einfamilienh&dusern
auf gro3en Grundsticken. Dies zeigen auch die neuen Wohnbauprojekte (z. B. Haus
Probsting / Projekt ,Wohnen an der Werse"). Positiv hervorgehoben wird der Zu-
sammenhalt der Wohnbevolkerung, bedingt durch die Aktivitaten einzelner Nachbar-
schaften, zahlreicher Vereine und Interessensgemeinschaften, der sozialen Einrich-
tungen sowie der Kirchengemeinden (kath. St. Petronilla und Dyckburg, evang. Ge-
meinde Handorf). Dennoch bezeichnen einige Schlisselpersonen Handorf als
~Schlafsiedlung®.

Es wird erwartet, dass das vorhandene Imagegefalle vom Kern Handorfs nach Dor-
baum durch die neuen Wohngebiete Nevingrott und Drei Eichen ausgeglichen wird.
Es wird begrufit, dass Handorf und Dorbaum zusammen wachsen und an der Naht
ein Kindergarten, ein Jugendtreff und der lang erhoffte Discounter entstehen. (Hin-
weis: Der Discounter hat im Dezember 2007 erdffnet.) In dem Jugendtreff wollen die
katholische und die evangelische Kirche, das Vinzenzwerk und der Sportverein TSV
Handorf Engagement zeigen.

Konsens bestand bei den Schlisselpersonen darlber, dass trotz fortschreitender
baulicher Veranderungen — besonders im Zentrum von Handorf — der bisher erhalte-
ne ,dorfliche Charakter” in den Ortsteilen bewahrt werden soll.

Verkehr
Individualverkehr / Schwerlastverkehr

Befragt nach den Schwéchen in den Stadtteilen nennen alle Schliisselpersonen an
erster Stelle den Durchgangsverkehr auf der Handorfer Stral3e sowie auf der Sud-
muhlenstraRe und hier vornehmlich den Schwerlastverkehr zwischen Warendorfer
Stral3e und Schifffahrter Damm.

Belastungen werden hier durch die Emissionen Larm, Abgase, Erschitterungen ge-
sehen. Das hohe Verkehrsaufkommen im Zentrum Handorfs bedeutet eine Gefahr
fur FuRganger, Kinder, Senioren, Menschen mit Behinderungen, da der StralRenraum
eng und der Birgersteig schmal, sowie eine Aufstellflache am Zebrastreifen sehr
Klein ist.
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Der geplante Bau der B 481n wird insgesamt positiv gewertet, weil durch ihre Reali-
sierung Sudmiuhle, Mariendorf und das Ortszentrum von Handorf vom Schwerlast-
verkehr und tberdrtlichem Durchgangsverkehr entlastet werden. Eine Neugestaltung
der Handorfer Stral3e zur Steigerung der Attraktivitat wirde maoglich. Fur die befrag-
ten Schlisselpersonen ist es nachvollziehbar, dass erst nach der Inbetriebnahme der
B 481n eine Neugestaltung méglich wird.

In Mariendorf wird jedoch mit einer zusatzlichen Beeintrachtigung durch Larm und
Abgase durch den Bau der Umgehungsstral3e gerechnet. Zudem empfinden die be-
fragten Schlisselpersonen aus Mariendorf die Trasse der Umgehungsstral3e als eine
,pburchschneidung” ihres Ortsteils. Unabhangig von der B 481n wiinscht sich die Inte-
ressengemeinschaft Mariendorf eine Verkehrsberuhigung der Mariendorfer Stral3e.
Die Interessengemeinschaft und die Seniorenbewegung zeigen birgerschaftliches
Engagement und bieten Eigenleistungen an.

Zur Entlastung der Handorfer Stral3e und der Dorbaumstraf3e wird die Verlangerung
der Hobbeltstral3e, u. a. zur ErschlieBung der Baugebiete ,Willingrott“ und ,Am Ker-
kamp“ sowie des Neubaugebietes ,Drei Eichen”, von den befragten Personen be-
gruft.

Seit der Realisierung der Senioreneinrichtung an der Handorfer Stral3e besteht auf
dieser eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30, welches - aus Sicht der
Schlisselpersonen - durch Geschwindigkeitskontrollen untersttitzt werden sollte.

Das Problem der Geschwindigkeitsuiberschreitungen wird auch fir die Lutzowstral3e
geaulert. Fur die StralRe Willingrott werden Bodenschwellen als Abhilfe vorgeschla-
gen.

Auf der Dyckburgstrale wird zwischen Kirche und Sportanlage eine FufRRganger-
Ampelanlage gewtnscht.

Bahnubergange an der Sudmuhlenstral3e und der Marien  dorfer Stral3e

Als Negativpunkte werden die als haufig empfundenen Rickstaus vor den Bahn-
ubergangen an der Mariendorfer Stral3e und der Sudmuhlenstra’e sowie der
schlechte bauliche Zustand der Bahnlibergange genannt. Beide Aspekte verursa-
chen Beeintrachtigungen.

Gegen die Larmemissionen, die durch vorbeifahrende Zige verursacht werden, er-
warten die Anwohner entlang der Strecke verstarkte Larmschutzmal3nahmen von der
Deutschen Bahn AG.

In Sudmuihle wird zudem bemangelt, dass die Dyckburgstral3e und die Stral3e ,Ha-
vichhorster Muhle* als Schleichweg zur Umgehung des (haufig geschlossenen)
Bahnubergangs genutzt wirden.

Eine Uberfuihrung der stark frequentierten Bahnlinie im Sinne der im wirksamen FNP
dargestellten K 7n zwischen Mariendorf und Sudmihle wird als notwendig erachtet.
Eine plangleiche Querung der Bahnubergange in Sudmuhle und Mariendorf fur Ful3-
ganger und Radfahrer sollte nach Meinung der Schlisselpersonen auch nach Reali-
sierung der K 7n beibehalten werden.
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Radverkehr

Das Radwegenetz weist verschiedene Routen aus, ist beschildert und im Radwege-
fuhrer der Stadt Munster dargestellt.

Die Handorfer Stral3e hat in der engen Ortsdurchfahrt keine Radwege. Dieser Ab-
schnitt sei fur den Fahrradverkehr durch die hohe Verkehrsbelastung unzumutbar.

Parkplatze / ruhender Verkehr

Ein Grofteil der befragten Schlisselpersonen fordert, die 6ffentlichen Stellplatze auf
dem Hugo-Pottebaum-Platz und an der Handorfer Stral3e zu erhalten, sie seien fur
Kunden der Geschafte an der Handorfer StraRe zwingend erforderlich.

Mit einer Begrenzung der Parkzeitdauer mittels Parkscheibe kdnne die Nutzung der
Stellplatze als ,privater* Parkplatz reduziert werden und damit potenziellen Kunden
zur Verfiigung stehen.

Ein gut ausgeschilderter 6ffentlicher Parkplatz in zentraler Lage von Handorf misse
auch fur Tagesausflugler zur Verfligung stehen (siehe auch Punkt 5, Tourismus).

Neue Wohngebiete / Ansiedlung junger Familien

Dem Neubaugebiet ,Drei Eichen* mit ca. 250 Wohneinheiten stehen die befragten
Schlisselpersonen durchweg positiv gegeniber. Das bestehende Infrastrukturange-
bot fur junge Familien, Kinder und jingere Jugendliche wird als ausreichend bis gut
eingestuft. Die Ausweisung neuer Wohngebiete fur diese Altersgruppen wird — zur
langfristigen Auslastung des bestehenden Angebots — als notwendig angesehen.

Besonders das bestehende Angebot der Kirchengemeinden fir junge Eltern und fir
Kleinkinder wird gelobt.

Das Angebot fur altere Jugendliche — derzeit als nicht ausreichend bewertet — wird
sich durch die Schaffung der Jugendeinrichtung im Baugebiet ,Drei Eichen* verbes-
sern. Aul3erdem sei das Projekt ,Netzwerk” — eine Kooperation von Jugendamt, Kir-
chengemeinden und Vinzenzwerk unter Einbeziehung der Sportvereine — im Ortsteil
Dorbaum im Aufbau, das auf Dauer dem gesamten Stadtteil dienen soll.

Das Entstehen eines Baugebietes fur Einfamilienhauser auf dem Gelénde der ehe-
maligen Baumschule Beaufays in Sudmuihle wird von der Wohnbevolkerung dieses
Ortsteils begruf3t.

Weitere Bauflachen im Bereich zwischen Sudmuihle und Mariendorf werden von den
befragten Personen beider Ortsteile gewinscht. Die Aussage der Bezirksregierung,
dass diese Ortsteile als Splittersiedlung keine weitere, grof3ere Siedlungsentwicklung
erfahren sollen, wird dementsprechend nicht geteilt.
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Gewerbe- und Industriegebiete / Arbeitsplatze

Die befragten Schlisselpersonen aus Handorf sind mit dem Angebot, der Erreichbar-
keit und der stadtebaulichen Gestaltung des Gewerbegebietes Gildenstral3e zufrie-
den. Der Anspruch, Arbeitsplatze in der Nahe des Wohnstandortes vorzufinden und
nutzen zu kbnnen, besteht bei den Befragten nicht.

Zu den Gewerbe- und Industriegebieten Schifffahrter Damm, Hessenweg und United
Mills wurden keine Angaben gemacht.

Ortsmitte Handorf / Petronillaplatz / Hugo-Pottebau = m-Platz

Der Durchgangsverkehr - hier insbesondere der Schwerlastverkehr - wird von den
befragten Schlusselpersonen als das gravierende Problem, bezogen auf die Ortsmit-
te Handorf, genannt. Die Verkehrsbelastung sei mit dafur verantwortlich, dass bisher
die Kaufkraft der umgebenden Wohnbevdlkerung nur unzureichend gebunden wer-
den konnte.

Eine notwendige Entlastung bringt nach Meinung einiger Schlusselpersonen der
Ausbau / Weiterbau der Hobbeltstral3e und die Realisierung der UmgehungsstralRe B
481n. Nach deren Inbetriebnahme werden wirkungsvolle verkehrsberuhigende und
gestalterische MalRnahmen auf der Handorfer StralRe erwartet.

Mit der baulichen Entwicklung im Ortszentrum ist der Grof3teil der befragten Schlus-
selpersonen nicht einverstanden. Der Verlust des doérflichen Charakters, in den sieb-
ziger Jahren durch die Beschliisse zu den Bebauungsplanen Handorf 3 (1971, letzte
Anderung 1992) und B-Plan Nr. 205 (1977, letzte Anderung 1988) eingeleitet, wird
bedauert. Das exklusive Wohnbauprojekt ,Wohnen an der Werse* wird differenziert
gesehen. Manche loben die gehobene Architektur, andere hétten gern die alte Situa-
tion zuriick. Das Wohnprojekt beeintrachtige die Platz pragende Rolle der Kirche St.
Petronilla. Einig waren sich die befragten Personen in ihrem Bedauern, dass der
dorfseitige Zugang zur Werse verbaut sei und somit dieses Gebaude die Werse als
pragendes Element des Wersedorfes in ihrer Erlebbarkeit erheblich schwéchen wiir-
de.

Mehr Sensibilitat im Umgang mit der stadtebaulichen Situation wird zukinftig bei
baulichen Veranderungen im Ortskern (inklusive des Tankstellen-Grundstiicks) ge-
fordert.

Die Frage, welche Rechts- und Planungsmittel zur Verhinderung weiterer uner-
wunschter Verdnderungen zur Verfigung stehen, wurde wiederholt gestellt.

Die grof3ziigigen Festsetzungen bezlglich des MalRRes der baulichen Nutzung und
der Uberbaubaren Flachen des rechtskréaftigen Bebauungsplans Handorf 3 und 205
werden negativ beurteilt.

Fur die Nutzung und Gestaltung der beiden Platze, Petronillaplatz und Hugo-
Pottebaum-Platz, sollte der Mittelpunktcharakter als Dorfplatz unterstrichen werden.
Dazu wurden sehr engagierte Vorschlage gemacht: z. B. Sitzen und Verweilen ohne
Verzehrzwang, Aul3engastronomie, Eiscafe, Baume, Brunnen, Kommunikationsfo-
rum, Boule-Bahn, Kunst-Events, Martinsspiel und Lambertusfest, Band-Auftritte, O-
penair-Kino, Eislaufbahn im Winter, Meditationsplatz, Antrittsplatz fir die Schitzen-
vereine, Flohmarkte, ein paar Spielgerate, Festzelt, Maibaum. Der Platz misse Uber-
schaubarer werden, die Pergola wird in Frage gestellt.
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Die Handorfer StraRe und die beiden Platze sollten auf jeden Fall stadtebaulich und
funktional verknupft werden. Daflr wird vorgeschlagen, die Nutzung der Flache zwi-
schen dem Hotel ,Deutscher Vater" und der Sparkasse fur Aul3engastronomie durch
evtl. Neuregelung des ruhenden und fahrenden Verkehrs zu ermdglichen.

Der Wochenmarkt am Dienstag und auch der ,Handorfer-Herbst" sollten erhalten
bleiben.

Tourismus

Die befragten Schllisselpersonen hoben positiv hervor, dass der dstliche Stadtbezirk
von reizvoller Landschaft mit hoher Freizeit- und Erholungsqualitat gepragt sei. Ziele
bzw. Etappenpunkte wie der Boniburg-Park, die barocke Dyckburgkirche, die ver-
schiedenen Gastronomiebetriebe mit teilweise attraktiver Au3engastronomie, die his-
torische Fliehburg Haskenau in Dorbaum, machten den 6stlichen Stadtbezirk weit
uber die Stadtgrenzen hinaus zu einem beliebten Ausflugsziel. Das weitverzweigte
Netz der Wander- und Fahrradwege wird gut genutzt. Verbesserungen auf einigen
Streckenabschnitten seien wiinschenswert, so dass es entsprechend vermarktet
werden kdnne, erganzt durch Angebote wie z.B. Walking-Veranstaltungen, Crosslau-
fe und Fahrrad-Sternfahrten.

Der Umbau des Hugo-Pottebaum-Platzes und des Petronillaplatzes werden in die-
sem Zusammenhang genannt, um die Anziehungskraft Handorfs zu steigern. Ein
Platz zum Verweilen und ein Cafe wurden von mehreren Schlisselpersonen zur Be-
lebung der beiden Platze gewiinscht.

Die Werse wird als attraktiver Anziehungspunkt gesehen. Ein neuer Bootsanleger als
Ersatz fur die Anlegemdglichkeit auf dem Grundstick der ehemaligen Gaststatte
Vennemann mit entsprechendem Ambiente fir Rast und Bootstransport (Parkplatz,
Tisch und Banke, Millentsorgung) wird gewlnscht. Jedoch wird auch darauf hinge-
wiesen den Bootstourismus nur ,sanft* zu férdern.

Der ,Handorfer Herbst* gilt als attraktive Veranstaltung, die Gaste aus dem Umland
Munsters anziehe.

Die Einrichtungen fir Pferdesport und Pferdezucht, das ,Westfalisches Pferde-
stammbuch” und die Reit- und Fahrschule ,Haus Havichhorst®, wirken als zentrale
Magneten flr den im Munsterland ohnehin stark prasenten Pferdesport. Sie werden
als bedeutende touristische Angebote gesehen. So nutzen Gaste dieser beiden
Pferdezentren auch die Gastronomie und die Hotels in der Nahe der Einrichtungen.

Die Dichte der qualitativ hochwertigen gastronomischen Einrichtungen im Stadtbezirk
Ost erganzt den Erholungs- und Freizeitwert der westfalischen Parklandschaft nach
Aussage der befragten Personen. Ubernachtungsgaste aus ganz NRW nutzen die-
ses Angebot aus Erholung in der Natur in Kombination mit der Nahe zur historischen
Altstadt von Minster.

Weiterer Bedarf bestehe an preisginstigen Gaststatten mit Auf3engastronomie flr
Tagesausfligler.

Durch die zunehmende Mobilitéat der Erholungssuchenden (Qualitat der Fahrrader,
Wegezustand, Beschilderung und Kartengrundlagen) sei eine erhebliche Konkurrenz
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zwischen den in den Ortslagen liegenden Gaststatten und der in den letzten Jahren
wachsenden Zahl der Bauerngasthofe im weiteren Umfeld zu beobachten.

Kaufkraftabwanderung

Die Befragung der Schlusselpersonen hat bestatigt, dass in den letzten Jahren ver-
schiedene kleine Geschéafte geschlossen wurden. Fir den taglichen Bedarf stehe ein
hinreichendes Angebot zur Verfligung. Gro3einkaufe wirden jedoch in Minster oder
Telgte getatigt. Von der Ansiedlung eines Discounters im Plangebiet ,Drei Eichen®
erhofften sich die Schlisselpersonen, dass sich dieses Kaufverhalten &ndern wirde.
(Hinweis: Im Dezember 2007 ist die Ansiedlung eines Discounters in Dorbaum er-
folgt, das neue Angebot wird rege wahrgenommen.)

Bader

Die befragten Schlisselpersonen bedauern die SchlieBung des Freibades in Han-
dorf. Besonders fur die Kinder- und Jugendarbeit und die Vereine wird diese Mal3-
nahme als erheblicher Nachteil gesehen. Einige Schlisselpersonen bezeichnen ihre
Einstellung zur FreibadschlieBung selbst als ,resignierte Akzeptanz”.

Ein engagierter Verein grindete sich, das Hallenbad so lange zu erhalten bis ein
maoglicher Reparaturstau es nicht mehr finanzierbar machen wird. Am 26.05.2008
wurde seitens des Rates der Stadt Munster bestétigt, dass das Hallenbad durch den
Verein weitergeflhrt werden kann.

Weitere Anregungen und Ideen der Schlisselpersonen

Eine Kinderarztpraxis wird in Handorf gewiinscht. Die Arztekammer vergibt nach spe-
zieller Schliusselberechnung Lizenzen fur Praxen. Die Fallzahlen fir das Einzugsge-
biet Handorf sind jedoch zu gering.

Die Grundschulen kénnten zusammengelegt werden.

Der Friedhof zwischen Kriusbreede und Ludwig-Wolker-Stral3e wurde in ungefahr 7
Jahren nicht mehr ausreichen. Der Friedhof Lauheide wird von einigen alteren Men-
schen als sehr weit empfunden.

Der Uberalterung Handorfs wiirde durch die Ausweisung neuer Baugebiete entgegen
gewirkt. Trotzdem wachse die Zahl der alten Menschen, die Uberwiegend in Einfami-
lienhausern leben. Es kdnnten in Eigeninitiative altengerechte Strukturen geschaffen
werden, die Alten-Wohngemeinschaften und ambulante Pflege im eigenen Heim er-
maoglichen.
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6. Fazit aus der Bestandserhebung

Die Bestandserhebung im Geltungsbereich des Stadtteilrahmenplans hat im Wesent-
lichen ergeben, dass die Ortsteile Handorf, Sudmuhle, Mariendorf als Wohnstandorte
positiv bewertet werden. Besonders die Aspekte des ,Wohnen im Grinen“ und des
hohen Freizeitwertes tragen zu diesem positiven Ergebnis entscheidend bei.

Die Verkehrsbelastung auf der Handorfer StraRe und der schlechte Ausbauzustand
der Bahnubergange auf der Mariendorfer- und der Sudmuihlenstralle sind die am
haufigsten genannten Negativfaktoren.

Mangel weisen auch die Ortsmitte in Handorf, insbesondere die Platzgestaltung auf
dem Petronillaplatz und dem Hugo - Pottebaum - Platz, sowie das Geschaftsangebot
und das Angebot an stadtteilorientiertem Gewerbe auf.

Die Bertcksichtigung des demografischen Wandels in der Entwicklung der Stadtteile
wird als eines der herausragenden Themen der kommenden Jahre gesehen. Das
Abwandern junger Familien in die Umlandgemeinden soll durch Schaffung attraktiver
Wohnungsangebote im Stadtgebiet von Minster verhindert werden, Berufseinsteiger
in Minster zu halten und alten Menschen ein adaquates Umfeld zu bieten, sind wei-
tere Ziele, die auch bei den Ortsteilentwicklungen von Handorf, Sudmuihle und Ma-
riendorf zukinftig im Vordergrund stehen sollten.

Die bereits im Raumlichen Entwicklungskonzept 2004 formulierten, der Uberalte-
rungstendenz gegensteuernden Entwicklungsziele haben weiterhin Giltigkeit und
mussen fortgeschrieben werden.
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Handlungsfelder

Im Teil A des folgenden Kapitels ,Handlungsfelder* werden die laufenden, die bereits
geplanten und auch zukinftige Entwicklungsmal3inahmen im Geltungsbereich des
Stadtteilrahmenplans Handorf, Sudmuhle, Mariendorf aufgefuhrt. In diesem Teil fin-
den sich somit auch die MalRnahmen, deren Realisierung erst mittel- und langfristig
vorgesehen ist, bzw. mdglich wird.

Im Teil B dieses Kapitels folgen dann die Malinahmen, von deren Realisierung die
Verwaltung aus ihrer fachlichen Sicht mit Begriindung abrat.

Im Teil C werden Vorschlage zur Priorisierung der kurzfristig durchzufiihrenden Mal3-
nahmen von Seiten der Verwaltung gemacht.

Teill A — geplante MalRhahmen

1. Neue Wohngebiete

Eine MaRnahme zur Gegensteuerung der fortschreitenden Uberalterung in Handorf
ist die Realisierung des Baugebiets ,Drei Eichen” in Handorf-Dorbaum mit ca. 250
Wohneinheiten und des Baugebiets sudlich der Dyckburgstral3e in Sudmuhle (ehe-
mals Baumschule Beaufays) mit ca. 25 Wohneinheiten. Die Auslastung der von den
Schlisselpersonen als positiv eingestuften Infrastrukturausstattung ist somit fur die
kommenden Jahre gewahrleistet.

1.1 Neubaugebiet Drei Eichen

Der Bebauungsplan fur das Neubaugebiet ,Drei Eichen* ist seit dem 17.11.2006
rechtsverbindlich und die ErschlieBungsarbeiten sind in Teilbereichen inzwischen
abgeschlossen, eine GrofRzahl von Wohnhausern errichtet und die Bewohner einge-
zogen.

Die Fertigstellung des Bauabschnittes ,Eichenbusch” westlich der Lutzowstral3e wird
von der Vermarktung der vorangehenden Bauabschnitte abhangig gemacht.

1.2 Neubaugebiet Dyckburgstral3e

Das Bebauungsplanverfahren zur Errichtung von Wohnbebauung auf dem Gelande
der ehemaligen Baumschule Beaufays an der Dyckburgstralle hat begonnen. Die
Rechtskraft fir diesen Plan wird zum ersten Quartal 2009 erwartet.

1.3 Neubaubiet Lammerbach

Im ,Raumlichen Entwicklungskonzept Ost“ aus dem Jahr 2004 wird das Gebiet nord-
lich und sidlich des Lammerbaches in Handorf als Option flir eine weitere, langerfris-
tige Siedlungsentwicklung gesehen. Die Grol3e dieses Gebietes betragt ca. 8 ha und
schliel3t bereits den Flachenbedarf fir ein Regenruckhaltebecken mit ein. Bei der
weiteren planerischen Entwicklung dieses potenziellen neuen Wohnstandortes ist



- 26 -

allerdings zu beachten, dass der Landschaftsraum beidseitig des Lammerbaches
wichtige Vernetzungsfunktionen fiur Flora und Fauna hat. Deshalb sollte ein Ost-
West-Verbindungskorridor in ausreichender Breite (beidseitig des Baches mit insge-
samt mind. 30 m) als Freiraum erhalten bleiben.

Am 18.09.2006 hat der Regionalrat bei der Bezirksregierung Munster die Bezirkspla-
nungsbehérde mit der Erarbeitung eines Entwurfes fur die Fortschreibung des Regi-
onalplans (friher Gebietsentwicklungsplan) fir den Teilabschnitt ,Munsterland” be-
auftragt und gleichzeitig die Kommunen des Minsterlandes aufgefordert, an den
Vorbereitungen und der Fortschreibung des neuen Regionalplanes mitzuwirken.

Im Rahmen dieser Fortschreibung des Regionalplanes ,Minsterland” wird die Ver-
waltung nach heutigem Stand vorschlagen, die potenziellen Siedlungserweiterungs-
flachen fur Handorf im neuen Regionalplan darzustellen, um anschlie3end die erfor-
derlichen weiteren bauleitplanerischen Schritte, d. h. die Anderung des FNP und die
Aufstellung eines Bebauungsplanes, vornehmen zu kénnen.

Die geplanten, ca. 60 weiteren Kleingarten, fur die It. ,Leitplan Kleingarten der Grin-
ordnung Minster” ein Bedarf in Handorf besteht und die derzeit noch auf diesen po-
tenziellen Siedlungserweiterungsbereichen vorgesehen sind, kdnnten nach Aussage
der Fachverwaltung auch 6stlich der Tennisanlage an der HobbeltstralRe — wie im
»-Raumlichen Entwicklungskonzept Ost“ aus dem Jahr 2004 dargestellt — realisiert
werden.

1.4 Baugebiet Willingrott / Am Kerkamp

Eine weitere potenzielle Wohnbauflache kdnnte im Bereich westlich der Litzowstra-
e auf der Hohe des Baugebietes ,Willingrott / Am Kerkamp® im Ortsteil Dorbaum
entwickelt werden. Auch hierfur misste zunéchst eine entsprechende Darstellung im
fortzuschreibenden Regionalplan ,Mtnsterland” erfolgen.

In Bezug auf diese potenzielle Wohnbauflache wird von der Unteren Wasserbehorde
auf das bestehende Wasserschutzgebiet und den Belang der 6ffentlichen Trinkwas-
serversorgung hingewiesen. Hinsichtlich der Eignung dieses Bereiches fir eine wei-
tere Wohnsiedlungsentwicklung in Dorbaum ist zu gegebener Zeit im Rahmen einer
umfassenden Abwagung zu entscheiden.

1.5 Wohnbauentwicklung in den Ortsteilen Sudmuhle u nd Mariendorf

Das im Zusammenhang mit der letzten Fortschreibung des FNP der Stadt Minster
erarbeitete und auch der Bevdlkerung vor Ort prasentierte ,Raumliche Entwicklungs-
konzept Ost fur den Bereich Handorf, Dorbaum, Sudmuhle, Mariendorf* aus dem
Jahre 2004 stellte in Sudmduhle, stdlich der SudmuihlenstraRe / nordlich der Bahn-
trasse, und in Mariendorf, nordlich der Mariendorfer Stral3e, ggf. weitere potenzielle
Wohnbauflachen nachrichtlich dar.

Die im Rahmen des Verfahrens zur Fortschreibung des FNP geplanten Erweiterun-
gen der Ortsteile Sudmuihle und Mariendorf wurden von der Bezirksregierung Mins-
ter jedoch von der Genehmigung des fortgeschriebenen FNP ausgenommen. Die
anschlieBende Klage der Stadt Munster gegen die Nichtgenehmigung dieser neuen
Wohnbauflachen in den Ortsteilen Sudmuhle und Mariendorf wurde durch das Ver-
waltungsgericht Minster am 25.09.2006 abgewiesen.
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1.6 Altengerechtes Wohnen

Der Wunsch alterer Menschen nach einer selbststandigen Lebensfiihrung in altenge-
rechten und barrierefreien Wohnrdumen ist bei der weiteren Siedlungsentwicklung
der Ortsteile Handorf, Sudmuhle, Mariendorf verstarkt zu berticksichtigen. Es ist be-
reits bei Neubauvorhaben erkennbar, dass auf diese Bedurfnisse von den Woh-
nungsbaugesellschaften eingegangen wird.

Aktuell wird von der Stadt Mlnster eine Statistik zur Unterbringung hilfebedurftiger

Menschen in stationéaren Pflegeeinrichtungen gefuhrt, u. a. auch um auf die Folge-
nutzungen der frei werdenden Immobilien rickkoppeln zu kénnen.

2. Gewerbe- und Industriegebiete

Eine vorausschauende Gewerbeflachenentwicklung ist sowohl fur die wirtschaftliche
Weiterentwicklung der Gesamtstadt als auch fur die lokale Angebots- und Nachfra-
gesituation von grol3er Bedeutung. Die durch Flachenarrondierung geplanten Erwei-
terungen der bereits vorhandenen Gewerbegebiete, dargestellt im ,Raumlichen Ent-
wicklungskonzept Ost“ aus dem Jahr 2004, werden von der Wirtschaftsforderung
Minster mitgetragen.

2.1 Gewerbe- und Industriegebiet Gildenstral3e

Das Gewerbegebiet ist im westlichen Randbereich durch Dienstleistungsgebaude mit
hoherwertiger Architektur gepragt. Auch auf die Gestaltung der Griunflachen wurde in
einigen Bereichen Wert gelegt. Parkmaoglichkeiten sind in ausreichendem MalRe auf
den jeweiligen Grundsticken vorhanden. Kleinteilige Handwerks- und Dienstleis-
tungsbetriebe mit vereinzelt betriebszugehorigen Wohnh&usern pragen die Nut-
zungsstruktur.

Im wirksamen Flachennutzungsplan ist das Gewerbe- und Industriegebiet an der Gil-
denstralRe entsprechend seinem Bestand mit einer Flachengrél3e von ca. 28 ha dar-
gestellt.

Im Ostlichen Teil des Gewerbe- und Industriegebietes hat die Firma Compo ihren
Hauptsitz deutschlandweit zusammengefasst und mittel- bis langfristig einen zusatz-
lichen Flachenbedarf angemeldet. Das ,Raumliche Entwicklungskonzept Ost* aus
dem Jahr 2004 sieht deshalb eine Erweiterung des Gewerbe- bzw. Industriegebietes
um knapp 14 ha in norddstlicher Richtung vor.

Im Zusammenhang mit der Fortschreibung des Flachennutzungsplans (FNP) der
Stadt Munster wurde mit der Bezirksregierung Minster im Grundsatz vor abge-
stimmt, dass eine Erweiterung des Gewerbe- u. Industriegebietes Gildenstral3e nord-
Ostlich angrenzend an die Betriebsflachen der Fa. COMPO bis zur Lutzowstral3e
maoglich ist, sofern die Fa. COMPO ihren Erweiterungsbedarf konkretisiert. Aufgrund
der anstehenden Fortschreibung des Regionalplans besteht ein gilinstiger Zeitpunkt,
einen konkreten Flachenbedarf fiir eine Standorterweiterung der Fa. COMPO in das
Verfahren zur Fortschreibung des Regionalplans einzubringen.
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AulRerdem weist das Handlungsprogramm Gewerbeflachen fur den Stadtbezirk Ost
seit Jahren ein Defizit hinsichtlich der Kategorie ,verfigbare stadtteilorientierte Ge-
werbeflachen” auf. Im Zusammenhang mit der mdglichen Erweiterung des Firmenge-
landes der Fa. COMPO konnten zusatzliche stadtteilbezogene Gewerbeflachen aus-
gewiesen werden.

Bei der Vorlage des ,Raumlichen Entwicklungskonzeptes Minster-Ost fur den Be-
reich Handorf / Sudmihle / Mariendorf / Gelmer* im Juli 2004 hatte die Verwaltung im
Zusammenhang mit einer moglichen Erweiterung des GE-/GI-Gebietes Gildenstral3e
auf folgende Aspekte hingewiesen, die nach wie vor Gliltigkeit haben:

= Das Tiefbauamt weist im Hinblick auf die ErschlieBung zusatzlicher gewerbli-
cher Bauflachen nérdlich der Warendorfer Stral3e auf die sehr problematische
Ableitung von Niederschlagswasser hin. Da keine ausreichend leistungsfahige
natlrliche Vorflut vorhanden ist, ist der Bau eines offenen Regenwasserleiters
oder eines Regenwasserkanals bis zum Juffernbach erforderlich. Der Juffern-
bach verlauft in Teilstrecken verrohrt durch die Ortslage Handorf und ist durch
die ungedrosselten Einleitungen aus dem sudlichen Wohngebiet in Handorf
hydraulisch bereits heute stark belastet. Die zusatzlichen Abflisse aus der vor-
gesehenen nordostlichen Gewerbeflachenerweiterung wiirden die Uberflu-
tungsgefahr fur die Anlieger erh6hen. Neben MalRBnahmen zur Regenwasserbe-
handlung der oberflachigen Abflisse aus dem geplanten Gewerbegebiet wer-
den deshalb zusatzliche bauliche Veranderungen entlang des Juffernbachs er-
forderlich, z.B. eine Entrohrung.

= Aus Griunden der Kostenoptimierung vor dem Hintergrund des o.g. Kostenauf-
wandes fur die erforderliche Infrastruktur (Regenwasser-Ableitung) sollte ein
neues Gewerbegebiet im Grundsatz daher mindestens eine Flachengrof3e von
10 ha oder mehr aufweisen.

= Die im Raumlichen Entwicklungskonzeptes Minster-Ost dargestellte Gewerbe-
Erweiterungsflache nérdlich des Waldes umfasst eine Flache von ca. 14 ha.
Diese GrolRe des potenziellen Plangebiets gewahrleistet die Wirtschaftlichkeit
der hier notwendigen entwéasserungstechnischen ErschlielBungsmalRnahmen
(Schmutzwasserpumpwerk, Regenklarbecken, Regenrickhaltebecken). In die-
ser Variante konnte der Waldbestand im Siden weitgehend erhalten werden
und dieser zugleich als abschirmende Kulisse im Sinne einer weitgehend ge-
stalterisch landschaftsvertraglichen Erweiterung des Gewerbegebietes fungie-
ren.

= Die vorgenannte Gewerbe-Entwicklung in norddstliche Richtung sollte aller-
dings nur dann verfolgt werden, wenn es die liegenschaftlichen Voraussetzun-
gen ermdglichen, ein wirtschaftliches und umsetzungsorientiertes Konzept zu
entwickeln. Dies setzt eine Erklarung der Fa. COMPO uber den Bedarf und den
Umfang bendtigter Erweiterungsflachen voraus.

Sollte eine Standorterweiterung der Fa. COMPO absehbar noch nicht erforderlich
werden, und damit ein entsprechender Erweiterungsbedarf nicht in das Verfahren zur
Fortschreibung des Regionalplans eingebracht werden kénnen, besteht dennoch bei
einem spateren Erweiterungsanliegen die Mdglichkeit einer anlassbezogenen Ande-
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rung des Regionalplans mit daran ankniipfender Anderung des FNP und Aufstellung
eines Bebauungsplans.

Beratungsbedarf besteht weiterhin, welche Auswirkungen die Planungen des Lan-
desbetriebes StraRen.NRW zum Ausbau der B 51 bis zur Stadtgrenze Minster /
Telgte (mdglicherweise mit Anbindung der Lutzowstral3e an die Warendorfer Stral3e)
fur das ErschlieRungskonzept des erweiterten Gewerbegebietes Gildenstral3e haben.
Der westliche Abschnitt der GildenstralRe soll mit einer Baumreihe auf der ndrdlichen
Stral3enseite gestalterisch aufgewertet werden. Unter dem durch Begrinungsmalf3-
nahmen aufzuwertenden, Stral3en begleitenden Gelandestreifen befindet sich jedoch
eine Druckrohrleitung des Tiefbauamtes. Insofern misste auf die ndrdlich angren-
zende, landwirtschaftlich genutzte Flache fir das Anlegen eines Grunstreifens aus-
gewichen werden. Die Realisierung scheiterte bisher an liegenschaftlichen Hemm-
nissen und ist nur langfristig umsetzbar.

2.2 Gewerbegebiet Schifffahrter Damm / Kénigsberger Stral3e

In Bezug auf die Nutzung stellt sich das Gewerbegebiet sehr heterogen dar. Gewer-
be, Dienstleistungen und mehrere Betriebe des Baugewerbes dominieren. Auch ha-
ben sich Handelsbetriebe und andere Nachfolgenutzungen etabliert. Ein deutlicher
Branchenschwerpunkt ist nicht ablesbar.

Mit dem Bau der Verlangerung der Umgehungsstral3e bis zum Schifffahrter Damm (B
481n) werden die Gewerbeflachen am Schifffahrter Damm deutlich begunstigt. Im
Zusammenhang mit dieser verkehrlichen Ausbaumal3nahme sollte die Moglichkeit
zur Aktivierung weiterer, bereits im wirksamen FNP dargestellter Gewerbeflachen
zwischen Schifffahrter Damm und der Trasse der B 481n genutzt werden.

Im Bereich Kdnigsberger Stral3e bestehen noch gewerbliche Ansiedlungsmdglichkei-
ten auf privaten Restflachen.

Der wirksame fortgeschriebene FNP enthalt nordlich des Heitmannswegs und 6stlich
des Edelbachs die Darstellung eines Gewerbegebiets mit einer Flache von ca. 8,0
ha.

Die Entwicklung einer gewerblichen Nutzung auf dieser Flache ist aber nur einge-
schréankt moglich, da die bestehende Wohnnutzung stdlich des Heitmannwegs einen
entsprechenden Schutzanspruch besitzt.

Der o6stliche, ca. 5,0 ha grol3e Teil des Gewerbegebiets, der eine Grundstiickstiefe
von ca. 200 m aufweist, verfligt Uber eine ausgezeichnete Lagegunst und Erreich-
barkeit angesichts der Ausbauplanung der B 481n, die in Hohe des Heitmannswegs
in die Trasse des Schifffahrter Damms einmtnden wird. Im Zuge des Ausbaus der B
481n ist auch ein Aus- bzw. Umbau der Einmundung Schifffahrter Damm / Sudmih-
lenstralRe vorgesehen. In diesem Zusammenhang kénnte das Gewerbegebiet direkt
an den Schifffahrter Damm angebunden werden. Der Heitmannsweg soll zukinftig
weiterhin Uber die alte (bisherige) Trasse des Schifffahrter Damms angebunden blei-
ben.

Um dem Schutzanspruch der sidlich des Heitmannswegs bestehenden Wohnbe-
bauung gerecht zu werden, kdnnte dort ein Gewerbegebiet fir nicht stérende Nut-
zungen entwickelt werden, es kdonnten aber auch zusatzliche Larmschutzmaf3nah-
men vorgesehen werden.
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Der westliche, ca. 3,0 ha grol3e Teil des Gewerbegebiets weist eine Grundstiickstiefe
von ca. 100 m nérdlich des Heitmannswegs auf.

In Verlangerung des Heitmannswegs, westlich des Edelbachs, stellt der wirksame
FNP weitere ca. 3,0 ha gewerbliche Bauflachen dar.

2.3 Industriegebiet Hessenweg

Ein Grol3teil der hier vorhandenen Flachen ist derzeit ungenutzt. Es sind ausschliel3-
lich grof3flachige Betriebe, lberwiegend aus den Bereichen Gewerbe und Logistik
angesiedelt. Durch die Planung und den Bau der B 481n wird dieser Industriestand-
ort an Attraktivitat zunehmen, vor allem durch die zukinftige direkte Anbindung tber
die Umgehungsstral3e (B 51) an das Autobahnkreuz Minster-Sud.

Das ,Raumliche Entwicklungskonzept Ost“ aus dem Jahre 2004 sieht potenzielle Er-
weiterungsflachen westlich und dstlich des Schifffahrter Damms von insgesamt 23 ha
vor.

Im Rahmen der angelaufenen Fortschreibung des Regionalplanes ,Munsterland”
mussten diese Bereiche zunachst auf der Ebene der Regionalplanung gesichert
werden, bevor weitere bauleitplanerische Schritte, d. h. eine entsprechende FNP-
Anderung und die anschlieRende Aufstellung eines Bebauungsplanes, durchgefiihrt
werden kdnnen.

2.4 Gewerbegebiet Schifffahrter Damm, Haurottheide

Fur bereits bestehende gewerbliche Betriebe im Bereich 6stlich Schifffahrter Damm,
nordlich Haurottheide, wurde der Flachennutzungsplan geandert (16. Anderung) mit
dem Ziel, den Gewerbebestand durch die Darstellung eines Gewerbegebietes pla-
nungsrechtlich zu sichern und untergeordnete Entwicklungsmoglichkeiten zu eroff-
nen. Nach der Anderung des FNP folgte die Aufstellung einer Satzung gemaR § 34
(4) Nr. 2 Satz 1 Baugesetzbuch (BauGB), um im Anderungsbereich geplante bauli-
che Erweiterungen vornehmen zu kénnen. Diese Satzung wurde u. a. auch erforder-
lich, um diesen Bereich aus dem Geltungsbereich des bestehenden Landschafts-
schutzgebietes zu entlassen.
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3. Verkehr

Die Reduzierung des Durchgangsverkehrs und insbesondere des Schwerlastver-
kehrs auf der Handorfer Stra3e und damit die Umgestaltung des Stral3enraums im
Bereich des Ortszentrums von Handorf ist erst nach Realisierung der B 481n mdg-
lich.

Aus der Sicht der Fachverwaltung ist es unbedingt notwendig, dass die Sudmuhlen-
stra3e und die Handorfer Stral3e bis zur Fertigstellung der B 481n die jetzigen Ver-
kehrsfunktionen behalten, da sie wichtige Verbindungsfunktionen zwischen der Wa-
rendorfer Stral3e und dem Schifffahrter Damm tdbernehmen, fir die es zurzeit keine
Alternative im StralRennetz gibt.

Nach Realisierung aller maRgebenden Verkehrsprojekte im Bereich Handorf, Sud-
muhle, Mariendorf - entsprechend den Darstellungen des wirksamen Flachennut-
zungsplans (B 481n, K 7n, HobbeltstralRe) - wird sich die Verkehrsbelastung auf der
Handorfer Stral3e (laut Prognose von 5/2005) von ca. 8.600 Kfz/24h auf ca. 4.300
Kfz/24h reduzieren.

3.1 Bundesstral3e 481 neu (B 481n)

Die Planung der B 481n schreitet zligig voran. Der Erdrterungstermin zu den im Rah-
men der erfolgten Offenlegung eingegangenen Bedenken und Anregungen hat in der
ersten Jahreshélfte 2007 stattgefunden.

Im sudlichen Ortseingang von Handorf, nérdlich des Abzweiges der Hobbeltstrale,
wird die Reduzierung des Kfz — Aufkommens von derzeit ca. 9.600 auf ca. 4.900
(Kfz/24) prognostiziert. Hierbei ist bereits beriicksichtigt, dass zukunftig auf der Han-
dorfer Stral3e mit einer Erhéhung des Verkehrsaufkommens um ca. 15 % bis 2015
(Prognosezeitraum des FNP) aufgrund der bis dahin erwarteten Siedlungsentwick-
lung im Baugebiet ,Drei Eichen” zu rechnen ist.

Zustéandig fur die Planung der B 481n ist der Landesbetrieb Stral3en.NRW.

Unter der Vorraussetzung, dass keine langwierigen Klageverfahren von Betroffenen
folgen oder liegenschaftliche Hemmnisse bestehen, ist mit einer Inbetriebnahme der
B 481n im Jahr 2015 zu rechnen (Bauzeit ca. 4 -5 Jahre).

Dieses Stral3enbauprojekt wird durch Bundesmittel finanziert.

3.2 Rickbau der Handorfer Stralle

Der Ruckbau der Handorfer Stral3e ist auch im gestalterischen Zusammenhang mit
der Platzfolge im Zentrum zu sehen. Bevor jedoch nicht eine erhebliche Reduzierung
des Durchgangsverkehrs durch die Inbetriebnahme der B 481n erfolgt ist, kbnnen
keine baulichen Veranderungen zur Verkehrsberuhigung durchgefiuhrt werden. Ein
Gestaltungskonzept ist daftir als Grundlage fiir den gesamten Bereich des Handorfer
Ortszentrums zu erstellen.

RegelméaRige Geschwindigkeitsmessungen auf der Handorfer Stral3e haben — entge-
gen der Einschatzung einiger Schlisselpersonen — ergeben, dass die Akzeptanz der
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h bei einem Grof3teil der Autofahrer gege-
ben ist. Als zusatzliche MalRnhahme werden die vorhandenen Tempo-30-Schilder ge-



-32 -

gen groRere Schilder ausgetauscht. Neben einer regelmaRigen Uberwachung sind
derzeit keine weiteren Mal3nhahmen vorgesehen.

3.3 Bau der HobbeltstralRe

Die Hobbeltstral3e einschlie3lich Larmschutzwand wird voraussichtlich im ersten
Quartal 2009 fertig gestellt sein.

Durch den Bau dieser Stral3e wird vorrangig die Dorbaumstral3e entlastet. Auf die
von den Handorfer Biurgern gewiinschte Beruhigung des ,Ortszentrums / Handorfer
Stral3e” hat der Bau der HobbeltstraRe nur in einem geringen Umfang Einfluss (vgl.
Verkehrsprognose aus 2005 im Zusammenhang mit dem Bebauungsplanverfahren
Nr. 492 ,Drei Eichen®).

Die Realisierung der Hobbeltstral3e bedeutet eine Reduzierung des Kfz-Aufkommens
auf der Handorfer Straf3e auf der Hohe des stdlichen Siedlungsbereichs.

Eine verbesserte Verknipfung zwischen HobbeltstralRe und LitzowstralRe ist ver-
kehrstechnisch maoglich.

Der Bau der HobbeltstraRe wird vom Land NRW mit GVFG-Mitteln geftrdert.

3.4 K 7n / Bahnubergange an der Sudmihlenstral3e und  der Mariendorfer Stra-
e

Die Verwaltung wurde mit einem Antrag der Bezirksvertretung Munster-Ost beauf-
tragt, durch Gesprache mit der Deutschen Bahn-AG die Moglichkeiten zur Verbesse-
rung der bestehenden, ungenitigenden Situation fir den Radverkehr im Bereich des
Bahnuberganges auf der Mariendorfer Stral3e zu klaren.

Auf der Nordseite des Bahniiberganges ist ein gemeinsamer, gegenlaufiger Rad-
und Gehweg ausgewiesen, der jedoch sehr schmal ist. Im Bereich der Bahnsiche-
rung (Schranken- und Signalanlage) wird er zusatzlich eingeengt (Breite ca. 1,00 m).

Nach einem Ortstermin mit der DB AG wurden folgende Verbesserungsmalnahmen
festgelegt:
* Beseitigung des Grinbewuchses und angleichende Asphaltarbeiten
« Versetzung des Andreaskreuzes (FR Schiff.Damm -vor BU- rechts)
« Markierung einer Haltlinie (FR DyckburgstraRe -vor BU- links)
* Beschilderung des Geh- und Radweges mit VZ 101 (Gefahrenstelle) mit Zu-
satz ,Schmaler Geh- und Radweg"

Die bauliche Umsetzung der MalRnahmen ist inzwischen durch die DB AG und das
Tiefbauamt erfolgt. Die Beschilderung wird zeitnah erganzt. Somit ist an der bisheri-
gen Engstelle eine Geh- und Radwegbreite von ca. 1,50 m vorhanden.

Auch am Bahnibergang SudmuhlenstraBe wurden umfangreiche Umbaumaf3nah-
men realisiert, bei denen auch der Bahniuibergangsbereich grol3tenteils saniert wur-
de. Die Arbeiten wurden Ende September 2008 abgeschlossen.

Die DB AG teilte weiterhin mit, dass sie sich bei zukinftigen Bahnibergangsarbeiten
um eine Aufweitung der Seitenwege im Gleisbereich bemihen wird.
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Aus Sicht der DB AG und der Fachamter waren weitere bauliche MalRnahmen nur mit
einem erheblichen Eingriff in die technischen Anlagen der DB (Signalanlage, Strom-
mast, Schrankenanlage) und daraus resultierend einen hohen finanziellen Aufwand
umzusetzen und sollten zunachst nicht weiterverfolgt werden.

Langfristig wird die Aufhebung der Bahnibergadnge auf der Sudmuhlenstral3e und
der Mariendorfer Stral3e durch Realisierung einer neuen stadtischen Verbindungs-
stral3e in Form der bereits im wirksamen FNP der Stadt dargestellten K 7n von Sei-
ten der Fachverwaltung weiter verfolgt. Das weitere Verfahren zur Realisierung der
planfreien Verbindung wird im Rahmen der Neuaufstellung des Verkehrsentwick-
lungsplans der Stadt Minster erarbeitet.

Nach Realisierung eines neuen planfreien Bahnuberganges sollen nach derzeitigem
Stand die bestehenden Bahniibergange gesperrt werden.

Eine planfreie Verbindung in Form der K 7n birgt aber die Gefahr in sich, dass sich
Verkehrsstrome von der neuen B 481n uber die SudmuhlenstralRe auf die Handorfer
Stral3e in Richtung Warendorfer Stral3e verlagern und somit das Ortszentrum von
Handorf weiterhin belasten.

Eine konkrete Trassenfuhrung fur die K 7n liegt noch nicht fest. Die Planung ist der-
zeit noch nicht in der Prioritatenliste der Verkehrsplanung aufgefihrt.

Nachteilig ist, dass bei einem Trassenverlauf der K 7n im Bereich zwischen den
Ortsteilen Sudmuhle und Mariendorf das Waldsttick nordwestlich der Dyckburgstral3e
durchschnitten wirde. Nordwestlich der Bahntrasse sind die Ausgleichsflachen nach
Bundesnaturschutzgesetz fur den Bau der B 481n im Planfeststellungsverfahren vor-
gesehen. Auch hier ist eine Durchschneidung der zukinftig 6kologisch aufgewerteten
Flachen nach Méglichkeit zu vermeiden.

Die Trassenplanung fir die K 7n liegt in der Zustandigkeit der Stadt Munster. Die
Realisierung der K 7n hat derzeit jedoch keine Prioritat.

Die Trasse der kiunftigen K 7n mit planfreiem Bahnibergang musste von der Stadt
Minster mitfinanziert werden. Das Eisenbahnkreuzungsgesetz regelt die Finanzie-
rung zu je einem Drittel durch Bund, Deutsche Bahn AG und Stadt.

Wirde die StralRe nicht als klassifizierte StraRe (z. Zt. K 7n) eingestuft, wirde die
Forderung der anteiligen 1/3-Finanzierung der Stadt durch Zuschisse des Landes
mit GVFG-Mitteln erschwert.

Neben den oben genannten dkologischen Hemmnissen ist auch auf die hohen Bau-
kosten bei Realisierung der im FNP dargestellten Trassenfihrung zwischen den
Ortsteilen Mariendorf und Sudmuihle hinzuweisen. Die Querung der B 481n sowie die
Querung der mehrgleisigen Bahntrasse wirden einen sehr hohen bautechnischen
Aufwand erforderlich machen.

3.5 Parkplatze / ruhender Verkehr / Boot-Verladefla  che

Die Verwaltung hat im 3. Quartal 2008 eine Bestandsanalyse zum vorhandenen
Parkraum und dessen Auslastung im Ortsteil Handorf begonnen.

Ergibt sich hieraus weiterer Handlungsbedarf, wird die Erarbeitung eines Parkraum-
konzeptes in das Arbeitsprogramm der Verkehrsplanung fur 2009 aufgenommen. In
diesem Zusammenhang wird auch die Planung und Finanzierung des Kanuverlade-
platzes an der Boniburgallee / Sudmuhlenstrale erarbeitet.
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4. Handorfer Ortsmitte

Erste Grundlagenerhebungen und Umgestaltungshinweise fiir eine kinftige Platz-
gestaltung sowie fur die umgebende Bebauung der beiden Platze im Handorfer Orts-
zentrum wurden bereits im Zusammenhang mit der Bewerbung der Stadt Munster fir
den Landeswettbewerb ,Stadt macht Platz - NRW macht Platze” von der Verwaltung
aufgezeigt.

Allerdings konnte der Beitrag der Stadt zur Neugestaltung von Petronillaplatz und
Hugo-Pottebaum-Platz im Rahmen des Landeswettbewerbs leider nicht erfolgreich
platziert werden.

Auch die Erfahrungen der Stadt mit den nicht vom Land NRW bewilligten Antragen
auf Gewahrung von Stadtebauférderungsmitteln zur Umgestaltung der Ortsmitten in
Gievenbeck (6 gestellte Antrage in den Jahren 2001 - 2006) sowie in Wolbeck (5 ge-
stellte Antrage in den Jahren 2002 — 2006) zeigen, dass Chancen fur eine Férderung
von Umgestaltungsmal3nahmen in der Ortsmitte von Handorf durch das Land NRW
im Rahmen des Stadtebauférderungsprogramms kaum bestehen.

Aufgrund der allgemeinen Haushaltslage der Stadt Minster werden fir grof3ere, aus-
schlie3lich durch stadtische Mittel zu finanzierende Umbaumalnahmen zurzeit keine
Realisierungschancen gesehen.

Deshalb ist es hinsichtlich von MalRnahmen zur gestalterischen Verbesserung der
Ortsmitte von Handorf, d. h. im Bereich des Geschéaftszentrums an der Handorfer Str.
sowie im Bereich des Petronillaplatzes und des Hugo-Pottebaum-Platzes, sinnvoll,
dass sich eine drtliche Initiative bildet, um verschiedene kleinteilige, aber effiziente
Malnahmen gemeinsam zu identifizieren und deren Umsetzung abzustimmen bzw.
vorzubereiten.

Ein vielversprechender Ansatzpunkt fir eine solche ortliche Initiative in Handorf stellt
der Marketingbeirat mit seinem Konzept ,Grin & Blau — Naturlich Minsters Osten
erleben” dar. Dieser gemeinnutzige Burgerverein hat sich die kontinuierliche Weiter-
entwicklung des Stadtbezirks Ost - mit vereinten Kraften, z. B. aus Burgerschaft, Poli-
tik, Wirtschaft, Sport und Kultur - zur Aufgabe gemacht.

Daruber hinaus hat die Bezirksvertretung Minster-Ost und das Amt fur Stadtentwick-
lung, Stadtplanung, Verkehrsplanung einen o6ffentlichen Workshop zur Gestaltung
der Ortsmitte von Handorf im September 2007 durchgefuhrt.

4.1 Ergebnisse des offentlichen Workshops ,Gestaltu ng Handorf - Mitte*

In zwei Arbeitsgruppen mit den Schwerpunktthemen ,Umgestaltung der beiden zent-
ralen Platze* und ,Handorfer Stral3e” haben die teilnehmenden Birgerinnen und
Burger die Moglichkeiten zur Aufwertung des Zentrums von Handorf diskutiert.

Zwangspunkte bzw. zu beriicksichtigende Vorgaben fir die kinftige Gestaltung von
Petronillaplatz und Hugo-Pottebaum-Platz sind u. a. die Belange des Wochenmark-
tes, die Unterbringung von Behindertenstellplatzen und Taxistdnden sowie die Un-
terbringung der Mullcontainer mit ihren besonderen Wartungsanforderungen.
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Es ist davon auszugehen, dass eine Attraktivitatssteigerung des Ortszentrums von
Handorf sich auch positiv auf das Angebot im Einzelhandel auswirken wurde. Der
Kaufkraftabwanderung und der bisher relativ hohen Fluktuation kleiner Geschafte
konnte durch eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt — auch auf der Handorfer
Stral3e — entgegengewirkt werden.

Aus den o0.g. Arbeitsgruppen des Workshops haben sich eine Reihe von Fragen und
Anregungen ergeben, deren erste Beantwortung mit einer Berichtsvorlage
(V/0107/2008) erfolgte und die auf der Grundlage des darauffolgenden Beschlusses
der Bezirksvertretung Minster-Ost (Antrag Ifd. A-O/001572008) verwaltungsintern
Uberarbeitet wurden und im Folgenden dargestellt werden.

Optimierung der Stellplatzanlage Hugo-Pottebaum-Pla  tz

Anrequng: Die Stellplatzanordnung auf dem Hugo-Pottebaum-Platz ist zu Uberpri-
fen. Es sollte ggf. ein Optimierungsvorschlag erarbeitet werden.

Prufergebnis: Die Verwaltung kommt nach eingehender Prifung (4 Varianten) zu
dem Ergebnis, dass die derzeit vorhandene Stellplatzanordnung sowohl von der
Ausnutzung und der Erschlie3ung her, als auch gestalterisch fur die zur Verfiigung
stehende Flache auf dem Hugo-Pottebaum-Platz eine optimale Lésung darstellt. Ei-
ne Neugliederung der Stellplatze erfordert den kompletten Umbau einschlief3lich der
Entwasserung der Platzflache. Leuchten, Schaltschranke und Fahrradstander muss-
ten versetzt werden, ohne dass zuséatzliche Stellplatze geschaffen werden kénnten.
Bei Realisierung neuer Baumstandorte wirden zudem Stellplatze entfallen. Jede der
gepruften Varianten wirde einen erheblichen Eingriff in den, das Ortsbild pragenden,
Baumbestand bedeuten, bei teilweise geringerer Stellplatzanzahl.

In der von der Verwaltung priorisierten Variante 4 (s. Vorlage V/0107/2008) wird ein
FuRgangerdurchgang vom Getrankemarkt (Vennemannstral3e 4) in 6stliche Richtung
vorgeschlagen, um durch eine zusatzliche Querverbindung die Erreichbarkeit der
ansassigen Praxen und Dienstleister zu verbessern. Sollte ein Ersatz fur die dadurch
wegfallenden Stellplatze erforderlich werden, musste auf die beiden sudlich angren-
zenden Pflanzbeete mit 2 Platanen und Hecken verzichtet werden. Ein Ersatzstand-
ort fur die wegfallenden Baume kann aufgrund der begrenzten Flachenverfligbarkeit
im Platzbereich nicht angeboten werden.

Die Variante 4 zeichnet sich durch geringe bauliche und daher kostenguinstige Mal3-
nahmen aus. Sie kdnnte realisiert werden, ohne dass der von der Fachverwaltung
positiv bewertete, vorhandene Charakter des Platzes verandert wird. Zwei zusatzli-
che Stellplatze kénnen durch eine Verlagerung der Glascontainer bzw. durch die
Herstellung eines Unterflurcontainers geschaffen werden. Eine zusatzliche Optimie-
rung des Stellplatzangebotes lieRe sich durch die Einfihrung einer Kurzparkregelung
mit Parkscheibe auf Teilbereichen des Hugo-Pottebaum-Platzes erreichen.

Entfernung der Pergola und Erneuerung der begleiten den Begrinung

Anregung: Durch Rickbau der Pergola soll der Blick auf die Kirche getffnet werden.
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Prufergebnis: Eine rdumliche Trennung der Platze ist aus Sicht der Verwaltung auch
zukUnftig wianschenswert, weil damit die verschiedenen Nutzungen ,Aufenthalt* und
.Parken” verdeutlicht werden. Durch eine bauliche Trennung (Mauer / Pergola) wird
die Aufenthaltsqualitdt auf dem hochwertiger gestalteten Petronillaplatz verbessert.
Die Verwaltung schlagt vor, die bestehende Mauer auf ihre halbe Hohe zu reduzieren
und die bestehende Pergola durch eine leichtere Konstruktion mit transparenterem
Bewuchs zu ersetzen. Dadurch kann die bestehende raumliche Trennung der beiden
Platze erheblich reduziert werden und die Blickbeziehung von Sitden auf die Kirche
verbessert werden.

Eine weitere Wegeverbindung zwischen Parkplatz und Petronillaplatz konnte durch
Offnen der Mauer und Pflasterung eines Weges bzw. einer Treppe erzielt werden.
Dadurch wirde zusatzlich die durch die Mauer erzeugte, trennende Wirkung etwas
aufgelockert. Eine behindertengerechte Zuwegung an dieser Stelle ist technisch nicht
mdoglich, die Rampe wirde mehrere Meter in den Petronillaplatz reichen.

Ausdinnung der Vegetation auf der Stid-Westseite der Kirche St. Petronilla

Anregung: Die Blickbeziehung von Siuiden auf die Kirche soll durch Ausdinnung der
Vegetation im Bereich zwischen Petronillaplatz und sudlichem Kirchengrundstiick
verbessert werden.

Priufergebnis: Den Blick auf die Kirche St. Petronilla zu 6ffnen, ist nur eingeschréankt
zu erreichen, weil zwei standortgerechte und erhaltenswerte Baume eine optische
Barriere darstellen. Die vorhandenen Straucher und Gehdlze kdnnen ausgedinnt
oder durch geeignete, dauerhaft blockschnittvertragliche Gehdlze ausgetauscht wer-
den. Die Linde auf der Suidseite der Kirche ist aus Sicht der Fachverwaltung zu erhal-
ten

Malnahmen zur Verhinderung des Parkens im Bereich d es Brunnens an der
Handorfer Strasse / Petronillaplatz (Sparkasse)

Anregung: Das Parken im Bereich des Brunnens wird als stérend empfunden.

Prifergebnis: Die Verwaltung schlagt vor, diese Flache durch Aufstellen von Pollern
freizuhalten. Ein Gespréach mit den Vertretern der Sparkasse und der Fachverwaltung
hat inzwischen stattgefunden.

Die Verwaltung erarbeitet derzeit eine Vorlage an die BV Minster-Ost und an den
ASSVW (Vorlage Nr. V/0669/2008), die sowohl die Themen Aufstellflache auf der
Hohe des Hotels Deutscher Vater, Kurzzeitstellplatze, Parken vor dem Gebaude
Handorfer StraBe 18 als auch Anlegen eines weiteren Stellplatzes im Bereich der
ehemaligen Busbucht auf der Handorfer Stral3e beinhaltet.

Verbreiterung der Aufstellflache fur Fu3ganger an d er Ampelanlage Handorfer
StralRe in HOhe des Hotels ,Deutscher Vater®

Anreqgung: Der Ful3gangeriberweg ist nicht verkehrssicher. Die Einsehbarkeit der
Handorfer StralRe nach Norden soll durch eine Verbreiterung der Aufstellflache opti-
miert werden.
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Prifergebnis: Zur Verbesserung der Querungssituation an der Signalanlage wird die
Aufstellflache bis an den Fahrbahnrand vorgezogen. Der Ausbau erfolgt, in Fortset-
zung der Befestigung des Petronillaplatzes, in Kleinpflaster. Die ehemalige Busbucht
bleibt erhalten und kann weiterhin als Parkplatz genutzt werden.

Einbau einer Bodenhitilse auf dem Petronillaplatz

Anregung: Zur Belebung des Petronillaplatzes soll hier eine Bodenhulse fur einen
Weihnachtsbaum oder einen Maibaum eingelassen werden.

Prufergebnis: Der Einbau einer Bodenhulse zur Aufstellung eines Weihnachts- oder
Maibaumes auf dem Petronillaplatz ist moglich. Voraussetzungen hierfiir sind ein
Gestattungsvertrag fur offentliche Flachen, eine statische Berechnung zur Bemes-
sung der Bodenhulse sowie eine Sondernutzungsgenehmigung.

4.2 Erganzende planerische MalRnahmen zur Aufwertung des nach Westen ori-
entierten Eingangsbereichs der Kirche St. Petronill a

Anregung: FUr diesen Bereich soll durch gestalterische Aufwertung eine anspre-
chende Atmosphéare mit Blick auf die Werse geschaffen werden, so dass dieser Be-
reich z.B. auch fur kirchliche Feste besser nutzbar wird.

Prufergebnis: Durch die Neubebauung des Grundstticks mit dem Projekt ,Wohnen an
der Werse" ist der Zugang und der Blick auf die Werse fiir die Offentlichkeit verloren
gegangen. Hier sollte zumindest ein visueller Ersatz geschaffen werden.

Deshalb kénnten die an der Uferbdschung vorhandenen Straucher entfernt, das Beet
vor dem Kircheneingang aufgegeben und dieser Bereich in die vorhandene Pflaste-
rung integriert werden. Der vorhandene Asphaltweg kdnnte gegen eine Pflasterung
ausgetauscht und ein anspruchsvolles Gelander im Bereich des Platzes montiert
werden. Dabei ist zu beachten, dass die Fullwegverbindung entlang der Werse so
gestaltet sein muss, dass die angestrebten unterschiedlichen Funktionen dieses Be-
reiches sich nicht gegenseitig behindern.

Zu bemerken ist in diesem Zusammenhang, dass sich dieser Bereich im Eigentum
der Kirchengemeinde St. Petronilla befindet und in sofern die Stadt Munster weder
fur die Planung noch fur die Realisierung der Verbesserungsvorschlage zustandig ist.
Das Gleiche gilt auch fir die Verbesserung der Treppenbeleuchtung auf kirchenei-
genem Grund.

Die von der Verwaltung vorgeschlagenen Mal3Bhahmen wurden am 21.08.08 den Ver-
tretern der Kirchengemeinde vorgestellt und positiv als weitere Planungsgrundlage
aufgenommen.

4.3 Begrinungsmalnahmen in den Einfahrtsbereichen i m Ortsteil Handorf
(SudmuhlenstralRe und Handorfer Stral3e / Hobbeltstra  3e)

Anregung: Die Ortseinfahrten sollten durch BegriinungsmafRnahmen gestalterisch
aufgewertet werden.
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Prufergebnis: Derzeit wird ein entsprechender Antrag der Bezirksvertretung Munster-
Ost umgesetzt. Die Bepflanzung soll noch im 4. Quartal 2008 realisiert werden.

4.4 Kreisverkehrsregelung im Bereich Kotterstral3e / Handorfer Stral3e (Realisie-
rungsubersicht 3.2)

Anregung: Zur Reduzierung der Verkehrsgeschwindigkeit auf der Handorfer Stral3e
wird die Einrichtung eines Kreisverkehrs in Hohe der Kétterstral3e vorgeschlagen.

Prifergebnis: Der Riuckbau bzw. die Neugestaltung dieses Kreuzungsbereiches wird
von der Verwaltung im Zusammenhang mit der Fertigstellung der B 481 (neu) gese-
hen. Erst danach kénnen ggf. weitere UmbaumalRnahmen in der Ortsdurchfahrt er-
folgen.

Der bereits erfolgte Einbau von Mittelinseln in den Ortseingangsbereichen ist als ers-
ter Baustein fur den Rickbau der Ortsdurchfahrt zu verstehen. Grundsatzlich wird
der Umbau des Knotenpunktes als Kreisverkehrsplatz durch die Verwaltung beflr-
wortet.

Bei der derzeit bestehenden Verkehrsbelastung auf der Handorfer StraRe wird eine
Kreisverkehrsregelung jedoch verkehrlich und stadtebaulich problematisch gesehen,
weil eine gleichberechtigte Verknipfung der Knotenpunktarme zurzeit nicht plausibel
ist und zu einem Ruckstau auf der Handorfer Stral3e fuihren wirde.

Die Finanzierung der Malinahme ist derzeit nicht sichergestellt und misste im Rah-
men kommender Etatberatungen aufgenommen werden.

4.5 Vorfahrtsregelung auf der Dorbaumstra3e und auf der Hobbeltstral3e zur
Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit ~ (Realisierungsibersicht 3.2)

Anregung: Durch eine Anderung der Vorfahrtsregelung sollte Einfluss auf die Fahr-
geschwindigkeit auf der Handorfer Stralie genommen werden.

Prufergebnis: Aufgrund der erheblichen Verkehrsbelastung - insbesondere durch
Schwerlastverkehr - ist es derzeit nicht zweckmalig, die Vorfahrtsregelungen zu &n-
dern. Es ware mit einem Riuckstau auf der Handorfer Stral3e zu rechnen, was die
derzeitige Aufenthaltsqualitat im Handorfer Zentrum weiter beeintrachtigen wirde.
Nach Inbetriebnahme der B 481n wird es mdglich, ein entsprechendes Verkehrshe-
ruhigungskonzept zu realisieren.

5. Tourismus / Natur und Landschaft

Die Naherholungsgebiete im Raum Handorf haben fir Freizeit und Erholung in der
Stadt Mnster einen Stellenwert, der nicht nur fur die Handorfer Bevdlkerung und den
Stadtbezirk Ost, sondern dartber hinaus fir die gesamte Stadt und die ndhere Regi-
on von grof3er Bedeutung ist.

Der besondere Freizeit- und Erholungswert der Naherholungsgebiete im Untersu-
chungsraum ist im Zusammenhang zu sehen mit der hohen 6kologischen Wertigkeit
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und dem ansprechenden Landschaftsbild, die diesem Landschaftsraum zu Eigen
sind.

Der Bereich der Werseaue ist in der Grinordnung Munster als “Schwerpunkt mit be-
sonderer 6kologischer Bedeutung®, als ,Erholungslandschaft® und im Landschafts-
plan Werse als ,Landschaftsschutzgebiet” ausgewiesen. Der Wersewanderweg ver-
bindet innerhalb dieses Gebietes herausragende Bereiche wie den Boniburg-Park
und die Wallburg Haskenau.

5.1 Rad- und Wanderwege

Das Radwegenetz ist in den letzten Jahren erheblich ausgebaut worden. Sowohl mit
der ,,100 Schldsser Route®, der ,Friedensroute” als auch der Tour ,Rund um Minster*
mit entsprechend zur Verfigung stehendem Kartenmaterial sowie mit Beschilderung
vor Ort ist den Anforderungen des Radtourismus entsprochen worden.

Schon heute stellt der Ful3- und Radweg entlang der Werse in vielen Abschnitten
eine idyllische Wegefiuihrung mit hohem Naturgenuss dar.

Im Zuge der Regionale 2004 wurde deutlich, dass der Werseraum auch eine heraus-
ragende Rolle fir die angrenzenden Regionen einnimmt. Wegen der rdumlichen, re-
gionalen, wirtschaftlichen und touristischen Bedeutung der Werse wurde die erfolg-
reiche Konzeption des Emsauenweges unter Federfihrung des Kreises Warendorf
und in Zusammenarbeit mit den Stadten im Kreis Warendorf sowie der Stadt Minster
als forderfahiges Nachfolgeprodukt fir das Konzept des ,WerseRadWeges"“ Uber-
nommen. Ziel war es, u. a. eine zusammenhangende Wegeverbindung von der Quel-
le bis zur Mindung der Werse zu schaffen. Es erfolgte eine Kennzeichnung und
Qualifizierung des Weges mit eigenen Ausstattungsmerkmalen, sowie die Darstel-
lung der landschaftsraumlichen und kulturellen Besonderheiten auf Infotafeln.

Im Boniburg - Park wurden entsprechend dem Antrag der BV-Ost u. a. Banke und
eine Infotafel mit Informationen zu historischen Zusammenhangen aufgestellt (vgl.
Vorlage V/0671/2006).

5.2 Hotel und Gastronomie

Erganzend stehen auswartigen Gasten mehr als 100 Zimmer teils in hochwertigen
Hotels zur Verfugung. Zwei Hotels bieten auch die Nutzung von Tagungsraumen an.
Eine Vermarktung des Angebots erfolgt z.B. im Hotelverzeichnis 2008, im Radfahren-
Katalog 2008 der Fremdenverkehrszentrale Munsterlandtouristik - Grines Band -
sowie im Unterkinfte- und Reiseangebotskatalog 2008.

5.3 Reiten

Das Mdunsterland ist traditionell eine Region mit einer hohen Pferdedichte und -
kompetenz. Ziel ist es daher, den Reittourismus neben dem Radfahren als weitere
Kernkompetenz des Minsterlandes zu etablieren. In Anbetracht des stetig wachsen-
den Konkurrenzdrucks zu anderen Pferderegionen in der Eifel, in der Lineburger
Heide und in den Niederlanden, gilt es die Attraktivitat der Pferderegion Munsterland
in enger Zusammenarbeit mit den Nachbarkreisen Borken, Coesfeld, Steinfurt, Wa-
rendorf und Recklinghausen zu starken und weiter auszubauen. Hierzu soll in den



- 40 -

folgenden 5 Jahren eine minsterlandweite ,Anker-Reitroute” realisiert werden, die
durch ihre Lange und ihren Abwechslungsreichtum eine grol3e reiterliche Attraktivitat
besitzt und Uber die viele Betriebe in der Region angebunden werden sollen. Beste-
hende Reitwege und Reitrouten werden gezielt zum Aufbau der geplanten Anker-
Reitroute genutzt und durch neu geschaffene Abschnitte miteinander zu einer regio-
nalen, ca. 800 km langen Rundroute verbunden. Damit ergibt sich ein zusammen-
hangender, insbesondere dem Mehrtagestourismus Rechnung tragender Rundkurs,
der zuklnftig weiter zu einem gebietserschlieRenden Reitwegenetz ausgebaut wer-
den soll. Davon profitiert neben den hiesigen Betrieben auch die stetig anwachsende
Zahl von Freizeitreitern innerhalb des Stadtgebietes. Im Zusammenhang mit der ge-
planten regionalen Ausweitung des Reitwegenetzes, wird in den folgenden 5 Jahren
allein im Stadtgebiet Minster eine Anhebung des stadtischen Reitwegeangebots von
derzeit ca. 33 km auf ca. 80 km angestrebt.

Zur Erreichung der o. g. Zielsetzung hat sich die Stadt Munster im Zusammenschluss
mit den Kreisen Borken, Coesfeld, Steinfurt, Warendorf und dem Kreis Recklinghau-
sen unter der Tragerschaft der Munsterland Touristik im Rahmen eines Wettbe-
werbsbeitrag ,Ziel 2 — Wettbewerb der Innovationen“ um eine Beantragung von For-
dergelder beworben.

Die Anfang des Jahres von der Minsterland Touristik eingereichte und von den Krei-
sen und der Stadt Munster erarbeiteten Wettbewerbsunterlagen wurden zwischen-
zeitlich gepruft und fur férderwirdig erachtet.

Die Fordersumme fur die Pferderegion Minsterland betragt insgesamt. 2.000.000,00
€ und beinhaltet allein fir den Reitwegenetzaufbau ca. 1.650.000,00 £.

Der Fordersatz betragt 80 % (50 % EU, 30 % Land NRW)

Der Fordersumme fur die Stadt Miunster fir den Ausbau des stadtischen Reitwege-
netzes betragt ca. 200.000 €.

Die Antragstellung erfolgt durch die Munsterland Touristik. Voraussichtlicher Abgabe-
termin ist der Juli 2009 (Vorlage voraussichtlich Il. Quartal 2009).

Der Realisierungszeitraum erstreckt sich Uber ca. 3 Jahre (s. auch Vorlage
V/0526/2006).

5.4 Werse / Bootsanleger

Der Erholungsraum Werse verfligt Uber beste Freizeitqualitaten. Ziel ist es daher, die
hier bereits vorhandenen, touristischen Anlagen als Alleinstellungsmerkmal starker
herauszustellen. Der sanfte (und somit vertragliche) Tourismus kann dadurch ge-
starkt werden.

In diesem Zusammenhang soll der provisorische Bootsanleger am Westufer der
Werse - gegenuber der Kirche St. Petronilla - aufgewertet werden. Zielgruppe sind
private Bootsfahrer, die ihr Boot an dieser Stelle zu Wasser lassen oder hier anlegen
bzw. einen Zwischenstopp einlegen wollen (siehe Anlage). Diese Malinahme kann
kurzfristig realisiert und mit Mitteln der Bezirksvertretung Munster-Ost finanziert wer-
den.

Um den flieBenden Verkehr auf der Sudmuihlenstra3e beim Ab- bzw. Aufladen der
Boote nicht zu behindern, muss in vertraglichem Umkreis eine Auf- und Abladeflache
fur die Boote bereitgestellt werden. Ein gewerblich betriebener Bootsverleih bzw. ei-
ne gewerbliche Bootsverladung ist hier nicht vorgesehen. Aufgrund der Ausweisung
des Boniburgwaldes als Landschaftsschutzgebiet ist dies auch nicht erwinscht.
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Aufgrund der Topographie im Einmindungsbereich der Boniburgallee / Sudmuhlen-
stral3e ist die vorhandene Verkehrsflache begrenzt. Zudem muss die Sicherheit des
hier rege vorhandenen Rad- und FulRgangerverkehrs in der Boniburgallee (Schul-
weg) beachtet werden. Fiur einen winschenswerten Wendehammer (fur Pkws mit
Bootsanhanger) reicht die verfiigbare Flache nicht aus.

Eine entsprechende Ausschilderung einer Nutzung als Ladezone kdonnte im Rahmen
der Mdglichkeiten der Stral3enverkehrsordnung erfolgen. Die StraRenverkehrsbehor-
de weist jedoch darauf hin, dass diese Verkehrsregelung insbesondere an den Wo-
chenenden nur schwer zu Uberprifen sein wird.

Eine konkrete Entwurfsplanung mit Kostenschatzung wurde von der Verwaltung
mindlich in der Sitzung der Bezirksvertretung Minster-Ost am 28.02.2008 vorge-
stellt, fand jedoch auch wegen der H6he der zu erwartenden Kosten (ca. 65.000 €)
keine Zustimmung.

Im Zusammenhang mit dem zu erstellenden Parkraumkonzept fur Handorf werden
von der Verwaltung weitergehende Alternativen fir einen Ab- und Aufladebereich im
Nahbereich der Bootsanlegestelle gepruft.

6. Kaufkraftstarkung

Durch die Ausweisung neuer Wohngebiete im Bereich ,Drei Eichen” und in Sudmuh-
le findet ein nennenswerter Zuwachs der Einwohnerzahlen statt, der die Kaufkraft fur
das Zentrum von Handorf starkt.

Durch die Ansiedlung des Discounters im sudlichen Bereich des neuen Baugebietes
.Drei Eichen” ist es gelungen, den Grof3teil der in Handorf und Dorbaum vorhande-
nen bzw. hinzukommenden Kaufkraft, der bisher nach Telgte oder Munster abgeflos-
sen ist, an den Stadltteil zu binden.

Durch den Bau der B 481n wird sich die stadtebauliche Qualitat und Aufenthaltsquali-
tat im Zentrum von Handorf durch die erwartete Verkehrsreduzierung erheblich
verbessern. Davon werden auch die Geschéafte und Gastronomiebetriebe entlang der
Handorfer Stral3e profitieren. Auch eine Belebung des Tourismus wird erwartet. Alle
genannten Aspekte kdnnen zu einer Starkung der Kaufkraftbindung in Handorf fiih-
ren.

7. Bader

Der Rat der Stadt am 07.12.2005 (Vorlage Nr. V/0844/2005) beschlossen, dass das
Hallenbad und das Freibad in Handorf aus der stadtischen Tragerschaft entlassen
werden. Daraufhin hatte sich eine Initiative zum Erhalt des Handorfer Hallenbades in
privater Tragerschaft gebildet. Fir einen Zeitraum von voraussichtlich 5 Jahren kann
durch diese Initiative der 6ffentliche und vereinsgebundene Badebetrieb gesichert
werden, sofern keine unvorhergesehenen umfangreichen Reparaturen notwendig
werden.

Grundsétzlich ist eine Folgenutzung des Gelandes der beiden Bader in Handorf in
einem mehrstufigen Konzept zur Umnutzung des Sportareals Handorf, nérdlich der
Stral3e Kirschgarten, denkbar, dass sich aus den Komponenten Freibad Handorf,
Hallenbad Handorf sowie ggf. der Sportanlage des TSV Handorf westlich der Hob-
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beltstraRe mit den jeweils zugehdrigen Nebenanlagen zusammensetzt (siehe hierzu
auch ein entsprechendes Antwortschreiben der Verwaltung vom 23.11.06 auf die
Anfrage Nr. AFO/0005/2006 der SPD-Fraktion in der BV Mdunster-Ost vom
25.10.2006, in der Sitzung der BV Munster-Ost am 30.11.06 als Tischvorlage ver-
teilt).Danach kénnte die Umnutzung des Freigelandes des Freibades Handorf (Lie-
gewiese) die erste Stufe eines solchen mehrstufigen Konzeptes bilden, wobei zu-
nachst ausschlie3lich die Flache der Liegewiese des Freibades (Wellenbad) sudlich
des Hallenbades betrachtet wirde. Der vorhandene bauliche Bereich des Freibades
selbst (Becken, zugehoérige Hochbauten) wirde dabei nicht einbezogen, weil er bau-
lich eng mit dem Hallenbad verbunden ist.

Grundsétzlich ist die Freiflache (Liegewiese des Freibades) fur den Wohnungsbau
geeignet, denn die Flache liegt integriert im Siedlungsgeflige des Ortsteils Handorf
sehr gunstig zu bestehenden Infrastruktureinrichtungen wie Kindergarten und Grund-
schulen sowie zu den Einrichtungen der Grundversorgung im Ortskern (Realisie-
rungsubersicht 1.5).

Der Ortsteil Handorf verfligt auch — abgesehen von dem neuen Baugebiet ,Drei Ei-
chen® — Uber keine weiteren Siedlungsflachenreserven im Flachennutzungsplan. Al-
lenfalls das ,Raumliche Entwicklungskonzept Ost" (Stand Juli 2004) sieht im Bereich
Ostlich der HobbeltstralRe, beiderseits des Lammerbachs, noch die Mdglichkeit einer
weiteren Siedlungsentwicklung vor, flr deren Realisierung aber zunachst erst noch
der Regionalplan ,Munsterland” gedndert werden muss.

Der Planbereich der Freibad-Liegewiese umfasst eine Flache von rund 9.800 m?2
(Bruttobauland). Wenn man unterstellt, die Wohnbebauung wirde in der Dichte erfol-
gen, wie sie aktuell fir das Baugebiet ,Drei Eichen* vorgesehen ist, konnten auf der
Flache — je nach Baudichte — ca. 20 - 35 Wohneinheiten entstehen.

Fur das Baugebiet ware allerdings auf der Ostseite noch ausreichend Flache fir den
zwingend erforderlichen aktiven Larmschutz (Wall oder Wand; s. u.) vorzusehen.

Unmittelbar 6stlich des Liegewiesenbereichs des Freibades liegt die Sportanlage des
TSV Handorf; die Umkleidegebaude des Freibades und des Sportvereins TSV gren-
zen im Norden des Gelandes unmittelbar aneinander. Auf der Sportanlage findet
eine, fur eine stadtteilbezogene Sportanlage, typische Nutzung statt, d. h. mit einem
Trainingsbetrieb werktags in den Abendstunden sowie einem Spielbetrieb an den
Wochenenden. Insofern ist die Nutzung der Sportanlage mit den Ublichen Ge-
rduschemissionen verbunden.

Die umliegend um die Sportanlage des TSV Handorf rechtskraftig bestehenden Be-
bauungsplane setzen die dort bestehenden Wohngebiete teilweise als ,Reine Wohn-
gebiete* (WR; B-Plan Handorf Nr. 2) bzw. als ,Allgemeine Wohngebiete* (WA, B-Plan
Nr. 270) fest. Angesichts der unmittelbaren Nachbarschaft der Sportanlage ware fir
die untersuchte Flache eine Nutzung als ,Allgemeines Wohngebiet" festzusetzen.

Ohne Einplanung eines aktiven Larmschutzes auf der Ostseite musste eine Wohn-
nutzung ,WA" einen Mindestabstand von deutlich mehr als 100 m zur Sportanlage
einhalten, ein Naturrasen-Grol3spielfeld miusste dann etwa 200 m entfernt liegen.
Bezogen auf die ortliche Situation wirde das bedeuten, dass ohne aktiven Larm-
schutz eine Nutzung der Liegewiese fur Wohnnutzung ausgeschlossen ist, weil die o.
g. notwendigen Abstande zum benachbarten Trainingsplatz wie auch zum Rasen-
spielfeld nicht eingehalten werden kdonnen.
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Teil B

1. Vorrangig zu realisierende MalRnahmen
(gemald der von der Bezirksvertretung Munster-Ost beschlossenen Prioritatenliste
entsprechend dem Antrag A-O/0015/2008 der CDU-Fraktion vom 15.05.2008)

Aufstellflachenverbreiterung im Bereich Petronillap latz / Hotel Deutscher Vater
mit Aufstellen von vier Pollern (s. Vorlage V/0669/ 2008, von der Bezirksvertre-
tung Minster-Ost am 23.10.2008 bereits beschlossen)

Geschatzte Baukosten: 8.500 € / Kostentrager: Bezirksvertretung Minster-Ost
Planung: Stadt Miinster (Amt fur Stadtentwicklung, Stadtplanung, Verkehrsplanung)
Ausfihrung: Stadt Minster (Tiefbauamt) / Zeitl. Realisierung: 2009

Neugestaltung des Westeingangsbereichs der Kirche S t. Petronilla mit Aus-
dinnung der Vegetation zur Werse und zum Petronilla  platz (gemald Beschluss
der Bezirksvertretung Minster-Ost vom 23.10.2008)

Zuschuss der Bezirksvertretung Mdunster-Ost: 25.000 € / Kostentrager: Kirche,
Planung: Kirche / Ausfiihrung: noch offen / Zeitl. Realisierung: 4. Quartal 2008

Aufwertung des Brunnenplatzes vor der Sparkasse dur ch Aufstellen von Pol-
lern (s. Vorlage V/0669/2008, von der Bezirksvertre tung Miuinster-Ost am
23.10.2008 mit Anderung zu den entstehenden Kosten  beschlossen)
Geschatzte Baukosten: 8.500 € / Kostentrager: Bezirksvertretung Minster-Ost
Planung: Stadt Munster (Amt fir Stadtentwicklung, Stadtplanung, Verkehrsplanung)
Ausfuhrung: Stadt Minster (Tiefbauamt) / Zeitl. Realisierung: 2009

Erneuerung der Pergola mit Mauerreduzierung, Mauerd urchbruch, Verbin-
dungsweg mit Stufen, Erneuerung der Holzkonstruktio n mit Bepflanzung,
Blickbeziehung / Ruckschnitt der Vegetation

Geschatzte Kosten: 30.000 € / Kostentrager: Bezirksvertretung Minster-Ost
Planung: Stadt Munster (Amt fur Granflachen und Umweltschutz)

Ausfihrung: Stadt Munster (Amt fur Grunflachen und Umweltschutz) / Zeitl. Realisie-
rung: 2009

Stellplatzoptimierung auf dem Hugo-Pottebaum-Platz

Geschatzte Kosten: 11.000 € / Kostentrager: Bezirksvertretung Minster-Ost
Planung: Stadt Munster (Tiefbauamt) / Ausfiihrung: Stadt Munster (Tiefbauamt)
Zeitl. Realisierung: 2009

Ausbau des provisorisch vorhandenen Bootsanlegers a m Westufer der Werse
mit Zuwegung

Geschatzte Kosten: 5.800 € / Kostentrager: Bezirksvertretung Minster-Ost

Planung: Stadt Munster (Amt fur Grinflachen und Umweltschutz) / Ausfihrung: Stadt
Munster (Amt fur Granflachen und Umweltschutz) / Zeitl. Realisierung: 2009
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2. Sonstige, vorrangige MalRnahmen

(nicht in der von der Bezirksvertretung Munster-Ost beschlossenen Prioritatenliste
entsprechend dem Antrag A-O/0015/2008 der CDU-Fraktion vom 15.05.2008 enthal-
ten)

Erneuerung / Ergdnzung der Beleuchtung auf dem Petr  onillaplatz
Geschatzte Kosten: 6.550 € / Kostentrager: Bezirksvertretung Minster-Ost
Planung: Stadt Munster (Tiefbauamt)

Ausfuhrung: Stadtwerke Minster / Zeitl. Realisierung: 2009

Herstellen einer Bodenhilse auf dem Petronillaplatz (Gestattungsvertrag)
Geschatzte Kosten (je nach GroRRe des Baumes): 10.400 € (Statik, Bau, Hulse)
Kostentrager: Bezirksvertretung Minster-Ost

Planung: Stadt Minster (Amt fur Grunflachen und Umweltschutz / Tiefbauamt) / Aus-
fuhrung: Stadt Minster (Tiefbauamt) / Zeitl. Realisierung: 2009

Installierung eines Unterflurcontainers auf dem Hug o-Pottebaum-Platz
Geschatzte Kosten: 18.000 € / Wartungskosten 1.500 € pro Jahr / Kostentrager: Be-
zirksvertretung Minster-Ost

Planung: AWM / Ausfuhrung: AWM / externe Firma / Zeitl. Realisierung: 2009

Ausbau eines Reitwegenetzes mit Versorgungsstatione n im Munsterland
Geschatzte Kosten: 2.000.000 € / Kostentrager: Europaische Union, Land NRW,
Stadt Mnster (Antragstellung Juli 2009)

Planung: Stadt Munster (Amt fur Grunflachen und Umweltschutz) / Minsterland Tou-
ristik Griines Band e.V. / Ausfiihrung: Stadt Munster innerhalb der Stadtgrenze

Zeitl. Realisierung: ab 2009

Parkraumkonzept fur Handorf mit Konzept fur eine Bo otsverladestation
Geschatzte Kosten: Planungskosten: Keine, Baukosten: k. A. / Kostentrager: Stadt
Munster

Planung: Stadt Munster (Amt fir Stadtentwicklung, Stadtplanung, Verkehrsplanung) /
Ausfuhrung: Stadt Minster (Tiefbauamt) / Zeitl. Realisierung: 2009 /10
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Teill C

Anregungen, denen aus Sicht der Verwaltung nicht ge  folgt werden sollte bzw.
kann

1. Begriinungsalternativen zu den bestehenden Platan  en

Anregung: Die vorhandenen Platanen fur den Hugo-Pottebaum-Platz werden in Fra-
ge gestellt, weil sie aufgrund ihrer Eigenschaft als Flachwurzler die Pflasterung hoch
driicken und somit eine Gefahr, insbesondere fir altere Menschen und Gehbehinder-
te, darstellen.

Prifergebnis: Die Platanen sind Ortsbild pragend und eignen sich als Begrinung bei
der derzeitigen Nutzung als Markt- und Parkplatz. Die Beeintrachtigung der Pflaste-
rung wird von Seiten der Verwaltung als nicht gravierend eingeschatzt. Daher spricht
sich die Verwaltung dafir aus, die Platanen in ihrem jetzigen Bestand zu erhalten.

2. Angleichung des Niveaus des Petronillaplatzes

Anregung: Der Niveauunterschied auf dem Petronillaplatz schrankt die Nutzung die-
ses Bereiches flr groRere Events ein. Es ist zu prifen, ob das Niveau dieses Berei-
ches auf das des Hugo-Pottebaum-Platzes angehoben werden kann.

Prufergebnis: Vom Hotel / Restaurant ,Deutscher Vater* kommend gelangt man ni-
veaugleich zum Parkplatz Hugo-Pottebaum-Platz. Der Petronillaplatz liegt dagegen
tiefer und weist zudem ein starkes Gefalle in Richtung Westen zur Werse auf. Der
Neubau ,Wohnen an der Werse" liegt am Ful3e dieses Platzes. Der Gelandesprung
von der Zufahrt von der Handorfer Stral3e Uber den Petronillaplatz bis zu den Ein-
gangsstufen des Neubaus wird teilweise durch Stufen und Mauern, teilweise durch
die abfallende Platzoberflache ausgeglichen.

Technische Grunde (damit auch erhebliche Kostengriinde) sprechen gegen die An-
hebung der Platzflache. Das Gelande musste dann durch mindestens 4 Stufen zu
dem Neubau hin abgefangen werden. Genau vor dem Erdgeschoss und dem Zu-
gang zu dem Neubau waren Stitzmauern und Stufen erforderlich, die den Gelande-
versatz ausgleichen. Ein behindertengerechter Zugang zu dem Gebaude und die
Feuerwehrzufahrt missen dabei weiterhin gewéhrleistet sein. Alle Wegeverbindun-
gen sind derzeit niveaugleich erreichbar. Das Natursteinpflaster lasst sich aus Kos-
tengrinden nicht erneut verlegen.

Eine Niveauangleichung des Petronillaplatzes schafft keine neuen bzw. zusatzlichen
Nutzungsmadglichkeiten, denn schon heute kann der Platz fur oOrtliche Aktivitaten ge-
nutzt werden.

Gestalterisch reizvoll ist die Platzsituation durch das unterschiedliche Niveau von
Platz und hoher gelegener Kirche. Die in Sandstein ausgefuhrten Stitzmauern und
die davor stehenden Banke sowie die kunstvolle Natursteinpflasterung laden zum
Verweilen ein. Durch eine Niveauangleichung wirde diese reizvolle Situation verlo-
ren gehen. Das Ensemble Petronillaplatz mit seinen Mauern, Treppen und Rampen
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basiert auf einem landschaftsarchitektonischen Gesamtkonzept, aus dem einzelne
Elemente nicht ersatzlos zu entfernen sind.

3. Parken in Hohe der Handorfer StraRe Haus Nr. 18

Anregung: Die Anzahl der Stellplatze vor den Geschaften an der Handorfer Stral3e
zwischen Petronillaplatz und Vennemannstral3e ist zu reduzieren. Gegebenenfalls
sollen alternativ Stellplatze vor dem Gebaude Handorfer Strasse Nr. 18 vorgesehen
werden.

Prufergebnis: Eine Reduzierung der Stellplatze vor den Geschaften an der Handorfer
Stral3e wird nicht fur sinnvoll erachtet. Diese Stellplatze werden Uberwiegend von
Kurzparkern genutzt und sehr gut angenommen. Die abgepollerte Flache vor Haus
Nr. 18 befindet sich im privaten Eigentum und wird von dem dortigen Geschéft fiir die
Aufstellung der Auslagen genutzt. Weitere offentliche Stellplatze kdnnen in diesem
Bereich nicht eingerichtet werden. Es wird vielmehr angeregt, diese Flache gestalte-
risch aufzuwerten.

4. Festsetzungen des Bebauungsplans Handorf 3

Anregung: Die rechtlichen Rahmenbedingungen (z.B. durch Anderung des giiltigen
Bebauungsplans) sollen der baulichen Entwicklung angepasst werden, damit weitere
kompakte und unpassende Baukorper verhindert werden kénnen.

Prufergebnis: Das Zentrum von Handorf entspricht nicht mehr dem Leitbild kleinteili-
ger Dorfstrukturen. Bereits Anfang der siebziger Jahre wurde durch stadtebauliche
Planung dem Zentrum des Stadtteils eine vorstadtische Pragung verliehen. An die-
sem Leitbild orientierten sich die Bauprojekte der letzten Jahre am Hugo-Pottebaum-
Platz und am Petronillaplatz. Die Bebauungsplane ,Han 3“ und ,Nr. 205" bilden der-
zeit die Rechtsgrundlage dafr.

Durch konstruktive Gespréache mit den Investoren ist es bisher gelungen, Volumen
und Maf3stablichkeit der Bauvorhaben deutlich zu reduzieren und stadtebauliche und
architektonische Losungen zu finden, die sowohl die bestehende Rechtslage beach-
ten, als auch das Einfligen in die Strukturen vor Ort sicherstellen.

Insofern soll auch in Zukunft das Gespréach mit den Eigentimern / Investoren im Vor-
dergrund stehen, mit dem Ziel, ein Einvernehmen in Bezug auf eine stadtebauliche
und architektonische Qualitdt der Bauvorhaben im Zentrum von Handorf zu errei-
chen.

Die Anderung oder Neuaufstellung der Bebauungsplane ist nach Ablauf der 7-
Jahresfrist zwar maoglich, musste sich aber als begriindet und abwagungsfehlerfrei
erweisen.

Am 07.12.2006 ist der zustandige Ratsausschuss, der Ausschuss flr Stadtplanung,
Stadtentwicklung, Verkehr und Wirtschaft (ASSVW), anlasslich einer Anfrage nach §
24 Gemeindeordnung der Empfehlung der Verwaltung, die angesprochenen Bebau-
ungsplane nicht aufzuheben, bereits gefolgt.

Fur den Bereich der Ortslage Handorf stehen max. 5 Grundsttcksflachen fiir eine
Neubebauung zur Disposition (s. Lageplan):
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1. Grundstiuck Ecke Sudmuhlenstral3e / Handorfer StralRe
Nutzung z. Zt.: Tankstelle
Festsetzung laut Bebauungsplan: MI 1l g 0,4 1,0 ND 25°-30°

2. Restgrundstiick ,Hotel Deutscher Vater*
Nutzung z. Zt.: Biergarten mit Garagenhof und privaten Stellplatzen
Festsetzung laut Bebauungsplan: MI 1l g 0,4 1,0 ND 25°-30°

3. Grundstick Vennemannstral3e / Werseblick
Nutzung z. Zt.: 2 vorhandene Scheunengebéude, Nutzung als Lager
Festsetzung laut Bebauungsplan: WA 11 0,3 0,6 ND 25°- 30°

4.  Grundstick Handorfer Stral3e 26
Nutzung z. Zt.: Wohnhaus Abriss erfolgt, genehmigter Bauantrag liegt vor
(altengerechtes Wohnen, Bebauung passt sich an vorhandenes Altenheim an)

5. Grundstuck Handorfer Strafl3e 28
Nutzung z. Zt.: Alteres Wohnhaus, 1%/, - geschossig
Festsetzung laut Bebauungsplan: MI 1l g 0,4 1,0 ND 25°-30°

6. Grundstiick Hugo-Pottebaumplatz-Platz, Vennemannstral3e 4
Nutzung z. Zt.: Getrankehandel im Erdgeschoss, Arztpraxis im 1. Oberge-
schoss, ehemaliges Lager- und Scheunengebaude
Festsetzung laut Bebauungsplan: MI Ill g 0,4 1,0 ND 25% 30°

Eine Anderung der Bebauungsplane im Hinblick auf eine Reduzierung der Baumasse
musste unter Berucksichtigung der vorhandenen 6rtlichen Situation erfolgen und sich
am Bestand orientieren, der das geltende Planungsrecht weitgehend ausschopft —
auch unter dem Aspekt des Gleichbehandlungsgrundsatzes.

Auch nach erneuter Prifung ist unter Abwagung aller Gesichtspunkte das geltende
Planungsrecht sachgerecht und geeignet, die stadtebauliche Entwicklung positiv zu
steuern.

Eine Anderung der Bebauungsplane wird aus stadtebaulichen Griinden deshalb
nicht fiir erforderlich gehalten. Dennoch wird die Anderung des Bebauungsplans dem
Beschluss der Bezirksvertretung Miunster-Ost entsprechend dem Planungsaus-
schuss (ASSVW) erneut zur Entscheidung vorgelegt.

5. Anbindung der Gildenstral3e an die Lutzowstral3e

Eine Planung fir die Anbindung der GildenstraRe an die Lutzowstral3e kann kurzfris-
tig nicht erstellt werden. Sie ist als Mal3nahme nicht im Arbeitsprogramm der Ver-
kehrsplanung aufgefuhrt. Eine Finanzierung ist bisher nicht sichergestellt. Die Pla-
nung fur diese Verkehrsanbindung kann erst begonnen werden, wenn auch die fi-
nanziellen Mittel im Haushaltsplan veranschlagt sind. Eine konkrete Planung zum
derzeitigen Zeitpunkt wird nicht fur notwendig erachtet.



