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 Auto  Bus   Rad  zu Fuß Insgesamt

Überwachung der Radfahrer 1,9 1,9 2,3 1,8 2,1

Kontrollen Wohngebiete 2,3 2,0 2,2 2,1 2,2

Allg. Verkehrskontrollen 2,4 2,1 2,3 2,1 2,3

Aufklärungskampagnen 2,6 2,3 2,6 2,5 2,6

Kontrollen Verkehrssstraßen 2,8 2,3 2,5 2,4 2,6

Tempo 50 3,1 2,4 2,6 2,5 2,7
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