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Bericht:

An der Ampel Aegidiitor wird im Hinblick auf eine verbesserte Verkehrsabwicklung der Adenau-
erallee kurzfristig in den Sommerferien 2010 eine getrennte Rechtsabbiegersignalisierung (kon-
fliktfrei zum FuRganger und Radverkehr) als Verkehrsversuch eingefiihrt. Die bestehende Rad-
schleuse Adenauerallee wird dafirr provisorisch aufgegeben und eine Radfurt aus der Adenauer-
allee parallel zur sudlichen Ful3gangerfurt markiert.

Die Verwaltung wird nach einer tblichen Eingewthnungs- und Beobachtungszeit dem Ausschuss
nach der Sommerpause berichten.

Begrindung fur die zum 01.04.2010 gednderte neue Verkehrsfiuhrung/Ampelschaltung

Der Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V. (GDV) hat in seinem Schluss-
bericht ,Verbesserung der Verkehrssicherheit in Munster* unter anderem die Empfehlung ausge-
sprochen ,Alle FuRgangersignale bei Furten mit Mittelinseln sollen gleichzeitig geschaltet werden
(Blockschaltung), um Missverstandnisse zu vermeiden.” Mit einer Blockschaltung ist ein gleicher
Griunbeginn und Griinende an den beiden Ful3gangerfurten gemeint. ,An Lichtsignalanlagen oh-
ne Blockschaltung ereignen sich Unfélle, bei denen Fullganger und Radfahrer das Griinsignal
auf der gegeniiberliegenden Fahrbahn irrtimlich als ihr ,Grin“ verstanden und die Fahrbahn
betraten, ohne auf querenden Kfz-Verkehr zu achten.” (Schlussbericht Seite 67 Punkt 9.1).

Weiterhin hat der GDV die Kreuzung Aegidiitor wegen der allgemeinen Unfalllage als Unfallh&u-
fungsstelle (UHS 46) identifiziert und auch hier angeregt ,3. In der suidlichen Zufahrt der Weseler
Stralle sollte eine Blockschaltung fir FulRganger eingerichtet werden“. Zu beriicksichtigen ist
allerdings, dass in den drei betrachteten Jahren 2004-2006 nur ein Unfall an dieser Ful3géanger-
furt erfasst wurde.

Auf der Grundlage der Beschliisse zur Verkehrssicherheitsvorlage V/0997/2008 (Masterplan Ver-
kehrssicherheitsprogramm 2009-2013) setzt die Verwaltung die Empfehlungen des GDV im Zu-
sammenhang mit der Modernisierung der Lichtsignalanlagen der Achse B Weseler Stra-
Be/Steinfurter StralRe (und weiterer Achsen) weitestgehend um.
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Bisherige Ampelschaltung

Vor der Umstellung der Ampelschaltung hatte der Fu3ganger an der sidlichen Querung uber die
Weseler Stral’e immer einen Halt auf der schmalen Mittelinsel. Vorteil dieser Schaltung war, dass
die rechtsabbiegenden Kfz der Adenauerallee zweispurig ,konfliktfrei“ abbiegen konnten und so
eine hohe Leistungsfahigkeit erzielt wurde.

Fur FulRganger bedeutete diese versetzte Schaltung an der sudlichen Querung tber die Weseler
Stral3e immer einen ,Zwangshalt“ auf der schmalen Mittelsinsel.

Radfahrer der Zufahrt Adenauerallee konnten in die "Radschleuse” einfahren und vor dem Kfz-
Verkehr der Zufahrt Adenauerallee in die Aegidiistraf3e fahren.

Geénderte Ampelschaltung seit dem 01.04.2010

Mit der aktuellen Schaltung wurde die zweispurige konfliktfreie Rechtsabbiegerfihrung der Ade-
nauerallee zugunsten einer Blockschaltung fir FuRRganger aufgegeben. Jetzt wird der Fu3ganger
an der sudlichen Furt tber die Weseler StralRe zeitgleich zum einspurigen rechtsabbiegenden
Kfz-Verkehr der Adenauerallee geschaltet. Bei dieser lblichen ,bedingt vertraglichen” Schaltung
missen abbiegende Kfz den Vorrang der parallelen bevorrechtigten Fu3ganger beachten. Wei-
terhin wurde die stidliche Querung der Weseler StralRe auch mit Einrichtungen fiir Sehbehinderte
ausgerustet.

Wie an anderen hoch belasteten Kreuzungen auch, kann der zusatzliche Sicherheitsgewinn nur
zu Lasten der Leistungsfahigkeit erreicht werden. Damit steht die MaRnahme im Konsens zu den
Vorgaben der Verwaltungsvorschrift zur StVO und gultigen Richtlinien, wonach Sicherheit vor
Leistungsfahigkeit geht.

Seit der Umschaltung der Ampel am 01.04.2010 gibt es eine Vielzahl von Beschwerden, dass bei
hohem FulRgangeraufkommen nur 2 bis 3 Autos pro Ampeltakt abbiegen kénnen und sich in den
Verkehrsspitzen langere Rickstaus in der Adenauerallee bilden. Kraftfahrzeuge, die nicht abflie-
Ren konnten, bleiben deshalb immer wieder im Bereich der Radschleuse "hangen" und es kommt
zu Konflikten mit Kfz und Radfahrern, die es in der Vergangenheit in dieser Form nicht gab.

Zur Losung dieser Verkehrssituation hat die Verwaltung in Abstimmung mit der Polizei zwei Vari-
anten entwickelt, die nachfolgend vorgestellt werden:

Variante 1: Verkehrsversuch getrennte Rechtsabbiegersignalisierung Adenauerallee unter Bei-
behaltung der Blockschaltung fiir FuRgénger

Als Ursache fur den Ruckstau in der Adenauerallee bei hohem Fuf3gdngeraufkommen wird die
gemeinsame Grinzeit (bedingt vertragliche Schaltung) der FuRganger und der rechtsabbiegen-
den Kfz aus der Adenauerallee in dem Verkehrsversuch aufgegeben. Die erforderlichen Anpas-
sungen sollen mit einfachen Mitteln (z.B. Gelbmarkierung) und Anderung der Ampelschaltung im
Rahmen eines Verkehrsversuches in den Sommerferien umgesetzt werden.

Unter Beibehaltung der Blockschaltung fur Fu3génger wird der Ful3ganger- und Rechtsabbiege-
verkehr der Adenauerallee dann in unterschiedlichen Ampelphasen geschaltet. Uber ein zusatzli-
ches Rechtsabbiegesignal erhalt der rechtsabbiegende Kfz-Verkehr eine konfliktfreie Grinzeit
zum Abbiegen (im Schatten des Linksabbiegeverkehrs der sudlichen Weseler Stral3e in Fahrt-
richtung Adenauerallee).

Die vorhandene Radschleuse Adenauerallee muss dabei aufgegeben werden, da der rechtsab-
biegende und der geradeaus-/linksabbiegende Verkehr der Adenauerallee in unterschiedlichen
Phasen Grinlicht erhalten. Sofern die Radschleuse beibehalten wirde, konnte nicht verhindert
werden, dass Radfahrer in der Griinzeit fur rechtsabbiegende Kfz diese Fahrspur blockieren.

Fur Radfahrer wird parallel zur Ful3géangerfurt eine provisorische Radfurt markiert (Anlage 1) und

Uber die Ampelschaltung wird der Radfahrer zusammen mit dem Ful3g&nger mit einer Block-
schaltung und konfliktfrei zu rechtsabbiegenden Kfz signalisiert.
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Nachteil:

Fur die konfliktfreie und nachfragegerechte Rechtsabbiegersignalisierung der Adenauerallee
muss die in der Nachmittagsspitze (ohnehin) kritische Griinzeit der Zufahrt Am Stadtgraben in
der GréRRenordnung von ca. 5 Sekunden (15 Prozent) gekirzt werden, um dem Rechtsabbieger
der Adenauerallee im Schatten des Linksabbiegeverkehrs von der stdlichen Weseler Stral3e eine
Grundleistungsfahigkeit zu sichern. Dies ist nicht ganz unproblematisch, da sich schon im Be-
stand in der Nachmittagsspitze ausgepragter Rickstau in dieser wichtigen Hauptachse zeigt.

Bei grolReren Radfahrermengen ist zu beflrchten, dass es durch die begrenzten Aufstellflachen
im Eckbereich Weseler StraRe/Adenauerallee zu Behinderungen von rechtsabbiegenden Radfah-
rern der Adenauerallee sowie linkseinbiegende Radfahrern von der Aegidiistral3e kommen kann.
Bei Grunlicht kbnnen die Radfahrer zudem an der Furt nur nacheinander abflie3en und durch die
fehlende Radschleuse nicht mehr als Pulk vor dem Kfz-Verkehr starten.

In dem Verkehrsversuch sollen Erfahrungen beziiglich der Akzeptanz bei den Verkehrsteilneh-
mern, der Funktion und erforderlichen GroRRe fir den Aufstellbereich von Radfahrern im Eckbe-
reich und der Rickstausituation in der Zufahrt Am Stadtgraben gesammelt werden.

Die Kosten fiir die das zusatzliche Rechtsabbiegesignal, die Anderung der Ampelschaltung und
provisorische Gelbmarkierung belaufen sich auf ca. 11.000,00 €, die aus dem Projekt ,VSS Er-
neuerung Verkehrsteuerungssystem Baustufe 1 + 2 im Budget 1201-0008-782100 finanziert wer-
den.

Sofern sich die provisorische Verkehrsfilhrung in dem Verkehrsversuch bewahrt, wiirde die Ver-
waltung mit dem Erfahrungsbericht im Herbst eine Beschlussvorlage mit einem Umbauvorschlag
fur eine vergroRRerte Aufstellflache fur Radfahrer im Eckbereich Weseler StralRe/Adenauerallee
einbringen. Nach einer ersten groben Schatzung ist mit Kosten von ca. 50.000,00 € fir die Ver-
grolRerung der Eckausrundung als Aufstellflache fiir Radfahrer zu rechnen. In der Anlage 1 ist
diese vergroRerte Aufstellflache als erster Grobentwurf schon angedeutet.

Variante 2: Aufgabe der Blockschaltung fiir FuRgéanger mit breiterer Mittelinsel

Wenn sich der Verkehrsversuch mit vorgenannter Losung nicht bewahren sollte, bleibt als Alter-
native nur eine Aufgabe der Blockschaltung fir FuRganger. Bei dieser Variante wirde annahernd
wieder die "alte" Ampelschaltung mit einem Halt fir FuRganger auf der Mittelsinsel an der sudli-
chen Ful3gangerfurt realisiert. Zur Kompensation wird eine Verbreiterung der bestehenden
schmalen Mittelsinsel (Anlage 2) vorgeschlagen, so dass ein Aufenthalt auf der deutlich gréReren
Mittelinsel auch objektiv sicherer wird.

Die Radschleuse Adenauerallee muss bei dieser Variante bestehen bleiben, da die grof3e Anzahl
von Radfahrern nicht mit den Ful3géngern auf der Mittelsinsel angehalten werden kann. Um im
Ubergangsbereich vom Bordsteinradweg zur Radschleuse auf der Fahrbahn Unfalle und Konflik-
te von Radfahrern zu vermeiden, wird die Verwaltung und die Polizei die vom GDV angeregte
.baulich gesicherte Ausleitung vom Radweg auf die Fahrbahn der Adenauerallee” oder alternativ
eine zuséatzliche Signalisierung der Radschleuse aufbereiten.

Vorteil: In der Adenauerallee wiirde sich wieder die ,alte” hohe Leistungsfahigkeit ergeben.

Nachteil: Es wird von der GDV Empfehlung "Blockschaltung fur Ful3génger" an Ampeln mit Mittel-
inseln in einem begrundeten Sonderfall abgewichen.

Die Baukosten fur die von ca. 1,85 m Breite auf ca. 4,00 Breite nahezu verdoppelte Mittelsinsel
belaufen sich auf ca. 10.000,00 € und fiir die Anderung der Ampelschaltung auf ca. 3.500,00 €.

L.V.
gez.

Schultheild
Stadtdirektor

Anlage 1. Verkehrsversuch getrennte Rechtsabbiegersignalisierung Adenauerallee
Anlage 2: Variante Aufgabe der Blockschaltung fur Fu3ganger mit breiterer Mittelinsel
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