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Anlass und Aufgabenstellung

Eine Baustellensituation auf der Sudmihlenstral3e verursachte bis September 2010
erhebliche Verdrangungsverkehre zu Lasten der Mariendorfer Straf3e. Dies nahmen
die Anwohner der Mariendorfer Stral3e zum Anlass, um auf die aus lhrer Sicht zu
hohen Verkehrsbelastungen, insbesondere beim Lkw-Verkehr aufmerksam zu ma-
chen. Sie wandten sich mit lnrem Anliegen an die Verwaltung und an die Presse,
siehe folgende Presseartikel vom 07. und 14.09.2010:

Alles qualt sich durch Mariendorf

Miinster-Mariendorf - Die Mariendorfer StraBe ist eindeutig
iiberfordert. Als sie gebaut wurde, dachte niemand daran, dass sie
mal Schwerlastverkehr erdulden miisste. Deshalb hat sie weder
einen Mittelstreifen noch eine Bordsteinkante noch einen
Biirgersteig. Dieses LandstrdBchen ist gerade groB genug, um die
paar Dutzend Anwohner zu versorgen und vielleicht Neugierige in
den Boniburger Wald zu fiihren.

Die Mariendorfer StraBe ist
dicht, weil sie den Verkehr der

Josef Pohimann weiB, dass die Wirklichkeit anders aussieht. Der gebirtige

SudmiihlenstraBe aufnehmen Mariendorfer erlebt tagtdglich, wie sich der Durchgangsverkehr vom
Miss.ANWGHNETIOSER Schifffahrter Damm zur UmgehungsstraBe vor seiner Terrasse staut; vor
Pohimann wére schon froh, K X i =g

wenn wenigstens der allem, wenn wieder mal die Schranken geschlossen sind. Seit die
Lkw-Verkehr (kleines Bild) SudmihlenstraBe von Handorf zum Schifffahrter Damm wegen einer

einen Bogen um Mariendorf " e . y "
machen wirde. Eotor Baustelle einseitig gesperrt wurde, ist es doppelt schlimm: ,Ich frage mich,
(spe) warum nicht nach Alternativen gesucht wurde®, sagt er. ,Man hétte doch

auch am Wochenende durcharbeiten oder mehr Personal einsetzen kénnen,
damit die Baustelle schnell beendet wird."

Karl-Bernhard Holtmann, der beim Tiefbauamt zusténdige Bauleiter, hat durchaus Versténdnis fur den
Arger. Wegen technischer Schwierigkeiten hatten sich die Arbeiten - es wird eine Druckrohrleitung zum
Klarwerk Coerde verlegt - enorm verzogert. Man habe sich bemiht, den Schwerlastverkehr schon an der
Warendorfer StraBe abzufangen. Die gute Nachricht: ,In der zweiten Septemberhélfte® seien die
Bauarbeiten wohl abgeschlossen.

Doch fiir Josef Pohimann ist das Problem damit nicht erledigt: ,Dies hier ist die verkehrspolitische
Diaspora. Mir fehlt ein klares Konzept.™ Die Mariendorfer StraBe sei faktisch eine Nord-Ost-Achse. Wer von
der UmgehungsstraBe kommend auf die DyckburgstraBe in Richtung Mariendorf/Sudmiihle/Handorf
einbiegt, wird immerhin darlber belehrt, dass Lkw hier eigentlich gar nicht zugelassen sind: ,Anlieger frei*
steht auf den groBen Richtungsschildern. ,Doch dieses Durchfahrtsverbot findet sich an den anderen
ZufahrtstraBen eben nicht", sagt Pohimann, verargert liber diese Inkonsequenz.

Christian Schowe, der Leiter des Stadtplanungsamtes, hat sich der Beschwerde angenommen: ,Wir priifen
gerade die Belastungszahlen der Mariendorfer StraBe." Doch allzuviel Hoffnung mag auch er nicht machen:
»Wir kdnnen schlieBlich keine neuen StraBen bauen."

Ob die kinftige UmgehungsstraBBe Entlastung bringen kénnte? Joseph Pohlmann ist skeptisch: ,Allenfalls,
wenn die Mariendorfer StraBe nur noch fiir Anlieger freigegeben wiirde." Einstweilen wére er zufrieden,
wenn wenigstens keine schweren Lkw vor seinem Haus fuhren. ——

Presseartikel Westfalische Nachrichten vom 07.09.2010



,Eine atypische Situation®

Miinster-Mariendorf - Die Mariendorfer StraBe ist iiberfiillt, daran ist
nicht zu riitteln. Doch fiir die StraBenverkehrsbehorde und das
Stadtplanungsamt ist das eine , atypische Situation", die sich aus
der einseitigen Sperrung der SudmiihlenstraBe ergebe. Autofahrer
aus Handorf miissen zurzeit liber die DyckburgstraBe und die
Mariendorfer StraBe ausweichen - was gerade in den StoBzeiten zu
einem erheblichen Verkehrsaufkommen fithrt (WN, 7.9.).

Lkw {ber 3,5 Tonnen ist hier
das Abbiegen Richtung e " e !
Mariendorf verboten. Das grundsatzlich Versténdnis flir den Unmut der Anwohner. Doch tritt er der

Burchfahrtsverbot gilt aber nur  Ayffassung entgegen, dass die Mariendorfer StraBe véllig ungeeignet sei,

Michael Milde, Leiter der Verkehrsplanung im Stadtplanungsamt, hat

aus dieser Richtung. ) L
diese Verkehrsmengen aufzunehmen: ,Sie ist darauf ausgelegt. Es handelt

sich um eine HauptverkehrsstraBe." Das Ende der Baustelle an der
SudmuhlenstraBe werde zweifellos eine Entlastung bringen; Durchgangsverkehr werde es aber weiterhin
geben. Seit rund zehn Jahren werde das Verkehrsaufkommen an dieser Stelle gemessen; es habe sich
seitdem beinahe verdoppelt. Die Zahl der schweren Lkw sei jedoch insgesamt gering geblieben, sie
bewege sich bei etwa drei bis vier Prozent: ,Das ist im Verhaltnis sehr wenig."

Vor rund funf Jahren sei die Verkehrssituation in diesem Bereich korrigiert worden, berichtet Norbert
Vechtel von der StraBenverkehrsbehdrde. Damals wurde von der UmgehungsstraBe eine
Linksabbiegerspur in die DyckburgstraB3e eingerichtet, auch um den Ortskern von Handorf zu entlasten.
Weil man verhindern wollte, dass dadurch der Schwerlastverkehr vom Siiden der Stadt in Richtung
Schifffahrter Damm/Autobahn zunehme, habe man die Durchfahrt fiir Lkw ber 3,5 Tonnen gesperrt -
auBer fiir Anlieger. '

Daraus den Schluss zu ziehen, dass die DyckburgstraBe und damit auch die Mariendorfer StraBe insgesamt
fur Schwerlastverkehr gesperrt seien, griffe jedoch zu weit. Man habe damals wirklich nur den Zufluss aus
Richtung Sliden unterbinden wollen, so Vechtel; auch deshalb, weil die Bricke der Umgehungsbahn
Fahrzeuge von mehr als 3,60 Meter Hohe ohnehin von der Durchfahrt abhalte. Fiir eine Sperrung der
Gegenrichtung habe es keine Notwendigkeit gegeben, weil der Verkehr aus Handorf in der Regel liber die
SudmihlenstraBe fahrt. ,Die MaBnahme hat sich bewé&hrt", sagt Vechtel. ,Es hat keine Unfallsituation
gegeben.™

Nach Abschluss der Baustelle auf der SudmiihlenstraBe soll der Verkehr auch in Mariendorf noch einmal
gezahlt werden, sagt Michael Milde.

Presseartikel Westfalische Nachrichten vom 14.09.2010

Die Verwaltung sagte zu, nach Beendigung der Baustelle auf der Sudmihlenstral3e
die Verkehrsbelastungen der Mariendorfer Straf3e und der Stra3en im Umfeld zu er-
fassen und die Ergebnisse zu erértern.

Zahlstellenkonzept

Am 28.10.2010 wurden zu den Hauptverkehrszeiten

07:00 Uhr bis 08:00 Uhr und
16:00 Uhr bis 17:00 Uhr

die Verkehrsbelastungen von den funf folgenden Knotenpunkten erfasst:



Schifffahrter Damm / Sudmihlenstralie,
Schifffahrter Damm / Mariendorfer Stral3e,
Sudmduhlenstral3e / Dyckburgstral3e,
Mariendorfer Stral3e / Dyckburgstralie,
B51 / Dyckburgstral3e.
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Daruber hinaus wurde vom 27.10.2010 bis zum 01.11.2010 das Verkehrsaufkommen
der Mariendorfer Stral3e mit Hilfe eines Dauerzahlstellengerates erfasst. Die Zahlplat-
ten wurden in Hohe der Hausnummer 28 am 26.10.2010 auf die Fahrbahn montiert
und am 2.11.2010 wieder abgeschraubt und anschie3end ausgewertet.
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‘ Knotenpunkt

‘ Querschnitt




Im Vorfeld der Verkehrshebungen wurde eine umfangreiche Ortsbegehung durch-
gefuhrt und die bestehenden ,LKW-Restriktionen* aufgenommen. Diese wurden fo-
tografisch dokumentiert, ieh folgende Abildungen.

Knotenpunkt Umgehungsstraf3e/ Dyckburgstral3e (nordl. Umgehungsstral3e)
Dyckburgstral3e: Fahrtrichtung Sudmuihle, Handorf

Aus allen Fahrtrichtungen VZ 253 (Verbot fir Kfz mit einem zulassigen Gesamtge-
wicht tber 3,5 t) mit ZZ 1020-30 (Anlieger frei) und VZ 265 (Verbot fir Fzg. Gber 3,6
m H6he einschliel3lich Ladung)
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Knotenpunkt Umgehungsstraf3e/ Dyckburgstral3e (westl. Dyckburgstral3e)
B 51: Fahrtrichtung Telgte



Knotenpunkt Umgehungsstraf3e/ Dyckburgstral3e (6stl. Dyckburgstral3e)
B 51: Fahrtrichtung A 43

. Keine
Durchfahrt
_ wrB51 )

Knotenpunkt Sudmuhlenstral3e/ Dyckburgstral3e (sudl. Sudmuhlenstraflie)
Dyckburgstral3e: Fahrtrichtung B 51

Aus allen Fahrtrichtungen VZ 265 (Verbot fir Fzg. tber 3,6 m Hohe einschliel3lich
Ladung) und ZZ (keine Durchfahrt zur B 51)
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Knotenpunkt Sudmihlenstral3e/ Dyckburgst?aif&e (westl. Dyckburgstral3e)
Sudmuhlenstraf3e: Fahrtrichtung Handorf
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Knotenpunkt Sudmuhlenstral3e/ DyckburgstralRe (6stl. Dyckburgstralde)
Sudmuhlenstral3e Fahrtrichtung: Schifffahrter Damm



Knotenpunkt Dyckburgstral3e/ Mariendorfer Stral3e (sudl. Mariendorfer Str.)
Dyckburgstral3e: Fahrtrichtung B 51
eidseitig VE‘?65 (Verbot fur Fzg. Uber 3,6 m Hohe einschliellich Ladung)
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Knotepunkt DckburgstraB/ Mariedorfer trafS (50 m vor Dyckburgstr.)
Mariendorfer Stral3e Fahrtrichtung: Dyckburgstral3e
VZ 265 (Verbot fur Fzg. tber 3,6 m Hohe einschliel3lich Ladung)



Knotenpunkt Schifffahrter Damm/ Mariendorfer Stral3e
Fahrtrichtung: Mariendorfer Stral3e

Ergebnisse

Dauerzahlstelle — Mariendorfer Stral3e
Verkehrsbelastungen

In der folgenden Tabelle sind die Querschnittbelastungen und das Lkw-Aufkommen
der Mariendorfer Stral3e dargestellt (siehe Lageplan):

Zahldatum | Kfzi2ah | Lkw/24h [Lkw-Anteil in %
27.10.2010 Mittwoch 6.839 756 11,1%
28.10.2010 Donnerstag 6.883 672 9,8%
29.10.2010 Freitag 7.052 610 8,7%
30.10.2010 Samstag 4.962 314 6,3%
31.10.2010 Sonntag 3.754 188 5,0%
01.11.2010 Montag * 2.931 139 4,7%

* Feiertag

Die Verkehrbelastungen der Mariendorfer Stral3e liegen an einem normalen Werktag
bei ca. 7.000 Kfz/Tag. Der Lkw-Anteil ist im Vergleich zu anderen Straf3en im Stadt-
gebiet Minster relativ hoch, es wurden Werte von tber 11 % erfasst. Trotzdem sind
sowohl die ermittelten Querschnittsbelastungen als auch der Lkw-Anteil fur eine
Kreisstral3e im HauptverkehrsstralRennetz als verkehrlich vertraglich einzustufen.



Geschwindigkeiten

Uber die Zahlplatten ist auch eine Erfassung der Geschwindigkeiten mdglich. Die
folgende Grafik zeigt die Ergebnisse der Geschwindigkeitsmessung. Dargestellt sind
die gefahrenen Geschwindigkeiten auf der Mariendorfer Straf3e in Richtung Dyck-
burgstral3e Gber den Tag fur den gesamten Zahlzeitraum.
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V85 ist die Geschwindigkeit, die das tatsachliche Fahrverhalten beschreibt, welches
von 85 % der ungehindert fahrenden Pkw auf nasser Fahrbahn nicht Gberschritten
wird. Dieser Wert stellt die Bemessungsgrundlage dar. Danach wird auf der Marien-
dorfer Strafl3e im gesamten Tagesverlauf zu schnell gefahren und dies vor allem in
den frihen Morgenstunden und spaten Abendstunden. Hier wurden V85-Werte von
bis zu 86 km/h gemessen.

Spitzenstundenfaktoren

Nach Auswertung der Dauerzahlstelle werden 16,8 % des taglichen Kfz-
Verkehrsaufkommens in den beiden Spitzenstunden 07:00 Uhr bis 08:00 Uhr und
16:00 Uhr bis 17:00 Uhr abgewickelt. Fur das Lkw-Verkehrsaufkommen liegt dieser
Wert bei 9,0 %

Knotenstromzéhlungen

Die Knotenstromz&hlungen kdnnen mit den aus der Dauerzéahlstelle abgeleiteten
Spitzenstundenanteilen auf den DTVw hochgerechnet werden. Somit ist es mdglich
auch fur die angrenzenden Stral3en Schifffahrter Damm, Dyckburgstral3e und Sud-
muhlenstral3e Kfz- und Lkw-Belastungen als 24h-Werte abzuleiten.



Danach ergeben sich folgende Verkehrsbelastungen:

Kfz/24h Lkw/24h Lkw-Anteil %

Schifffahrter Damm

(sudl. Mariendorfer Str.) 15.300 770 5,0
(nordl. Mariendorfer Str.) 17.300 1.800 10,4
(stdl. Sudmuhlenstr.) 14.800 1.950 13,2
(n6rdl. Sudmuhlenstr.) 19.700 2.690 13,7
Sudmuhlenstr.
(6stl. Schifffahrter Damm) 10.000 1.700 17,0
(westl. Dyckburgstr.) 9.700 1.700 17,5
(6stl. Dyburckstr.) 9.800 1.600 16,3
Dyckburgstral3e
(stdl. Sudmuhlenstr.) 5.800 840 14,5
(nordl. Mariendorfer Str.) 5.900 590 10,0
(sudl. Mariendorfer Str.) 9.200 1.100 11,9
(n6rdl. B51) 8.800 840 9,6

Verkehrsentwicklung Mariendorfer Stral3e

In der Zeit von 1997 bis 2010 wurden regelmalig die Spitzendenstundenbelastungen
der Mariendorfer Stral3e im Bereich der Knotenpunkte Schifffahrter Damm/Marien-
dorfer Stral3e und Dyckburgstral3e/Mariendorfer Stral3e erhoben. In diesem Zeitraum
sind die gezahlten Verkehrsbelastungen im westlichen Abschnitt der Mariendorfer
Stral3e um ca. 48% und die Verkehrsbelastungen im dstlichen Abschnitt um ca. 28%
auf heute rd. 7.000 Kfz/24h angestiegen.

Fazit

Die Verwaltung kommt in Abstimmung mit der Polizei zu dem Ergebnis, dass auf der
Mariendorfer Stral3e aktuell kein Handlungsbedarf besteht. Die Griinde fur diese Ent-
scheidung sind:

1. Obwohl die Verkehrsbelastungen strukturbedingt in den letzten Jahren zuge-
nommen haben, entsprechen sie noch der Stral3enfunktion der Mariendorfer
Stral3e. Als klassifizierte Kreisstral3e und Bestandteil des Hauptverkehrsstra-
Bennetzes, wird die Mariendorfer Strafle mit ca. 7.000 Kfz/Tag und einem
Lkw-Anteil von bis zu 11% belastet.

2. Eine Verlagerung der Vekehre aus der Mariendorfer Stral3e kann nur zu Las-
ten des Schifffahrter Dammes und der Sudmuhlenstral3e geschehen. Insbe-
sondere die Sudmuhlenstral3e und die Ortsdurchfahrt Handorf weisen schon
heute Verkehrsbelastungen von bis zu 10.000 Kfz/Tag und einen Lkw-Anteil
von 17% auf. Mal3nahmen zu Gunsten der Mariendorfer Stral3e wirden dem-
nach zu Lasten der schon heute hoher belasteten Sudmuhlenstral3e sowie der
Ortsdurchfahrt Handorf gehen und sind somit nicht vertretbar.



3. Die im Zuge der Mariendorfer Stral3e gemessenen Geschwindigkeiten liegen
insbesondere in den Abend- und Nachtstunden deutlich tber der zulassigen
Geschwindigkeit von 50 km/h. Insgesamt ist der gesamte Streckenabschnit
aber bislang nicht unfallauffallig. In den letzten 3,5 Jahren kam es nur zu ei-
nem Unfall, der auf Gberhthte Geschwindigkeiten zurtick zu fuhren ist. Den-
noch kann aus den gemessenen Geschwindigkeitsiiberschreitungen kein un-
mittelbarer Handlungbedarf fir die Mariendorfer Stral3e abgeleitet werden.

Mittel- bis langfristig wird sich die Verkehrssituation im Zuge der Mariendorfer Stral3e
und damit auch die unbefriedigende Situation fur die Anwohner deutlich verbessern.
Mit der Realisierung der B481n, der Verbindung zwischen B51 und Schifffahrter
Damm, werden sich die Verkehrsbelastungen auf der Mariendorfer Stral3e spurbar
verringern. Mit Fertigstellung der B481n ist es dann auch moglich, die Mariendofer
Stral3e in ihrer Klassifizierung herabzustufen und sie dann aus dem Hauptverkehrs-
stralRennetz heraus zu nehmen.



