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1. Grundlagen

Die Prinz- Briicke Nr. 66 tiberfiihrt die Stadtstrasse ,,Osttor innerhalb des Stadtgebietes von
Miinster in Ortsteil Hiltrup tiber den Dortmund- Ems- Kanalbei km 62,405.

Die Briicke ist die einzige Zufahrtsmoglichkeit in das Gewerbegebiet ,,Nobelstrale” zwischen
Bundesbahn und Dortmund- Ems- Kanal. Zudem fiihrt die Fu3- und Radwegverbindung vom

Ortsteil Hiltrup zum Bahnhof und zur Innenstadt von Miinster {iber die Prinzbriicke.

Die nordlich gelegene Hochbriicke (Osttor-Straenbriicke Nr. 67 in km 62,453) fithrt die
LandestraBie 885 iiber den Dortmund-Ems-Kanal. Die Hochbriicke dient dem Kraftfahrzeugverkehr

als Verbindung zwischen Hiltrup-Ost und dem Zentrum von Hiltrup.

Im Bereich der Ortslage Hiltrup wurde mit Planfeststellungsbeschluss vom 18. Juli 1969 der Bau der
sogenannten ,,Uberholstrecke Hiltrup“ genehmigt; Ziel dieses Ausbauverfahrens war die Verbreiterung
der WasserstraBe fiir Uberholvorginge von Schiffen sowie eine Vertiefung des Kanals. Der vorhandene
Kanalquerschnitt entspricht hinsichtlich der erforderlichen Wasserspiegelbreiten sowie der

Fahrwassertiefe den Ausbauanforderungen an die Wasserstraf3enklasse Vb..

Die Durchfahrtshohe fiir die Schifffahrt unter der Prinz-Briicke ist allerdings mit 4,50 m iiber
Normalwasserstand (NW = NN + 56,50 m) nicht ausreichend. Es ist daher eine Hebung auf 5,25 m

{iber oberem Grenzwasserstand (Gy, = NN + 56,90 m ) erforderlich.

Die Widerlager aus Beton mit einer Sandsteinverkleidung wurden 1936 errichtet. Der vorhandene
Uberbau wurde 1907 in Duisburg als ,,Karl-Lehr-Briicke* errichtet und im Jahre 1932 entsprechend
neuer Vorschriften verstérkt und umgebaut. Im Jahre 1946 wurde dieser Uberbau von der Ruhr nach
Hiltrup als Ersatz fiir die zerstorte Briicke umgesetzt. Dabei erfolgte ein Umbau, in dem die Gehwege

nach innen gelegt werden und die Fahrbahnbreite von urspriinglich 8,50 m auf 6,00 m reduziert wurde.

Das vorhandene Kreuzungsbauwerk weist folgende Abmessungen auf :

Fahrbahnbreite 2x3,00m
Gehwegbreite 2x 1,50 m
Konstruktionshohe 1,60 m
Stiitzweite 50,00 m
Lichte Weite senkrecht 47,10 m

Lichte Durchfahrtshéhe 4,50 m iiber NW =NN + 56,50 m
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2. Zustand des vorhandenes Bauwerks

Nach Uberpriifung der Standsicherheit durch Ingenieurbiiros weist das Bauwerk erhebliche Méngel
auf. Daher wurden in den vergangenen Jahren bereits Verstarkungen im Bogenbereich vorgenommen
sowie Beschrankungen fiir den Verkehr eingerichtet.

Im Zuge dieser gutachterlichen Untersuchungen wurden auch erhebliche Schidden an den
Bogenfullpullpunkten der Briicke festgestellt. Nach dem Ergebnis des Gutachtens kann die Briicke
ohne weitere Sicherungsmafinahmen an den BogenfuBBpunkten nur noch kurzfristig und unter strengen
Auflagen fiir den Verkehr sowie fiir die Kontrolle in Betrieb bleiben.

Durch eine Hilfskonstruktion an den BogenfuB3punkten kann die Prinz-Briicke nur fiir einen begrenzten
Zeitraum weiter betrieben werden. Diese Sanierungsmafinahme wird im Frithjahr 2011 durchgefiihrt.
Auch dann darf die Briicke nur von LKW bis 30 t befahren werden, ein Begegnungsverkehr fiir LKW

ist zu unterbinden und ein Mindestabstand von 60 m einzuhalten.

3. Abstimmung fiir 6ffentlich rechtliches Verfahren

Auf Grund des Bauwerkszustandes ist die Prinz-Briicke Nr. 66 durch ein neues Bauwerk zu
ersetzen. Fiir die MaBnahme ist ein Planfeststellungsverfahren nach § 14 ff WaStrG

(Bundeswasserstralengesetz) durchzuftihren.

Die WSV hat fiir das Kreuzungsbauwerk folgende Abmessungen zu berticksichtigen:

Fahrbahnbreite 2x 3,00 m
Gehwegbreite 2x L.50m
Lichte Weite senkrecht 54,20 m
Lichte Durchfahrtshéhe 5,25 m tber GWp =NN + 56,90 m.

Fiir die weitere Planung sind die Belange anderer Behérden einzubeziehen. Hier sind insbesondere
Anforderungen an die Fiihrung des StraBenverkehrs sowie die Geh- und Radwegfiihrung
einschlieBlich der Umleitungen wihrend Bau- und Montagezeiten mit den Straflenbaulasttragern zu
kldren. Die Inanspruchnahme von Flachen und Inanspruchnahme von Wald sowie Interessen des

Denkmalschutzes sind ebenfalls in die Abwégung von Planungsalternativen einzubeziehen.

Als Grundlage fiir eine Abstimmung dienen die hier vorgestellten Varianten.
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4. Varianten fiir den Ersatz der Prinz-Briicke Nr. 66

Die einzelnen Varianten sind in den anliegenden Plidnen jeweils im Lageplan und in Langsschnitten
dargestellt. Eine tabellarische Zusammenstellung der Querschnittswerte fiir die Briicke und die
Stralenrampen ist in Anlage 2 beigefiigt, eine Zusammenstellung der gewahlten Trassierungs-

elemente in Anlage 3. Eine Kostenschétzung fiir die jeweilige Variante enthélt Anlage 1.

4.1 Variante 1

Variante 1 sieht einen Neubau der Briicke zwischen alter Prinz- Briicke und der Landesstralien-

Briicke vor.

Die Montage des neuen Uberbaues ist auf auf der linken Kanalseite geplant. Nach dem Bau der
neuen Widerlager wird der Uberbau in die neue Lage eingeschwommen. Die Rampen an die StraRe
Osttor und Féhrenweg werden ebenso wie die Zufahrten zu den Anliegern wieder angeschlossen.
AnschlieBend erfolgen Abbruch und Entsorgung des Uberbaus der alten Prinz-Briicke und der
Widerlager.

Der Verkehr kann tiber das alte Bauwerk fiir die Bauzeit aufrecht erhalten werden.

Diese Variante hat insbesondere in der Baudurchfiihrung einige Erschwernisse. So liegen die
Baugruben zwischen altem und neuem Widerlager auf der rechten Kanalseite sehr dicht beieinander.
Wihrend der Béuzeit sind starke Uberschneidungen fiir die Verkehrsfithrung vorhanden. Wihrend
der Montage des Uberbaus sind auf dem westlichen Ufer besondere Vorkehrungen zum Schutz der
kreuzenden Radfahrer und Fullgénger erforderlich. Die verschiedenen Zufahrten sind steiler
anzurampen, da ein groflerer Hohenunterschied gegeniiber dem heutigen Bauwerk zu tiberwinden

1st.

Da fiir die Stralenfithrung als Trassierungselement ein Bogen auf der neuen Briicke vorgesehen
werden muss, ist der Briickenquerschnitt gegeniiber dem heutigen Querschnitt aufzuweiten. Eine

VergroBerung der Verkehrsflachen ergibt sich daraus nicht.

4.2 Variante 2

Variante 2 sieht einen Neubau der Briicke nordlich der Landesstralen-Briicke vor. Die Strafle wird
im Osten an die Rampe zwischen Osttor und Landesstrafle L 885 angebunden, im Westen an die

Nobelstrae. Die Kreuzungsanlage erhilt zwei Bauwerke mit einer Briicke iiber den Dortmund-Ems-
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Kanal und einer Briicke iiber die Gemeindestrasse Féhrenweg.) nordlich der Landesstrassen-

Briicke. Die bisherige Kreuzungsstelle entfillt.

Die Montage des neuen Uberbaus ist auf Montagefldchen auf der linken Kanalseite vorgesehen.
Nach Neubau der Widerlager und der Briicke iiber die Gemeindestrasse ,,Fohrenweg* wird der neue
Uberbau in seine endgiiltige Lage eingeschwommen. Danach werden die Rampen angeschlossen.
AnschlieBend erfolgen Abbruch und Entsorgung des Uberbaus der alten Prinz-Briicke und der
Widerlager.

Der Verkehr kann fiir die Bauzeit tiber das alte Bauwerk aufrecht erhalten werden.

Durch die Uberfithrung der StraBe {iber den Féhrenweg ist dort ein zusitzliches Briickenbauwerk
erforderlich. Die Beriicksichtigung der Durchfahrtshdhe dort bedingt zusétzlich hohe Rampen mit

grofen Langsneigungen.

Fiir die MaBnahme einschl. Montage werden Fldchen benétigt, die als Wald bzw. Park genutzt
werden (Waldpark).

4.3 Variante 3

Variante 3 sieht einen Neubau der Briicke nérdlich der LandesstraBen-Briicke vor. Die Strafie wird
im Osten an die Rampe zwischen Osttor und Landesstrafie L 885 angebunden, im Westen an die
NobelstraBe. Die Gemeindestrasse Fohrenweg wird direkt an die neue Kreuzungsanlage
angebunden. Die Kreuzungsanlage erhilt daher ein Bauwerk mit der Briicke tiber den Dortmund-

Ems-Kanal nordlich der Landesstrassen- Briicke. Die bisherige Kreuzungsstelle entfillt.

Die Montage des neuen Uberbaus ist auf Montagefldchen auf der linken Kanalseite vorgesehen.
Nach Neubau der Widerlager und der Briicke iiber die Gemeindestrasse ,,Fohrenweg* wird der neue
Uberbau in seine endgiiltige Lage eingeschwommen. Danach werden die Rampen angeschlossen.
AnschlieBend erfolgen Abbruch und Entsorgung des Uberbaus der alten Prinz-Briicke und der
Widerlager.

Der Verkehr auf der StraBe Osttor kann fiir die Bauzeit {iber das alte Bauwerk aufrecht erhalten

werden. Fiir den Gemeindeweg Fohrenweg ist eine Umleitung ein zurichten.

Die Lingsneigung der neuen Rampen ist deutlich geringer als in Variante 2, da die Unterfithrung

Fohrenweg entfillt..

Fiir die MaBnahme einschl. Montage werden Flachen bendtigt, die als Wald bzw. Park genutzt
werden (Waldpark).
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4.4 Variante 4

Variante 4 sieht flir die Strafle Osttor und den Stralenverkehr eine génzlich andere Losung vor.
Westlich des Kanals wird eine Rampe von der Landesstraf3e Strale 885 zum Osttor unter der
Landesstral3en-Briicke errichtet. Die Rampe beginnt zwischen den Briicken iiber die Bahnstrecke
und den Dortmunsd-Ems-Kanal auf der Nordseite der L885. Sie fiihrt in einer Schleife unter der
vorhandenen Landesstraflen- Briicke zum Wiederanschluss an die Gemeindestrasse ,, Osttor®. Auf

der Landesstrafle wird die Markierung geéndert und eine Linksabbiegespur eingerichtet.
An der bisherigen Kreuzungsstelle wird als Ersatz eine Geh- und Radwegbrtiicke errichtet.

Zunéchst wird die Rampe zur L 885 errichtet. Danach werden Behelfswiderlagern nordlich der alten
Prinz- Briicke hergestellt und die neue Rad- und FuBBweg- Briicke eingeschwommen. AnschlieBend
wird der Uberbau der alten Prinz-Briicke abgebrochen..Nach Umbau der alten Widerlager wird die

Rad- und FuBweg- Briicke umgesetzt. Zuletzt werden die Behelfswiderlager zuriickgebaut.

Der Straenverkehr kann friihzeitig verlagert werden. Verkehrsfithrung wéhrend Bauzeit ohne
Probleme moglich. Eine Geh- und Radwegbriicke iiber den Dortmund-Ems-Kanal ist als Ersatz
ausreichend. Die Briicke kann auf Grund der geringeren notwendigen Bauhohe auflerhalb des
Baubereiches vorgefertigt werden und anschlieend tiber die Wasserstrafle zur Baustelle verbracht

werden.

Zur Abfangung der Rampe auf dem begrenzten Gelande zwischen Kanal und Gemeindewegen sind
Stiitzwénde erforderlich. Fiir die MaBBnahme werden dauerhaft Flachen benotigt, die als Wald

genutzt werden.

4.5 Variante 5

Westlich des Kanals wird eine Rampe von der Landesstra3e L. 885 in einer Schleife bis zum
Anschluss der Verldngerung der Nobelstra3e gefiihrt. Die Rampe beginnt wie in Variante 4
Zwischen den Briicken iiber die Bahnstrecke und dem Dortmund-Ems-Kanal auf der Nordseite
der L 885. Auf der Landesstrafle L 885 wird die Markierung geéndert und eine Linksabbiegerspur
eingerichtet.

An der bisherigen Kreuzungsstelle wird als Ersatz eine Geh- und Radwegbriicke errichtet.

Zunichst wird die Rampe zur L 885 errichtet. Danach werden Behelfswiderlagern nérdlich der alten

Prinz- Briicke hergestellt und die neue Rad- und FuBweg- Briicke eingeschwommen. AnschlieSend
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wird der Uberbau der alten Prinz-Briicke abgebrochen..Nach Umbau der alten Widerlager wird die

Rad- und FuBweg- Briicke umgesetzt. Zuletzt werden die Behelfswiderlager zuriickgebaut.

Der StraBenverkehr kann friihzeitig verlagert werden. Verkehrsfilhrung wahrend Bauzeit ohne
Probleme moglich. Eine Geh- und Radwegbriicke tiber den Dortmund-Ems-Kanal ist als Ersatz
ausreichend. Die Briicke kann auf Grund der geringeren notwendigen Bauhdhe auBerhalb des
Baubereiches vorgefertigt werden und anschliefend iiber die Wasserstrae zur Baustelle verbracht

werden.



Anlage: 1

I"Jberschlggliche Baukostenermittlung

Variante 1
Briicke 2.100.000,00 €
Rampen 600.000,00 €
Briickenabbruch 80.000.,00 €
2.780.000,00 €
Variante 2
Briicke 1 : 1.800.000,00 €
Briicke 2 :500.000,00 €
Rampen 800.000,00 €
Briickenabbruch : 80.000,00 €
3.180.000,00 €
Variante 3
Briicke : 1.800.000,00 €
Rampen :700.000,00 €
Briickenabbruch ;. 80.000,00 €
2.580.000,00 €
Variante 4
Rampe :700.000,00 €
Stiitzwinde :700.000,00 €
Ful3-und Radwegbriicke : 1.000.000,00 €
Uberbauabbruch ' 60.000.00 €
2.460.000,00 €
Variante 5
Rampe : 640.000,00 €
FuB-und Radwegbriicke : 1.000.000,00 €
Uberbauabbruch . 60.000,00 €

1.700.000,00 €

Wirt fiir die Varianten 2 und 3 eine Rad- und FuBweg- Briicke erforderlich
erh6hen sich die kosten um jeweils 900.000,00 €.



Prinz - Briicke Nr. 66
DEK - Km 62,405

Querschnitte

Rampe links Briicke

Anlage: 2

Rampe rechts

vorh. Hauptrampe

3,50/3.50/3.50/3.00/1.00 1,50/3,00/3,00/1,50

3.00/2.00/3.50/3.50/3.20/0.5

vorh. Rad-und FuRweg

0.50/3.00/3.00 / 0.50

vorh. Féhrenweg

0.50/2.00/3.00/3.00/1.70/0.50

vorh. Zum Hiltruper See

0.50/2.00/2.00/2.75/3.75/3.75/1.00

Variante 1

0.50/1.50/3.25/3.25/1.50/0.50 1.50/3.25/3.25/1.50

0.50/3.00/2.00/3.50/3.50/3.20/0.50

Fohrenweg

0.50/2.00/ 3.00/3.00/1.70 /0.50

Rad- und FuRweg

0.50/3.00/3.00/0.50

Variante 2

1.50/3.00/3.00/1.50 1.50/3.25/3.25/1.50

1.50/3.00/3.00/1.50

Zum Hiltruper See

4.00/2.75/3.7513.75/1.50

Variante 3

wie V 2 wie V 2

wie V 2

Zum Hiltruper See

wie V 2

Variante 4

1.50/3.75/3.75/1.50

Variante 5

1,50/ 3,25 | 3.25(+Aufweitung) / 1.50




Trassenelemente

Prinz-Briicke Nr. 66
DEK - km 62,405

Anlage: 3

Variante Radius min. Lingsneigung max. Kuppe min. Wanne min. Bemerkung
Variante 1 R=60m 4,4429 % 1400 m 800 m Neubau zwischen alter Prinz-Br. Und der Landesstrafenbriicke
Nebenrampe R=00m 6.00% 250 m 700 m
Variante 2 R=00m 5.00% 1400 m 500 m Neubau nordlich der LandesstraRenbrucke
Nebenrampe R=00m 3.00% 2000 m 1000 m Zwei Briicken erforderlich
Variante 3 R=00m 4.00% 1500 m 1500 m Neubau nérdlich der Landesstrafienbriicke
Nebenrampe R=50m 5.00% 500 m 500 m Eine Briicke erforderlich
Variante 4 R=35m 3.00% 500 m 1000 m
Nebenbenrampe Drei Stiitzwénde zur Abfangung der Rampe erforderlich
Variante 5 R=32m 6,00% 1000 m 500 m Radfahrer und FuRgénger vom Ubriegen Verkehr getrennt
Nebenbenrampe R=15m 10,00% 160 m 200 m
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Aufgestellt Unterschrift Amts-/Diensthezeichnung
Zeichnung Unterschrift Amts-/Dienstbezeichnung
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