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Hesmstgruppe Gelmer, Klemens Lindenblatt, Sehrtderheide 41, 48157 Mnster

An den
Oberbiirgermeister der Stadt Miinster
Herrn Oberbiirgermeister Lewe

An das

Dezernat filr Planung, Bau und MarketingHerrn Stadtdirektor
Schultheilk

Dezemnat filr Soziales, Integration, Gesundheit, Umwelt- und
Verbraucherschutz

Herrn Stadtdirektor Paal

nachrichtlich:

An die o Wasserstrafien-Neubausmi
Damen und Herren Batsmitglieder Hermn Cholodewicz

48127 Miinster

Miinster-Gelmer, den 15. April 2011

Kanalumfahrung in Gelmer - Biirgeranregung gemiil § 24 Gemeindeordnung NW

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister, sehr geehrie Herren Stadtdirekioren,
sehr geehrte Damen und Herren Ratsmitglieder,

seit Bekanntwerden des Baus der Umfahrung in Gelmer hat sich die Heimatgruppe in vielen Ge-
sprichen mit den Birgern, dem Wasserschifffahrtsneubauamt und Mitarbeitern der Stadt Minster
aus den beiden Dezernaten fiir Planung, Bau und Marketing sowie fiir Soziales, Integration, Ge-
sundheit, Umwelt- und Verbraucherschutz fiir eine méiglichst kostengtinstige und den Blrgerinter-
essen entsprechende Nutzung der Umfahrungsstrecke eingesetzt. In diesem Zusammenhang haben
insgesamt drei 8ffentliche Informationsveranstaliungen bzw, Bilrgerversammlungen stattgefunden,

Die Heimatgruppe hat sich im Interesse insbesondere der Gelmeraner von Anfang an dafiir einge-
setz1, eine moglichst vielen Nutzergruppen zur Verfilgung stehende Ldsung zu finden. Dieses Er-

Obmann: Klemens Lindenblatt Schriderheide 41 48157 Minster Tel: 0251-326124
Stellv, Obmann:Dr. Stephan Teklote Westerheide 46 48157 Mdnater Tel: (251-329123

Raita 1



pebnis wird nach unserer Uberzeugung dadurch erreicht, dass auf den etwa 1.5 bis 2 Millionen Euro
teuren Rilckbau der zeitweisen Umiahrungsstrecke nach Abschiuss der Brilckenbauarbeiten iher die
Ems verzichtet wird. Insoweit erlauben wir uns Bezug zu nehmen auf unsere frithere Hingabe. Die
Diskussionen in den vergangenen Jahren und insbesondere in der letzien Blrgerversammiung vom
24.3.2011, die unter der Leitung von Herm von Gowels stattgefunden hat, haben uns veranlasst,
nach einer Kompromissldsung zu suchen, obwohl unser bisheriger Vorschlag sowehl auf der
Biirgerversammlung vom 6.3.2010 unter Leitung der Bewirksbitrgermeisterin Frau Klimek als auch
auf der letzien Birgerversammiung vom 24,3, 2011 auf breite Zustimmung gestofien ist,

Unsere Kompromisslisung sicht vor, dass die Umfahrungsstrecke nicht wieder zuriickgebaut
wird, jedoch der bisherige Verlauf der alten Fahrt wasserfilhrend wieder dargestellt wird.

Im Finzelnen beinhaltet unsere Anregung folgende Baumafinahmen:

Der Bereich der Umfahrungsstrecke, der in die alte Fahrt hineinragt, wird angebdscht. AnschlieBend
wird in gerader Linie zu den beiden Reststrecken der alten Fahrt ein Uter mit den fiir die alte Fahri
typischen Steinen und dem Uferbewuchs mit Schilfrohr hergestellt, Auf die Schotterfliche, die nach
der bisherigen sog. Variante 2 den Velauf der alten Fahrt symbolisieren sollic, wird verzichtet.
Stattdessen wird eine Wasserfliche entsprechend dem bisherigen Verlauf der alten Fahrt eingebaul.
Aus statischen Grinden kann zwar nicht die alte Wassertiefe von etwa 4 Metern wieder hergestellt
werden, jedoch ist es nach den uns inzwischen vorliegenden Erkenntnissen miglich, eine
Wassertiefe von bis zu 0.7 Meter wieder herzustellen. Diese Wasserfliche hiitte an beiden Seiten die
hisherige Uferbiischung mit dicken Steinen und Schilfrobr, Die gesamten Wasserflichen der alten
Fahrt sind dann nicht nur durch unterirdische Rohre mit einander verbunden, sondern auch
oberirdisch, so dass ein guter Wasseraustausch erfolgl, der ein Versumpfen der kleineren
Wasserflichen verhindert. Die Spundwinde der Umfahrungsstrecke im Bereich dieser flacheren
Wasserfliche werden soweit abgeschnitten oder tiefer in den Boden gerammit, dass sie mit dem
umgebenden Erdreich (Boden der Wasserlliche) blindig sind.

Zur besseren Veranschaulichung haben wir eine graphische Darstellung in der Anlage beigefiigt.

Mit dieser Lissung werden alle Bedenken gegen unseren bisherigen Vorschlag und die vorgebrach-
ten Argumente fiir den vollstindigen Riickbau der Umfiahrungsstrecke aufgegriffen. Die Vorteile
dieser Kompromisslésung im Einzelnen:

. Dreoboslwerl,
Zundichst einmal milssen wir feststellen, dass durch den Bau der Umfahrung, die in die alte Fahrt

hineinragt, diese ihren Denkmalwert verliert. Wird sie spiter wieder hergestellt, entsteht nur ein Ab-
bild von der alten Fahrt, Dieses Abbild wird ¢benso durch unseren Kompromissvorschlag herge-
stellt. Die typische geradlinige Trassenfiihrung und die Uferblischung entstehen wieder in gleicher
Optik.

Darfiber hinaus entsteht fiir unsere Nachfahten ein neues einmaliges Denkmal durch das Nebenein-
ander der Kanallberfilhrungen aus den Jahren 1899 (alte Fahrt) und 1939 (neue Fahri) sowie die
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einschneidende UUmfahrungsstrecke des Jahres 2014, Die enormen planerischen und baulichen Leis-
tungen der verschiedenen Epochen werden fiir alle dauerhaft sichtbar erhalten,

Auf der Flache zwischen der alten und der neuen Fahrt sollte eine Anhithe mit einer H8he von ca.
10m im hinteren Bereich (von der Gittruper Strafle aus gesehen, also oberhalb der Ems)
aufgeschiittet werden. Aufl dieser Anhhe sollte ein Aussichtsplateau gebaut werden, damit die
gesamte Anlage nebst der interessanten Natur von allen Besuchem iiberschaut werden kann.
Wilnschenswert wiire in diesem Zusammenhang ein Dokumentationszentrum {ber den
urspriinglichen Bau und die weiteren Ausbaustufen des Kanals an dieser Stelle.

2. Erholungswert:

Bleibt die Umfahrung erhalten und behélt sie einen schmalen Zugang zur neuen Fahrt, so entsteht in
einem Bereich, der nicht nur von den Gelmeranern, sondern auch von vielen {Rad-) Touristen — 2.B.
Mutzemn des Emsauenweges —, intensiv frequentiert wird, eine interessante (Erholungs-) Landschaft,
die zum Verbleib und zum Ausruhen einladen wird. Die Umfahrungsstrecke wird fiir den nicht mo-
torisierten Freizeitsport {Kanu, Tauchen, Schwimmen ete.) grolle Reize bieten. Daher setzen wir uns
auch fiir den Fortbestand einer verengten Verbindung zum Kanal ein. Die Zuwegung zu der Insel,
die zwischen der alten und der neuen Fahrt entsteht, sollte durch eine kieine Holzbricke erfolgen.

3. Matur- und Umweltschutz:
Im Bereich der Umfahrungsstrecke entstehen durch die Anbtischung zur alten Fahrt hin Wildaus-

stiegsmiglichkeiten. Um den Tieren auch an anderer Stelle die Moglichkeit zu verschafen, die Um-
fahrungsstrecke wieder zu verlassen, sollten die Bereiche an beiden Enden der Strecke bewusst iiber
entsprechende Anbdschungen verfligen.

Die Biirger in Gelmer befiirchten zu recht eine emeute erhebliche Emissionsbelastung, wenn nach
einer Bauzeit von etwa 5 Jahren fiir den Bau der Briicke der neuen Fahnt iiber die Ems und den Aus-
bau des Kanals in diesem Bereich, der Rilckbau der Umfahrung mit allen Konsequenzen durchge-
filhrt wiirde. Sind die Biirger, und auch die Matur gerade wieder zur Ruhe gekommen, ist cine
emeute Belastung durch das Herausrammen der Spundwiinde und durch den Rilcktransport des
Bodens nicht hinnehmbar. Denn die Flora und Fauna, die sich nach dem Bau der Umfahrung gerade
wieder heimisch filhlt, wiirde durch diesen spiteren Rickbau ernewt wieder deutlich stirker
beeintrichtigt. Fiir die regelmiBigen Spazierginger am Rande des Spiilfeldes, welches zwischen der
alten und der neven Fahrt entstanden ist, ist beeindruckend, welche Flora und Fauna in diesem
Bereich in den letzien Jahren entsianden ist. Eine dloliche Entwicklung ist nach dem Dau der
Umfahrungsstrecke zu erwarten. Diese Riickeroberung der Umgebung der Baustelle durch die
Natur gilt es zu schiitzen, und nicht durch emeute Baumabinahmen wieder zu zerstdren. Im Falle
eines Riickbaus der Umfahrungsstirecke hiitten die Birger in Gelmer und die Natur eine
Gesamtbauzeit von etwa 9 Jahren zu verkraften, denn der Bau und der Rilckbau der
Umfahrungsstrecke davert jeweils etwa 2 Jahre. Angesichts dieser langen Ubergangssituation wiire
der Riickbau ein erneuter und unverhiltnismABiger Einschnitt in die Matur.
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Wir erlauben uns in diesem Zusammenhang an die derzeitige Diskussion hinsichtlich der Verlinge-
rung der Bauzeit fliir den Kanalausbau im Stadtgebiet zu erinnern, Ahnlich wie die Anlieger in dem
dortigen Bercich ist es auch den Gelmeranern nicht zumutbar, etwa zwei Jahre linger cine Baustelle
vor ihrer Haustiir zu haben, obwohl dies ohne weiteres vermeidbar wire.

4. Wirtschafiliche Betrachtung:

Firr die von uns vertretene Liisung sprechen nicht zuletst auch wirtschafiliche Erwiigungen. Die
Kosten des Rickbaus, die nach derzeitigen Planungen ca, 1,5 — 2.0 Mio.€ betragen, kiinnen gerade
in der heutigen Zeit sinnvoller fiir andere Projekte eingesetzt werden. Dabei gehen wir davon aus,
dass allein aufgrund der zeitlichen Verzégerung die Baumafinahmen am Kanal im Bereich der Ems-
querung sowieso bereits deutlich teurer werden, als bislang veranschlagt. Wenn der entstehende fi-
nanzielle Mehrbedarf reduziert werden kann, kommt dies sicherlich indirekt auch anderen Baumaf-
nahmen der Kanalverwaliung zu Gute.

Fiir den Vorstand der Heimatgruppe Gelmer ' A
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Hilgel ca. 10 Meter hoch als
Aussichtsplattform

Anbdschung der
Spundwande auch in
Hinsicht auf den
Tierschutz

Feuchtgebiet
ca, 0.50 - 0,70 Meter
tief. Die Spundwénde
entlang der
Umfahrung werden
beidseitig angebdscht
Dadurch entsteht eine
durchgangige
Wasserflache des
alten Kanalbettes und
somit wird Optisch der
historische Verlauf des
Kanalbettes wieder
hergestelit. Baden ist
allerdings in diesem
Bereich nicht mehr
maoglich

Rundwanderweg mit
Bénken und niedriger
Bepflanzung

Die tstliche Seite wird auf
der gesamten Lange
Ruckzugsgebiet fiir Tiere.
Fir den Menschen wird
dieser Bereich nicht mehr
zuganglich sein und
zusétzlich bepflanzt.




