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Beschlussvorschlag:

I. Sachentscheidung:

Die Abfallwirtschaftsbetriebe Minster werden zur Erhdhung des Salzvorrates am Standort
RosnerstralRe die Kapazitat der Salzlagerhalle erhéhen. Hierzu wird die Salzlagerhalle baulich
vergrof3ert, so dass die Salzlagerkapazitdt am Standort Rosnerstralle von derzeit 1.600 Ton-
nen auf ca. 3.600 Tonnen erhoht wird. Die Umbaukosten betragen ca. 450.000,00 €. Bei einer
angenommenen Abschreibungszeit von 30 Jahren betragen die jahrlichen Abschreibungskos-
ten 15.000,00 € sowie die kalkulatorische Verzinsung ca. 15.750,00 €. Aufgrund der fortge-
schrittenen Zeit kann eine Umsetzung dieser Maf3nahme wahrscheinlich erst im Laufe des

Das im Winter 2010/2011 eingerichtete Vorratszwischenlager fur Salz in Nottuln-Appelhilsen
mit derzeit 3.300 Tonnen wird zunéchst bis zum Verbrauch des dort lagernden Salzes weiter-
betrieben. Nach Fertigstellung der Erweiterung der Salzhalle an der Résnerstralle wird dieses
Lager aufgegeben Die Kosten betragen pro m2 Lagerflache 3,27 €/Monat. Derzeit sind 750 m?
Lagerflache angemietet. Die Mietkosten betragen somit pro Jahr 29.430,00 €. Im Bedarfsfall
wird dann das Salz nach Minster transportiert. Hier entstehen Kosten in Hohe von ca. 4,50 €
pro Tonne. Dies sind bei ca. 2.900 Tonnen (400 Tonnen sollen bereits vor dem Winter
2011/2012 zum Lager ROsnerstral3e transportiert werden (Kosten 1.800,00 €)) ca.

1.

Jahres 2012 erfolgen.
2.

13.050,00 €.
3.

Bei der Fa. Eurovia, Eulerstral3e, werden 500 m? zur Lagerung von abstumpfenden Mitteln
angemietet. Die Mietkosten betragen 12.000,00 € pro Jahr.
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4. Zur Optimierung der Raumung der Radwege werden vier Radwegebetreuungsgerate be-
schafft sowie vier Mitarbeiter eingestellt. Die Anschaffungskosten fiir diese Gerate betragen
ca. 340.000,00 €, bei einer Abschreibungszeit von acht Jahren betragen die jahrlichen Ab-
schreibungskosten ca. 42.500,00 € sowie die kalkulatorische Verzinsung ca. 11.900,00 €. Hin-
zu kommen jahrliche Kosten fir die neu eingestellten Mitarbeiter in H6he von ca.
140.000,00 €, wobei die Mitarbeiter in den Sommermonaten in der StralRenreinigung einge-
setzt werden.

5. Zur Optimierung der Fahrbahnrdumung werden zusatzlich drei Fahrzeuge mit Winterdienstge-
raten (Schneepflige, Streuer) ausgeristet. Die Beschaffungskosten liegen bei 180.000,00 €,
was bei einer achtjahrigen Abschreibung jahrliche Kosten in Héhe von 22.500,00 € sowie kal-
kulatorische Zinsen in H6he von ca. 6.300,00 € nach sich ziehen.

6. Zur Optimierung der Gehwegraumung werden die stadtischen Amter mit zusatzlichen handge-
fuhrten motorbetriebenen R&umgeraten ausgestattet. Die Beschaffungskosten liegen bei
85.000,00 €, was bei einer achtjahrigen Abschreibung jahrliche Kosten in Hohe von
10.625,00 € sowie kalkulatorische Zinsen in Hohe von ca. 2.975,00 € nach sich ziehen.

7. Behindertenparkplatze auf stadtischen Flachen werden in die Standardgehwegraumung mit
aufgenommen. Die Bereitschaftskosten hierfir betragen 9.500,00 €. Die zusatzlichen Kosten
pro Einsatz betragen ca. 2.700,00 €.

8. Reine Wohn- und AnliegerstralRen werden weiterhin im Winterdienst nicht bedient.

Il. Kosten/Folgekosten

Die Investitionskosten des 0. g. MaRnhahmenpakets betragen ca. 1.055.000,00 €. Die zusatzlichen
jahrlichen Kosten (Abschreibung, Verzinsung, Fixkosten) betragen ca. 318.480,00 € (ohne den
Transport des Salzes von Nottuln-Appelhilsen nach Minster).

Die durchschnittlichen Kosten eines grol3en Winterdiensteinsatzes (Raumen und Streuen in allen
bisherigen Einsatzplanbereichen der Fahrbahn-, Rad- und Gehwegplane) in Hohe von rd.
125.000,00 € verteuern sich damit aufgrund des vg. MalRnahmenpaktes um ca. 8.050,00 € (6,5%).

lll. Finanzierung/Mittelbereitstellung

Die 0. g. Sachentscheidung ist wie folgt zu finanzieren:

a) Die aus der Umsetzung der Vorlage entstehenden Investitionskosten in Héhe der rd. 1,1
Mio. € werden Uber den Wirtschaftsplan der Abfallwirtschaftsbetriebe Minster finanziert.

b) Die erhéhten jahrlichen Aufwendungen fir den Winterdienst in Hohe von rd. 320 T€ werden
von der Stadt Munster als Auftraggeber getragen. Eine entsprechende Mittelbereitstellung
ist ab dem Jahr 2012 im stadtischen Haushalt zu bericksichtigen.

Begrindung:

Sowohl der letzte Winter 2010/2011 als auch der vorhergehende Winter 2009/2010 haben gezeigt,
dass aufgrund zunehmender Schneemengen - Prognosen der grof3en Rickversicherungsgesell-
schaften lassen aufgrund der globalen klimatischen Veranderungen auch in Minster punktuell sehr
ergiebige (Schnee-) Niederschlagsereignisse erwarten - die bisher vorgehaltenen Kapazitéaten, die
in den Wintern der letzten 20 Jahre problemlos zur Abdeckung der Winterdiensteinsatze gereicht
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haben, fur Wetterextreme und tberdurchschnittiche Schneemengen wie im vergangenen Winter
nicht mehr ausreichen.

Einen Zwischenbericht tber die Situation im Winterdienst haben die AWM bereits in der 6ffentli-
chen Berichtsvorlage 0066/2011 gegeben. Unter den Punkten vier (Empfehlungen zur zukinftigen
Bevorratung und Lagerung von Streumaterial) und funf (Empfehlungen zum zukinftigen Personal-
und Fahrzeugeinsatz) wurden bereits erste Empfehlungen zur Optimierung des Winterdienstes
dargestellt.

Im Rahmen der Diskussion im Werksausschuss der Abfallwirtschaftsbetriebe Miinster wurden die
Abfallwirtschaftsbetriebe Minster von den politischen Gremien beauftragt, ein Konzept zur Winter-
dienstoptimierung zur Beschlussfassung vorzulegen. Hierbei sollen u. a. verschiedenste Winter-
dienstszenarien aufgezeigt und deren kostenmafige Auswirkungen betrachtet werden.

Aufbauend auf die in der 6ffentlichen Berichtsvorlage 0066/2011 genannten Empfehlungen wurde
das vorliegende Konzept entsprechend der nachfolgend noch einmal zusammengefassten rechtli-
chen Anforderungen an den kommunalen Winterdienst entwickelt.

Die Pflicht zur Winterwartung ist in NRW im ,Gesetz Uber die Reinigung offentlicher
Stral3en - StraBenreinigungsgesetz NRW (StrReinG NRW)“ normiert. 8 1 Abs. 2 dieses
Gesetzes umschreibt dabei den Umfang der Winterwartung, und in § 4 ist die Moglich-
keit der Ubertragung der Winterwartung auf die Anlieger durch Satzung geregelt.

Die Stadt Munster hat von diesem Ubertragungsrecht in der StralRenreinigungssatzung
insoweit Gebrauch gemacht, als sie insbesondere die Winterwartung der Gehwege auf
alle Anlieger Ubertragen hat.

Damit obliegt der Stadt /den AWM grundsétzlich die Winterwartung der 6ffentlichen
Stral3en innerhalb der geschlossenen Ortslage einschlie3lich der Ortsdurchfahrten, der
Kreis-, Landes- und Bundesstrafl3en sowie der Gehwege, an denen keine Anlieger vor-
handen sind.

Landes- und Bundesstral3en aul3erhalb der geschlossenen Ortslage werden vom Lan-
desbetrieb Stral’en NRW betreut.

Die Streupflicht ist ein Teil der allgemeinen Verkehrssicherungspflicht. Als solche um-
fasst sie die Verpflichtung, den Verkehr auf der Straflze moglichst gefahrlos zu gestalten
und dabei insbesondere den Verkehrsteilnehmer vor unvermuteten, aus der Beschaf-
fenheit der Stral3e sich ergebenden und bei zweckgerechter Benutzung des Verkehrs-
weges nicht ohne weiteres erkennbaren, Gefahrenstellen zu sichern oder zumindest zu
warnen.

Nach einschlagiger Rechtssprechung kann und muss der kommunale Winterdienst
aber nicht gewdahrleisten, dass fiir den FuRganger, Radfahrer oder den Kraftfahrer jeg-
liche Gefahr bei der Benutzung winterlicher Verkehrsflachen ausgeschlossen ist. Eine
vollige Gefahrlosigkeit kann in der Praxis nicht erreicht werden. Es ist hier Sache des
Verkehrsteilnehmers, sich durch besondere Vorsicht und Sorgfalt und geeignetes
Schuhwerk sowie Gehweise auf die winterlichen Stral3enverhéltnisse einzustellen.
Innerhalb der geschlossenen Ortslage besteht eine Streupflicht daher nur fur ver-
kehrswichtige und zugleich geféahrliche Stellen.

Unter dieser rechtlichen Pramisse beinhaltet das optimierte Konzept des kommunalen Winter-
dienstes in der Stadt Miinster die nachfolgenden Punkte:
1. Empfehlungen zur zukiinftigen Bevorratung und Lagerung von Streusalz
1.1 Empfehlungen fir die Winterdienstsaison 2011/2012
Wie bereits in der offentlichen Berichtsvorlage 0066/2011 erwéhnt, empfiehlt es sich, die im

Winter 2010/2011 begrindete Kooperation mit der Fa. Eurovia fortzusetzen und dahinge-
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1.2

hend auszubauen, dass das gesamte abstumpfende Material der AWM auf dem Betriebs-
gelande der Fa. Eurovia gelagert wird.

Bedingt hierdurch wird zur nachsten Winterdienstsaison die Flache in der Salzhalle, die fir
abstumpfende Streumittel vorgesehen war, frei zur Lagerung weiterer 400 Tonnen Salz, so
dass sich die Menge des am Standort lagernden Salzes zur ndchsten Winterdienstsaison
auf insgesamt 2.000 Tonnen erhoht.

Die Bestuckung der Salzhalle mit den zusétzlichen 400 Tonnen kann aus dem Lager Not-
tuln-Appelhdlsen erfolgen.

Parallel dazu sollte das Vorratszwischenlager in Nottuln-Appelhilsen dann noch mit derzeit
2.900 Tonnen (derzeit sind dort 3.300 Tonnen eingelagert) zunachst fortgefuhrt werden.
Damit erh6ht sich der Salzvorrat von 1.600 Tonnen auf 4.900 Tonnen, was eine mehr als
Verdreifachung der Vorratsmenge fur die nachste Winterdienstsaison bedeutet.

Diese Konstellation hat fur die ndchste Winterdienstsaison folgende finanzielle Auswirkun-
gen:

Transport von 400 Tonnen Salz von Nottuln-Appelhilsen
zur Einlagerung in der Salzhalle Rdsnerstral3e 1.800,00 €
Jahresmiete Vorratszwischenlager Nottuln-Appelhiilsen 29.430,00 €

Erganzend ist zu bemerken, dass die Abfallwirtschaftsbetriebe Miinster in Zusammenarbeit
mit dem Amt fir Immobilienmanagement und der Wirtschaftsférderung Munster vor Weih-
nachten diverse Hallenstandorte in Minster zwecks Salzeinlagerung geprift haben. Dar-
Uber hinaus wurden auch noch von Dritten angebotene Hallen begutachtet. Leider erflllte
keine der begutachteten Hallen die Vorraussetzungen (Anfahrt, Lagerhdéhe, Boden, Torhé-
he etc.) flr eine Salzlagerung, so dass zwangslaufig die Halle in Nottuln-Appelhilsen an-
gemietet werden musste.

Empfehlungen fir die nachsten Jahre

Da das Vorratszwischenlager in Nottuln-Appelhtlsen den Nachteil hat, dass das Salz von
dort nach Minster transportiert werden muss und hierdurch zwangslaufig zuséatzliche La-
ger-, Verladungs- und Transportkosten anfallen, empfehlen die Abfallwirtschaftsbetriebe
Minster die Kapazitdt der vorhandenen Salzhalle an der Rdsnerstral3e durch einen Anbau
auf insgesamt 3.600 Tonnen zu erhéhen und hierflr das Lager Nottuln-Appelhilsen suk-
zessive zuruckzufahren. Selbst eine Lagermenge von 3.600 Tonnen bedeutet immer noch
eine mehr als zweifache Vorratsmenge der jetzigen Lagermenge.

Sollte der Rat dem Vorschlag der Erweiterung der Salzhalle zustimmen, wird diese zur Win-
terdienstsaison 2011/2012 vermutlich baulich nicht mehr umsetzen sein. Aufgrund des Vor-
ratszwischenlagers in Nottuln-Appelhilsen haben die AWM aber einen entsprechenden
Vorrat und kdnnen auf Basis der nachsten Winterdienstsaison dann immer noch entschei-
den, ob die die Menge von 3.600 Tonnen an der Rdsnerstralle ausreicht oder weiterhin er-
ganzend ein Vorratszwischenlager - mit einer zusatzlichen (geringeren) Kapazitat - betrie-
ben wird.

Davon ausgehend, dass eine Kapazitat von 3.600 Tonnen Salz an der Rdsnerstral3e aus-

reichend ist und das Lager Nottuln-Appelhilsen aufgeltst wird, stellt sich die finanzielle Si-
tuation wie folgt dar:
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1.3

131

1.3.2

Abschreibung der Erweiterung der Salzhalle an der Ros-

nerstralle 15.000,00 €
Kalkulatorische Zinsen 15.750,00 €
Summe 30.750,00 €
Wegfall der Mietkosten in Nottuln-Appelhiilsen -29.430,00 €
Wegfall der Handlungskosten in Nottuln-Appelhtlsen (Ba-

sis 1.600 Tonnen) -3.808.,00 €
Wegfall der Transportkosten von Nottuln-Appelhilsen nach

Minster (Basis 1.600 Tonnen) -7.200,00 €
Summe (Ersparnis) 9.688,00 €

Alternative Vorschlage

Zu den v. g. Vorschlagen bestehen noch zwei Alternativen, die ebenfalls hier aufgezeigt
werden sollen:

Alternative 1 - Verzicht auf einer Erweiterung der Salzhalle Résnerstraf3e und Weiter-
betrieb des Vorratszwischenlagers Nottuln-Appelhilsen -

Hierbei wird auf eine Erweiterung der Kapazitat der Salzhalle an der Rdsnerstral3e verzich-
tet und es werden zu den 2.000 Tonnen in der Salzhalle Rdsnerstral’e nochmals
1.600 Tonnen im Lager Nottuln-Appelhilsen gelagert. Hierfur fallen dann folgende Kosten
an:

Mietkosten fiir die Einlagerung von 1.600 Tonnen im Lager
Nottuln-Appelhilsen (Lagerflache ca. 375 m?) 14.715,00 €
Handlingkosten 3.808,00 €
Transport von 1600 Tonnen Salz von Nottuln nach Miins-

ter 7.200,00 €
Summe 25.723,00 €
Wegfall Abschreibung und kalkulatorische Zinsen der Er- -30.750,00 €
weiterung der Salzhalle

Ersparnis 5.027,00 €

Alternative 2 - Verzicht auf einer Erweiterung der Salzhalle Résnerstral3e und Anmie-
tung einer Notreserve beim Salzlieferanten der Abfallwirtschaftsbetriebe Miinster

Der Salzlieferant den Abfallwirtschaftsbetrieben Munster hat angeboten, in einem Zwi-
schenlager in Duisburg fur die Abfallwirtschaftsbetriebe Munster eine reservierte Menge
von mindestens 3.000 Tonnen anzumieten. Die Abfallwirtschaftsbetriebe Miinster kdnnen
dann bei Bedarf Teilmengen aus der reservierten Menge abrufen. Die Abfallwirtschaftsbe-
triebe Munster sind dazu verpflichtet die eingelagerten 3.000 Tonnen innerhalb von drei
Jahren abzunehmen. Sollten die AWM dieses Angebot annehmen, entstehen folgende
Kosten:

Kauf von 3.000 Tonnen im Zwischenlager Duisburg 214.200,00 €
Einlagerungskosten fir die genannten 3.000 Tonnen 53.550,00 €
Mietkosten pro Jahr 36.000,00 €
Summe 303.750,00 €
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Die Berechnung zeigt, dass weitere 3.000 Tonnen eingekauft werden muissten. Zudem be-
steht ein Abnahmezwang, der bei milden Wintern dazu fuhrt, dass jede nicht abgenomme-
ne Tonne nochmals mit 65,45 €/t zu Buche schlagt.

Lasst man die Beschaffungskosten fir das Salz aul3en vor, so Ubersteigt die Summe der
Einlagerungs- und Mietkosten immer noch die Kosten der o. g. Szenarien.

Negativ zu bewerten ist bei diesem Angebot die erhdhte Transportstrecke von rund 100 km,
da zu erwarten ist, dass im Bedarfsfall nicht nur Minster, sondern ggf. weite Teile von
NRW beziiglich der StralRentransportmdglichkeiten witterungsbedingt stark eingeschrankt
sein werden. Eine ortsnahe Versorgung ist daher zu bevorzugen.

Empfehlungen der Abfallwirtschaftsbetriebe Miinster zur Streusalzbevorratung

Wie in der o6ffentlichen Berichtsvorlage 0066/2011 dargestellt, hatten die AWM im Winter
2009/2010 unter der Vorraussetzung, dass immer ausreichend Streusalz zur Verfigung
gestanden hétte, insgesamt 10.000 Tonnen gestreut Im Winter 2010/2011 héatte unter der
gleichen Voraussetzung der Bedarf bei 6.000 Tonnen gelegen. Hieraus resultiert ein Mit-
telwert von 8.000 Tonnen.

Hier stelle sich allerdings die Frage, ob es tatsachlich notwendig ist, die Vorratsmenge von
derzeit 1.600 Tonnen auf 8.000 Tonnen zu verflnffachen. In der gleichen Vorlage wurde in
der ,Auswertung der Winterdiensteinsatze 1995 bis 2011“ dargestellt, dass der durch-
schnittliche Streusalzverbrauch pro Winter bei in den letzten 15 Jahren ca. 1.400 Tonnen
lag.

Aus den Erfahrungen der beiden letzten Winter und vor dem Hintergrund prognostizierter
zunehmender schneereicher Winter lasst sich feststellen, dass die bisher eingelagerte
Menge von 1.600 Tonnen nicht mehr ausreichend ist, da die Salzlieferanten ihren Nachlie-
ferungsverpflichtungen nicht mehr nachkommen sind.

Die Abfallwirtschaftsbetriebe Minster haben daher zz. eine Menge von insgesamt rund
5.000 Tonnen in den Lagern RosnerstraRe und Nottuln-Appelhiilsen eingelagert.

Fir die Zukunft sollte eine Erweiterung der Salzhalle an der Rdsnerstral3e auf insgesamt
3.600 Tonnen vorgenommen werden. Mit Fertigstellung der Erweiterung der Salzhalle sollte
das Lager Nottuln-Appelhtlsen aufgegeben werden. Aus den Erfahrungen des nachsten
Winters kann dann entschieden werden, ob eine dauerhafte Kapazitat in Héhe von 3.600
Tonnen ausreichend ist oder ob ggf. noch ein kleineres zuséatzliches Vorratszwischenlager -
idealerweise auf dem Munsteraner Stadtgebiet - betrieben wird.

Empfehlungen zur zukinftigen Bevorratung und Lagerung von abstumpfenden
Streumaterial

Hinsichtlich der zukinftigen Bevorratung abstumpfender Streumittel empfehlen die Abfall-
wirtschaftsbetriebe Munster (vgl. Berichtsvorlage 0066/2011), diese zuklnftig bei der Fa.
Eurovia an der benachbarten Eulerstrafl3e zu lagern. Hierzu soll eine Flache von insgesamt
500 m2 angemietet werden.

Die Vorteile der Kooperation mit der Fa. Eurovia:

o Bedingt durch die Auslagerung des Streugutlagers fir abstumpfende Mittel zu der

Fa. Eurovia ist es mdglich, in der vorhandenen Salzhalle der AWM weitere 400 Ton-
nen Salz zu lagern.
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o Aufgrund der rédumlichen Nahe von Eurovia an der Eulerstrale zum bisherigen
Streugutlager an der Rosnerstral3e kénnen die Einsatzfahrzeuge dort direkt beladen
werden.

o Das eingesetzte Streumittel ist getrocknet und es kénnen auch Materialmischungen

wie z.B. Splitt-Salz-Gemische in der Anlage der Eurovia hergestellt werden, um sich
optimal an die erforderlichen Streuerfordernisse anpassen zu kénnen.

Die Mietkosten fir die Anmietung der vorgesehenen 500 m2 betragen 12.000,00 €/Jahr.

Empfehlungen zur Optimierung des Winterdienstes auf Radwegen

Wie die beiden letzten Winter gezeigt haben, besteht ein Handlungsfeld zur Optimierung des
Winterdienstes im Bereich des Winterdienstes auf Radwegen. Bedingt durch die hohen
Schneemengen verlangerten sich die Umlaufzeiten flr das Raumen und Streuen der Radwe-
ge, so dass der Eindruck entstand, hier sei gar nicht oder nur unzureichend geraumt und ge-
streut worden. Die Streudatenaufzeichnungen belegen jedoch, dass die Radwege im Winter-
dienst regelmafig bedient wurden.

Dennoch ist es angeraten, die Umlaufzeiten bei der Radwegerdumung durch eine Verkleine-
rung der einzelnen Bezirke zu verringern.

Die Abfallwirtschaftsbetriebe Minster empfehlen daher (vgl. Berichtsvorlage 0066/2011), die
Ausweisung von vier zusatzlichen Radwegebetreuungsplanen. Die hierfir notwendigen vier
Mitarbeiter sollen im Sommer in der StralBenreinigung eingesetzt werden. Hierbei stellen sich
die Kosten wie folgt dar:

Investitionsaufwand 340.000,00 €
Jahresabschreibungskosten 42.500,00 €
Kalkulatorische Zinsen 11.900,00 €
Zusatzliche jahrliche Personalkosten 140.000,00 €

Hinsichtlich der Bewertung verschiedenster Winterdienstszenarien ist in der nachstehenden
Tabelle dargestellt, welche Folgekosten durch unterschiedlich ausgepragte Winter entstehen.

Kosten pro Radweggerat und Einsatz 350,00 €
zusétzliche Kosten pro Einsatz

(bei Einsatz vier zusétzlicher Radwegebetreuungsgerate) 1.400,00 €
bei durchschnittlich acht Einsatzen 11.200,00 €
(Durchschnitt der letzten 15 Jahre)

bei durchschnittlich drei3ig Einsétzen 42.000,00 €
(Durchschnitt der letzten 2 Jahre)

Empfehlungen zur Optimierung des Winterdienstes bei der Fahrbahnraumung

Im Bereich der Fahrbahnbetreuung haben in den letzten beiden Wintern die hohen
Schneemengen Handlungsbedarf erkennen lassen. Wahrend in den letzten 15 Jahren das
Equipment ausreichte, die Schneemassen zu raumen, zeigten die hohen Niederschlags-
mengen im letzten Winter, dass das verfigbare Equipment der AWM an seine Grenzen ge-
langt ist. Insbesondere die vierspurigen Straf3en und die Kreuzungsbereiche der Ein- und
Ausfallstrallen missen schneller gerdumt werden, um ein Festfahren des Schnees mit an-
schlieRender Vereisung (welche durch die hohe Verkehrsfrequenz noch begunstigt wird) zu
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verhindern. Dartber hinaus kdnnen dann auch noch weitere neuralgische Punkte wie z. B.
Endhaltestellen des Busliniennetzes etc. bedient werden.

Wie bereits in der offentlichen Berichtsvorlage 0066/2011 erwéahnt, empfehlen die Abfall-
wirtschaftsbetriebe Munster die Nachristung vorhandener AWM-Containerfahrzeuge mit
Raumschildern und Streuaufsatzen. Folgende Kosten sind hier zu erwarten:

Investitionsaufwand 180.000,00 €
Jahresabschreibungskosten 22.500,00 €
Kalkulatorische Zinsen 6.300,00 €

Bezlglich der Bewertung verschiedenster Winterdienstszenarien ist in der nachstehenden
Tabelle dargestellt, welche Folgekosten durch unterschiedlich ausgepragte Winter entste-
hen.

Kosten pro Einsatzfahrzeug und Einsatz 350,00 €
zusatzliche Kosten pro Einsatz

(bei Einsatz drei zusatzlicher Einsatzfahrzeuge) 3.000,00 €
bei durchschnittlich zwei Einsatzen 6.000,00 €
(Durchschnitt der letzten 15 Jahre)

bei durchschnittlich 17 Einsatzen 51.000,00 €
(Durchschnitt der letzten 2 Jahre)

Empfehlungen zur Optimierung des Winterdienstes im Gehwegbereich

Im vergangenen Winter wurde vielfach Kritik an der Raumung der Gehwege gedulRlert. Alle
nicht gerdumten Gehwege wurden der Stadt Minster angelastet, obwohl viele Grund-
stuickseigentimer ihrer Raum- und Streupflicht nicht nachgekommen sind. Letztlich haben
aber auch die hohen Schneemengen insbesondere des letzten Winters gezeigt, dass eine
Verstarkung der Winterdienstgeratschaften im Bereich des Gehwegwinterdienstes notwen-
dig ist, um einen optimalen Winterdienst vor stadtischen Grundstticken sicher zu stellen. Da
die stadtischen Amter insgesamt 19 Gehwegbezirke selber betreuen (der Winterdienst der
anderen 24 Gehwegbezirke ist an Privatunternehmen vergeben) empfehlen die Abfallwirt-
schaftsbetriebe Minster, die genannten 19 Gehwegwinterdienstbezirke zusétzlich mit
handgefihrten, motorbetriebenen Raumgeréaten auszustatten. Ferner wird vorgeschlagen
fur das Amt fur Grunflachen und Naturschutz ein zusétzliches Raumschild fir einen vor-
handenen Schlepper zu beschaffen. Hieraus ergeben sich folgende Kosten:

Investitionsaufwand 19 handgefiihrte, motorbetriebene Raum-

gerate 76.000,00 €
Investitionsaufwand zusatzliches Raumschild 9.000,00 €
Summe Investitionskosten 85.000,00 €
Jahresabschreibungskosten 10.625,00 €
Kalkulatorische Zinsen 2.975,00 €

An Hand der Durchschnittswerte der letzen Winter lassen sich nachstehend aufgefiihrte
Folgekosten darstellen:
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Kosten pro RAumgerét und Einsatz 50,00 €
zusatzliche Kosten pro Einsatz

(bei Einsatz 19 zusatzlicher Raumgeréte) 950,00 €
bei durchschnittlich sechs Einsatzen 5.700,00 €
(Durchschnitt der letzten 15 Jahre)

bei durchschnittlich 23 Einséatzen 21.850,00 €
(Durchschnitt der letzten 2 Jahre)

Bei den unter 1. bis 5. beschriebenen MaRnahmen handelt es sich um MafRnahmen, die die AWM
zur Optimierung des rechtlich notwendigen Winterdienstes vorschlagen.

Dem Rat der Stadt Mlnster obliegt es, weitere freiwillige WinterdienstmalRhahmen zu beschlie3en.
In der offentlichen Berichtsvorlage 0066/2011 wurden diesbeztiglich noch zwei weitere Vorschlage
zur Winterdienstoptimierung unterbreitet:

= die RAumung von (hauptstral3enverbindenden) Nebenstrallen
= die vollstdndige Innenstadtraumung (Domplatz und FuRgdngerzone) und die Raumung der
Kreuzungsbereiche der Haupteinfallstrafl3en.

Beide MalRnahmen gehen (ber den rechtlich notwendigen Winterdienst hinaus, stellen unzweifel-
haft eine freiwillige Winterdienstleistung der Stadt Minster dar und mussen als solche auch in der
Offentlichkeit kommuniziert werden, da diese rein zeitlich betrachtet auch erst nach Erledigung
aller pflichtigen Raum- und Streuleistungen der Stadt Minster realisiert werden kénnen.

Im Einzelnen sollen hier die genannten MalRnahmen nochmals finanziell bewertet werden:

6. Freiwilliger Winterdienst auf NebenstraRen (siehe beigefligten Plan sowie beigefligte
StraRenliste in der Anlage)

Fir die Winterdienstbetreuung von NebenstraBen (hierunter fallen nicht reine Wohn- und
Anliegerstral3en) ist nach Einschatzung der AWM die Beschaffung von funf Schmalspur-
fahrzeugen nebst Winterdienstausristung erforderlich. Sollte diesem Vorschlag gefolgt
werden, werden zeitlich befristete Aushilfsfahrer fiir diese Fahrzeuge eingesetzt. Die Kos-
ten fur zusatzliche, freiwillige Raumung der Nebenstrafl3en stellen sich dann wie folgt dar:

Investitionsaufwand fur finf Schmalspurfahrzeuge nebst Win-

terdienstausriistung 600.000,00 €
Jahresabschreibungskosten 75.000,00 €
Kalkulatorische Zinsen 21.000,00 €

Zusatzliche witterungsbedingte bzw. einsatzabhangige Kosten:

Kosten pro Einsatzfahrzeug und Einsatz 750,00 €
zusatzliche Kosten pro Einsatz

(bei Einsatz funf zusatzlicher Einsatzfahrzeuge) 3.750,00 €
bei durchschnittlich zwei Einséatzen 7.500,00 €
(Durchschnitt der letzten 15 Jahre)

bei durchschnittlich 17 Einsatzen 63.750,00 €
(Durchschnitt der letzten 2 Jahre)
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Wie aus den vorliegenden Kosten zu erkennen ist, wird fir eine freiwillige Leistung ein ho-
her Investitionsaufwand getatigt, welcher nur eine - bei Betrachtung der mdglichen Einsatz-
szenarien (Durchschnitt der letzten 15 Jahre) - geringe Anzahl an Einsatzen nach sich
zieht.

Die Abfallwirtschaftsbetriebe Minster empfehlen daher, diese freiwillige Winterdienstleis-
tung nicht umzusetzen.

Alternativ schlagen die AWM vor, ein Schmalspurfahrzeug einzusetzen, das die Hauptstra-
Ren verbindenden NebenstralRen (mit erhdhter ErschlieRungsfunktion) im Winterdienst be-
dient (siehe beigefligten Plan sowie beigefligte StralRenliste in der Anlage).

Mit diesem Vorschlag entstehen folgende Kosten:

Investitionsaufwand fur ein Schmalspurfahrzeug nebst Winter-

dienstausristung 120.000,00 €
Jahresabschreibungskosten 15.000,00 €
Kalkulatorische Zinsen 4.200,00 €

An Hand der Einsatzszenarien ergeben sich folgende Kosten:

Kosten pro Einsatzfahrzeug und Einsatz 750,00 €
bei durchschnittlich zwei Einsétzen 1.500,00 €
(Durchschnitt der letzten 15 Jahre)

bei durchschnittlich 17 Einsétzen 12.750,00 €
(Durchschnitt der letzten 2 Jahre)

Angesichts der hohen finanziellen Belastungen des stadtischen Haushalts sehen die AWM
die Umsetzung dieser MalRnahme gleichwohl sehr (aufgaben-) kritisch.

Freiwilliger Winterdienst Raumung des Innenstadtbereiches sowie der Kreuzungsbe-
reiche der Haupteinfallstral3en.

Im vergangenen Winter wurde erstmals nach Gber 30 Jahren Schnee im Innenstadtbereich
gerdumt und abgefahren. Hinzu kam die freiwillige Raumung der Kreuzungsbereiche der
Haupteinfallstraen. Insbesondere die Innenstadtrdumung hat zu vielen Diskussionen in-
nerhalb der Bevdlkerung gefiihrt. Auf der einen Seite wurde dies durch die Birgerschaft
und die Kaufmannschaft beflurwortet, auf der anderen Seite wurden hier natirlich Begehr-
lichkeiten in anderen Stadtteilen geweckt, die mit dem Hinweis ,Gleiches Recht fir Alle*
auch solche MalRnahmen fir ihren Stadtbezirk forderten. Ergdnzend kommt hinzu, dass
durch die Innenstadtraumung auch Winterdienstpflichten erledigt wurden, fir die die
Grundstuckseigentiumer verantwortlich sind. Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass
diese freiwillige Winterdienstleistung sicherlich eine burgerfreundliche Wirkung erzielt hat,
rechtlich aber nicht unbedenklich ist.

Die Erfahrungen des letzten Winters haben gezeigt, dass die AWM kurzfristig in der Lage
sind, eine entsprechende Innenstadtraumung sowie eine Raumung der Kreuzungsbereiche
der Haupteinfallstra3en zu organisieren. Dementsprechend empfehlen die AWM situations-
bezogen eventuelle Raumungen anzustoRen. Hierzu kdnnte der eingerichtete Stab fiir au-
Bergewdhnliche Wetterlagen dann entsprechend das Startsignal geben.
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Diese Vorgehensweise bietet den Vorteil, dass keine Bereitschaftskosten an Firmen ge-
zahlt werden, die ggf. gar nicht oder nur auR3erst selten (betrachtet man die letzten Jahre)
zum Einsatz kommen.

Die Abrechnung der Einsatze kénnte wie im vergangenen Winter tUber Stundensatze erfol-
gen.

Die Kosten einer Raumung der Innenstadt sind mit ca. 20.000,00 € anzusetzen. Hinzu
kommen die Kosten der Raumung Kreuzungsbereiche der HaupteinfallstraBen mit ca.
40.000,00 €, so dass pro Raumaktion ca. 60.000,00 € zu kalkulieren sind. Hinzu kommen
gof. die Kosten der freiwilligen Raumung der stadtischen Parkplatze in Hohe von ca.
30.000,00 €

Angesichts der Freiwilligkeit der Leistung und der stadtischen Haushaltslage empfehlen die
AWM, die Innenstadtraumung nicht planmaRig zu verankern, sondern situationsbezogen zu
reagieren. Entsprechend findet sich die freiwillige Raumung der Innenstadt sowie der Kreu-
zungsbereiche an den HaupteinfallstralBen nicht in den o. g. Beschlusspunkten.

Ergadnzende MalRnahmen

Aufgrund der guten Erfahrungen des vergangenen Winters mit dem ehrenamtlichen Enga-
gement der oOrtlichen Landwirte, welche auf der Basis erweiterter Raumplane der AWM an
drei Tagen in den Ortsteilen in Nebenstralien Schnee gerdumt und abgefahren haben, sol-
len die Landwirte im Bedarfsfall, d.h. bei Witterungslagen mit sehr groRen Schneemengen,
auf freiwilliger Basis, aber unter kommunalem Versicherungsschutz, wiederum Uber den
Landwirtschaftlichen Kreisverband Munster und die Kreislandwirt bzw. den stellvertretenden
Kreislandwirt von den AWM zu Raumeinsatzen koordiniert werden.

In diesem Fall ist flr die eingesetzten Maschinen und Gerate sowie das Einsatzpersonal
eine aufwandsbezogene Kostenerstattung z. B. auf der Basis der ,Erfahrungsséatze fir
Uberbetriebliche Maschinenarbeiten* der Landwirtschaftskammer NRW (s. Anlage 7) zu
priufen bzw. zu vereinbaren.

Finanzierung des kommunalen Winterdienstes

Nach dem Urteil des OVG Minster im Juli 2003 zur Unzulassigkeit der Finanzierung des
kommunalen Winterdienstes Uber die Stral3enreinigungsgebihren hat die Stadt Munster ab
dem Jahr 2004 die Finanzierung des Winterdienstes Uber den allgemeinen Haushalt der
Stadt sichergestellt.

Angesichts der potenziellen hohen Kosten des Winterdienstes bei sehr strengen Winterbe-
dingungen war die Finanzierung erneut zu prufen.

e Eine Gebuhrenerhebung ist grundsatzlich rechtlich nicht unproblematisch, da einer-
seits die Stadt Munster ihren originaren Pflichten als Winterdienstpflichtiger prioritar
nachkommen muss, andererseits der Gebuhrenzahler in den weniger verkehrswich-
tigen Stral3en einen gebuhrenrechtlichen Anspruch auf Leistungserbringung hétte.
Das wirde in extremen Witterungslagen, wie sie in diesem Winter aufgetreten sind,
zu einem organisatorisch und praktisch nicht auflésbaren Konflikt fihren.

e In der Praxis tritt aufgrund der Vorgaben des Kommunalabgabengesetzes eine
Uberproportionale Belastung der Anlieger an HauptverkehrsstralRen/Buslinien auf
und die Inanspruchnahme von Anliegern in reinen Wohnstraenbereichen (deren
Anwohner gleichwohl geraumte/gestreute StraRen benutzen) ist nicht gegeben.
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o Eine Winterdienstgebihr ist aufgrund der witterungsbedingt stark schwankenden
Aufwendungen sowohl jahrlich starken Steigerungen als auch starken Senkungen
der Gebuhrensétze unterworfen.

e Im Ubrigen ist angesichts der durchschnittlichen Gesamtaufwendungen fir den Win-
terdienst der Verwaltungsaufwand fur eine GeblUhrenerhebung uberproportional
hoch.

Daher schlagen die AWM vor, den Winterdienst bis auf Weiteres auch in Zukunft aus dem
allgemeinen Haushalt zu finanzieren.

Perspektivisch ist zu prifen, ob und inwieweit eine Finanzierung Uber die Grundsteuer in
Erwagung zu ziehen wére.

Aktuell sei zur Information erwahnt, dass der Ausschuss fir Umwelt, Ordnung, Sicherheit
und Verkehr der Stadt Bochum am 14. April 2011 einstimmig die Einfihrung einer separa-
ten Winterdienstgebiihr abgelehnt hat, da es ungerecht und unsozial wére, die Kosten der
Winterwartung auf die Hauseigentimer zu tbertragen.

Stellungnahme der Verwaltung zum Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen/GAL
an den Rat der Stadt Munster ,Minster bleibt mobil - auch bei Schnee —* vom
24.03.2011 (A-R/0023/2011)

Der 0. g. Antrag der Fraktion BUndnis90/Die Grinen/GAL wurde in der Ratssitzung am
06.04.2011 an den Werksausschuss der Abfallwirtschaftsbetriebe Minster zur weiteren
Bearbeitung verwiesen. Da neben den Abfallwirtschaftsbetrieben Minster auch noch ande-
re stadtische Amter beteiligt werden missen, ist eine Stellungnahme zum o.g. Antrag im
Rahmen dieser Vorlage zeitlich nicht mehr méglich. Zudem korrespondieren Punkte des
Antrags mit der aktuellen Vorlage.

Daher wird die Verwaltung diesen Antrag - auch vor dem Hintergrund der mit dieser Vorla-
ge getroffenen Ratsbeschliisse - in der nachfolgenden Sitzung beantworten.

Stellungnahme der Verwaltung zur Anregung der Kommunalen Seniorenvertretung
an den Rat der Stadt Minster , Mobilitat von Senioren im Winter — auch bei extremer
Witterung sicherstellen-, vom 18.03.2011 (A-KS/0001/2011)

Die o.g. Anregung der Kommunalen Seniorenvertretung wurde in der Ratssitzung am
06.04.2011 an den Werksausschuss der Abfallwirtschaftsbetriebe Muinster zur weiteren
Bearbeitung verwiesen. Die Kommunale Seniorenvertretung hat beantragt, dass der Rat
der Stadt Minster folgende Punkte beschlieRen mdge:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, bei kiinftigen heftigen Wintereinbriichen sicher zu
stellen, dass

a) die Bushaltestellen auch im AufRenbereich weiterhin barrierefrei (d. h. auch
mit Rollator, Rollstuhl oder Kinderwagen) zu erreichen sind und auch der
Ein- und Ausstieg in den Bus ohne Barrieren méglich ist. Sollte dies nur mit
einer Erhéhung der Kosten einhergehen, mdgen diese dargelegt werden,
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b) Behindertenparkplatze auf stadtischen Flachen in die Standardraumung mit
aufgenommen werden.

2. Die Verwaltung wird gebeten, einen Bericht vorzulegen, der Stellung nimmt zu den
eingegangenen Beschwerden zur Raumpflicht, wenn maglich differenziert nach Art
der Beschwerden sowie Alter des Beschwerdeflhrers. Der Bericht soll auch bein-
halten, wie mit den Beschwerden umgegangen wurde.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, eine Liste zu erstellen, auf die Firmen, gemeinn(t-
zige Organisationen etc. aufgefiihrt werden, die einen Raum-/Streudienst fur Privat-
personen anbieten.

Hiermit nehmen die Abfallwirtschaftsbetriebe Munster zu den einzelnen Punkten Stellung.

Punkt 1. a) Bushaltestellen im AuRenbereich

Bezuglich der Bushaltestellen im Auf3enbereich gibt es keine rechtliche Verpflichtung diese
zu raumen und zu streuen. Im Rechtskommentar ,StraRenreinigung und Winterdienst in der
kommunalen Praxis“ (Autor Manfred Wichmann) findet sich hierzu folgende Aussage: "Rei-
nigungen an Haltestellen auRerhalb geschlossener Ortslagen Uberforderten Kommunen
unzumutbar und werden von der Rechtsprechung nicht verlangt. Selbst der Schutz von
Busbenutzern gebietet sie nicht. Eine Aufstell- bzw. Ein- oder Ausstiegsflache freizuhalten,
brachte keinen Sicherheitsgewinn. Die Ful3géanger missen nach dem Verlassen oder vor
dem Erreichen dieser gereinigten Flache mangels gerdaumter oder gestreuter Wege ohne-
hin selbst daftir sorgen, sich gefahrlos fortzubewegen.”

Dementsprechend empfehlen die Abfallwirtschaftsbetriebe Mulnster, die Bushaltestellen im
AulRenbereich nicht im Winterdienst zu bedienen. Da die Kommunale Seniorenvertretung
um eine Darstellung der Mehrkosten im Falle einer Bedienung der Bushaltestellen im Au-
Benbereich gebeten hat, werden diese hier dargestellt:

Bushaltestellen im AuRenbereich 336
Im Winterdienst zu betreuende Quadratmeter pro Bushaltestel-

le 25 m?
Quadratmeter bei insgesamt 336 Bushaltestellen 8.400 mz
Bereitschaftskosten hierflr 14.200,00 €
Kosten pro Rdumung pro Einsatz 4.000,00 €
bei durchschnittlich sechs Einsatzen 24.000,00 €
(Durchschnitt der letzten 15 Jahre)

bei durchschnittlich 23 Einséatzen 92.000,00 €
(Durchschnitt der letzten 2 Jahre)

Punkt 1. b) Behindertenparkplatze

Gemal dem o0.g. Rechtskommentar sind Behindertenparkplétze in den Winterdienst aufzu-
nehmen. Zudem ist der Zugang zur nachsterreichbaren offentlichen Verkehrsflache zu
raumen. Davon ausgehend, dass ein Behindertenparkplatz ca. 15 m2 umfasst und zusatz-
lich ca. 5 m2 zur nachsterreichbaren 6ffentlichen Verkehrsflache zu raumen sind ergibt sich
folgende Kostensituation.
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Behindertenparkplatze in Mlnster 280
Im Winterdienst zu betreuende Quadratmeter pro Behinder-

tenparkplatz einschlie3lich Zuwegung zur néachsterreichbaren

Offentlichen Verkehrsflache 20 m2
Quadratmeter bei insgesamt 280 Behindertenparkplatze 5.600 mz
Bereitschaftskosten hierflr 9.500,00 €
Kosten pro Rdumung pro Einsatz 2.700,00 €
bei durchschnittlich sechs Einsatzen 16.200,00 €
(Durchschnitt der letzten 15 Jahre)

bei durchschnittlich 23 Einséatzen 62.100,00 €
(Durchschnitt der letzten 2 Jahre)

Punkt 2. Beschwerden Uiber die RGumpflicht

Im Zeitraum 01.12.2010 bis 10.01.2011 sind insgesamt ca. 1.000 Anrufe hinsichtlich des
Winterdienstes bei den AWM eingegangen. Hinzu kamen ca. 200 Schreiben zum Thema
Winterdienst. Bei der Erfassung der Kontakte wurde diese lediglich dem Bereich Winter-
dienst zugeordnet. Eine Erfassung des Alters der/des Anruferin/Anrufers erfolgte nicht.

Die Kunden wurden Uber die die rechtliche Situation im Winterdienst aufgeklart. Es wurde
das Ordnungsamt zur Kontrolle der Raumpflicht eingeschaltet und in Féllen in denen Be-
hinderte betroffen waren, wurden zusatzliche Raum- und Streumalnahmen durchgefiihrt.

Punkt 3. Liste der Firmen, gemeinnitzige Organisationen etc. die einen Raum-/Streudienst
fir Privatpersonen anbieten

Aus Grinden des Wettbewerbs kann die Verwaltung diese Liste nicht erstellen. Viele
Hausmeisterdienste aber auch Gartenbaubetriebe, Deckdeckerfirmen usw. leisten Winter-
dienst. Die Verwaltung empfiehlt hier in den einschlagigen Branchenverzeichnissen (z.B.
gelbe Seiten) zu suchen.

Bickeboller
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Anlage 1

Liste der freiwillig zu raumenden zusatzlichen Nebenstrallen

(Einsatz von funf zusatzlichen Schmalspurfahrzeuq)

StralRe von Str bis Str
Adlerhorst Mondstralie Falkenhorst
Adolf-Wentrup-Weg Rubensstralie Tulpenweg
Ahausweg Borghorstweg Rischhausweg
Albachtener StralRe Lindenallee Blomenkamp
Albertsheide An der Alten Kirche Burgwall

Alerdinckstrale

Greta-Blinichmann-StraRe

Prozessionsweg

Alfred-Krupp-Weg Dahlweg Friedrich-Ebert-Stralle
AlhardstralRe Von-Schonebeck-Ring Hermann-Hesse-Stralle
Alkuinstral3e HubertistralRe Bennostralle
Althoffstralle Inselbogen Sentmaringer Weg
Am Blutenhain Am Blitenhain Steinkuhle

Am Breilbusch Gescherweg Horstmarer Landweg
Am Hagen Hohe Geest Beethovenstralle

Am Haselhof Am Kampken Am Kampken

Am Hornbach Dorbaumstralie An den Eichen

Am Hoérsterfriedhof Piusallee Bohlweg

Am Kalthof Alexander-Hammer-Weg Am Wall

Am Kampken Am Haselhof OsthofstralRe

Am Kanonengraben Weseler Stralie Ludgeriplatz

Am Krug Prinz-Eugen-Stralle Geiststralle

Am Lindenkamp Am Lindenkamp OsthofstralRe

Am Mittelhafen

Am Mittelhafen

Bernhard-Ernst-Stralie

Am Pastorenbusch

Am Waterbrei

Flamenstralie

Am Roggenkamp

BockhorststraBe

Bockhorststralle

Am RiUschhaus

Stefan-Zweig-Stralie

Isolde-Kurz-Stralle

Am Tinnenbusch

Am Blutenhain

Sendener Stiege

Am Waldfriedhof

Zum Hiltruper See

Adolf-Wentrup-Weg

Am Wall Am Waterbrei Am Kalthof

Am Wasserturm Steveninkstralle Turmstrale

Am Waterbrei Am Pastorenbusch Am Wall
Amselweg Altehof Starweg

An den Bleichen Hoppendamm KoérnerstralRe

An den Eichen In der Stroth Am Hornbach

An den Muhlen Hoppendamm KornerstralRe

An der Alten Kirche Meesenstiege Friedhofstrale

An der Kleimannbricke Schifffahrter Damm Konigsberger Stralle
An der Konradkirche Sperberweg Falkenhorst
Angelsachsenweg Heeremansweg Albersloher Weg
Annenstralle Kronprinzenstralle Friedrich-Ebert-Stralle
Antoniuskirchplatz Weseler Strale Hermannstralie
Antoniusstrale Geiststralie Hermannstralie
Arnheimweg Gievenbecker Reihe Enschedeweg

Arnikaweg

Im Sonnentau

Auf der Woort

Auf dem Dorn

Tilbecker StraRe

Alter Gemeindeplatz

Auf dem Draun

Sentruper Stralle

Theresiengrund

Auf der Breie

Lange Kuhle

Zum Happer

Auf der Horst

Stolbergstrale

Bohlweg

Augustastralle Hammer StraRe Friedrich-Ebert-Stralle
August-Schepers-Stralie Lutkenbecker Weg Wolbecker Stralie
AverkampstralRe ScharnhorststraRe Bismarckallee
Béckergasse Hindenburgplatz Krummer Timpen
Beethovenstralie Hilsebrockstrale Am Hagen
Bennostralle Alkuinstralle Liboristralle
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StralRe von Str bis Str
Bernhard-Ernst-StralRe Hafenplatz Albersloher Weg
Bernhardstrale Hammer StraRe JunkerstraBe
Bernsmeyerstiege Manfred-von-Richthofen-Stralie Hohenzollernring
Besselweg Enschedeweg Besselweg
Birkenheide HomannstralRe Heidestralle
Birkenweg Pleistermiihlenweg Mondstralie
Blumenstralle KoérnerstralRe Weseler Stralle
Boéddingheideweg Gremmendorfer Weg Zeisigweg
Bodelschwinghstralle UnckelstralRe An der Christuskirche
Boelckeweg bis einschl. Hs Nr. 3 Lindberghweg
Bonifatiusweg Heeremansweg Munnichweg
Borkenfeld Mergelberg Dieckmannstralie
Borkstralie Geringhoffstralle BorkstralRe
Borkumweg Broderichweg Wangeroogeweg
Braunsbergstralle Kopernikusweg Maikottenweg

Breite Gasse

Aegidiistralie

Krumme Stralle

Breslauer Stral3e Coerheide Gleiwitzer StralRe
Breul Am Kreuztor Neubriickentor
Brunnenplatz Brunnenweg Hoher Hainweg
Brunnenstralie Scharnhorststralie Weseler Strale
Brunnenweg Brunnenweg Brunnenplatz
Buddenstralle Kreuzstralle Bergstralle
Buldernweg Buldernweg Kappenberger Damm
Bunkamp Middelfeld Sandbrink
Burchardstral3e Kaiser-Wilhelm-Ring Egbertstralie
Burgstralle Geiststrale Hammer Strale
Burgwall Meesenstiege Westfalenstralie
Buschstralie Zum Erlenbusch Birkenheide
Caldeloerweg LangestralRe Amelsblrener Stralie
Carossastralie Paul-Gerhardt-Stralle Dorffeldstralle
Clara-Ratzka-Weg

Coerdeplatz Kanalstralle CoerdestralBe
Coerdestralie Coerdeplatz KettelerstralRe
Coesfeldweg Arnheimweg Hollandtstralle
Dahlweg Konigsweg Friedrich-Ebert-Stralle
Daimlerweg Mersmannsstiege Daimlerweg
Damaschkeweg Wolbecker Stralie Manfred-von-Richthofen-Stralie
Dechaneistralle Mauritz-Lindenweg Warendorfer Stralle
Deermannstralie Auf der Woort Davertstralle
Deipenfohr Niedenstiege Hollandtstralle
Delpstralie Bonhoefferstralie Von-Witzleben-StralRe
Derkskamp Im Sonnentau Auf der Woort

Diesterwegstralle

Pestalozzistralle

Meinertzstrafle

Dirk-von-Merveldt-Strale Meinhovelstralle Minsterstrale
DodostralRe Warendorfer Stralie Erphostrale
Domplatz Michaelisplatz Horsteberg
Donders-Ring Geiststralie Goebenstrale
Dorpatweg Koburger Weg Grevener StraRe
Dortmunder Stral3e Hafenweg Sophienstralie
Drei Eichen Dorbaumstralie Avendruper StralRe
Dreizehnerstralle Grevener Stralle Gasselstiege
Drolshagenweg Rikeweg Lindberghweg
Drostenhofstralle Am Steintor Herrenstralle
Duddeyheide Untietheide Untietheide
Duesbergweg Sternbusch Werlandstralie
Edelbach Hoher Heckenweg Samlandufer
Egbertstralle Burchardstrale Warendorfer Stralie
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StralRe von Str bis Str
Eichhornweg Holtmannsweg Marderweg
Eimermacherweg Eimermacherweg Langebusch
Eimermacherweg FernholzstralBe Idenbrockweg

Elbinger StralRe

Schneidemiihler Stralle

Koénigsberger Stralle

Elsasser StralRe

Saarbriicker StralRe

Metzer Stralle

Eltropweg Hegerskamp Schmittingheide
Emsstral3e Warendorfer Stralle WeserstralRe
Erphostralle Dodostrale KirchstralRe
Eschstralle Minsterstralle bis Ausbauende (Friedhof)
Eugen-Miiller-Stralle Andreas-Hofer-StralRe Propsteistrale
EulerstralRe Loddenheide Eulerstralie
Eupener Weg Niels-Stensen-StralRe Malmedyweg
Falkenhorst An der Konradkirche Adlerhorst
Feldstiege Feldstiege von Hs Nr. 46
Feldstiegenkamp Bruningheide Pestalozzistralie
Fernholzstrale Idenbrockweg Eimermacherweg
Finkenstral3e StudtstralBe Melchersstralie
Flamenstralle Kirmstralle Alexander-Hammer-Weg
Fliederweg Neuheim Im Drostebusch
Fliednerstrale Roxeler Strale Schreiberstralie
Fohrenweg Osttor Im Hain
Frauenburgstrafie Maikottenweg Kopernikusweg
Friedensstralle Sternstralle Rudolfstralle
Friedrich-Ebert-StralRe Friedrich-Ebert-Stralle BahnhofstralRe
Friedrich-Wilhelm-Weber-Stral3e [Friedrich-Wilhelm-Weber-Strale WienburgstraRe
Fuchsweg Wieselweg Coerheide
Gallenkamp Manfred-von-Richthofen-Stralie Lohausweg
Gartenstiege Alexander-Hammer-Weg Sebastianstrale
Gasselstiege Rigaweg Wilkinghege

Gasselstiege Idenbrockweg bis einschl. Hs Nr. 462
Geister Landweg Siemensstralie Geister Landweg
Geistkamp Hohe Geest Im Dahl
Gerhart-Hauptmann-Stral3e Mondstralie Haus-Kleve-Weg
Gerstkamp Brunnenweg Kriegerweg
Gescherweg Enschedeweg Legdenweg
Gievenbecker Reihe Roxeler Stralle Arnheimweg
Gigasstralle Mazzottistralie Mazzottistralie
Gildenstralle Handorfer Stralle bis vor Hs Nr. 38
Gleiwitzer StralRe Coerheide bis einschl. Hs Nr. 85
GoebenstralRe Geiststralle BernhardstralRe
Goldbrink Silberbrink In der Brinke
GoldstralRe Horsterplatz Piusallee
Gorenkamp Gorenkamp bis einschl. Hs Nr. 22
Gorlitzer Stralle Kemperweg Konigsberger Stralle
Gorresstralle Kellermannstralle Friesenring
GraelstralRe Theilingstralie Hafenstralle
Grawertstralle Markweg Sibeliusstralie
Gremmendorfer Weg Angelmodder Weg Boddingheideweg
Gronauweg Bentheimweg Gronauweg

GroRRe Helkamp Kapellenstral3e Schelmenstiege
Grol3e Wiese Grole Wiese GroRRe Wiese
Grotemeyerstralle Idenbrockweg Eimermacherweg

Grine Gasse

Aegidiistralle

Krumme Stralle

Gustav-Freytag-Stralle

Isolde-Kurz-Stralte

Hermann-Hesse-Stralte

Gustav-Tweer-Weg

Paul-Engelhard-Weg

Gremmendorfer Weg

Gut Insel

Gut Insel

Habichtshohe

Habichtshohe

Saarbriicker StralRe

Heimstattenweg
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StralRe von Str bis Str
Hafengrenzweg Albersloher Weg Am Mittelhafen
Hafenstralle Graelstralle Hafenstralle
Hafenweg Albersloher Weg Dortmunder Stral3e

Hamburger Stral3e

Dortmunder StraBe

Bremer Stral3e

Hamburger Stral3e

Bremer Platz

Berliner Platz

Haus Uhlenkotten

Haus-Kleve-Weg Ahornallee Mondstralle
Heckenweg Ringstralle Im Hain
Heeremansweg Bonifatiusweg Munnichweg
Hegerskamp Schmittingheide Wolbecker Stralle
Heidestralle Albersloher Weg Birkenheide
Heidkottersweg Heidkottersweg Heidegrund
Heimstattenweg Habichtshdhe Weillenburgstralie
Heinrich-von-Kleist-Stralie Immanuel-Kant-Stralie Hermann-Hesse-StralRe
Heisstralle Sophienstralie Rudolfstralle
HeriburgstralRe Dorbaumstralie Kirschgarten
Hermannstral3e Burgstralle Marks-Haindorf-Stiege
Herrenstralle MinsterstraRe Drostenhofstralle
Hochstralle Donders-Ring Hammer Stralle

Hoffmann-von-Fallersleben-Weg

Amelsbirener Stralle

Theodor-Storm-StralRe

Hollandtstralle Deipenfohr Coesfeldweg
HollenbeckerstralRe Rosenplatz Mlnzstralie
Holzschuhmacherweg Stellmacherweg Tilbecker Stralie
Homannstralle Hoftestrale Angelmodder Weg
Hoppendamm Teichstralie Scharnhorststralle
Horsteberg Bogenstralie Domplatz
Horsterplatz Bohlweg Goldstrale
Huberstralle Delpstralie Mecklenbecker StraRe
Hubertistralle Schillerstralle Taubenstralle
Hummelbrink Westfalenstralle Hohe Geest
Hunenburg Albertsheide Meesenstiege

Im Dahl Hohe Geest Geistkamp

Im Derdel Am Rohrbusch Dingbangerweg

Im Drostebusch Fliederweg Mondstralie

Im Hagenfeld Hoher Heckenweg Rumphorstweg

Im Hain Féhrenweg Ringstralle

Im Muhlenfeld GropiusstralRe Wiedaustralie

Im Sonnentau Derkskamp Am Tengen
Immanuel-Kant-Strale Gustav-Freytag-Strale Heinrich-von-Kleist-Stralie
Immenkamp Klinkkampweg Osttor

In der Brinke Goldbrink Lerschmehr

In der Stroth Nieland An den Eichen

In der Weede Am Haselhof Am Haselhof
Industrieweg Dahlweg Robert-Bosch-Stralie
Jagerstralie Hammer Stralie Sudstralie
Janningsweg Rektoratsweg Grevener StraRe
Josefstralle Hermannstralle Hammer Strale
Josef-Suwelack-Weg Albersloher Weg Paul-Engelhard-Weg
JudefelderstralRe Frauenstralle Munzstralie
Jungfer-Willemin-Stiege Schitzenstralle Grline Gasse
Kanalpromenade Osttor Vahlbusch

Kapellenstrale

GroRe Helkamp

Roxeler Strale

Kardinalstraf3e

Unckelstralle

HulsebrockstralRe

KarlstralRe Piusallee Bohlweg
Katthagen UberwasserstrafRe Frauenstralle
Kemperweg Kiesekampweg Konigsberger Stralle
Kerkheideweg Weseler Strale Ossenkampstiege
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StralRe von Str bis Str
Kettelerstralle Coerdestralle Kanalstralie
Kiesekampweg Kemperweg Coerheide
Killingstral3e Bruningheide Briiningheide
Kinderhaus Pastorsesch Grevener Stralle
Kinderhauser Stral3e Friesenring Sandfortskamp
Kinderhauser Stral3e Kanonierplatz Friesenring
Kirchstralle Warendorfer Stralle DieckstralRe
Kirschgarten HeriburgstralRe HobbeltstralRe
Klausenerstralie Bonhoefferstralle Huberstrale
Klinkkampweg Rohrkampstralie Immenkamp
Klosterstral3e Konigsstralle Salzstrale
Koburger Weg York-Ring Dorpatweg
Kolmarstral3e Saarbrlcker Stralie Ronnebergweg
Kolpingstralle Gartenstrale Alsenstralie
Kénemannstralle Pienersallee Dorffeldstralie
Konigsweg Hammer StraRe Dahlweg
Kopernikusweg Braunsbergstralle Frauenburgstralle
Korduanenstralle Bilt Sonnenstralle
Koérnerstralle An den Mihlen Scharnhorststralie
Kosliner Stral3e Kosliner Stral3e Lauenburgstralle
Kosters Kdmpken Carossastralle Schelmenstiege
KotterstralRe Handorfer Stralle Lauheider StraRe
Kreuzstralie Buddenstralie Minzstrale
Kriegerweg Kappenberger Damm bis zur Bahn
Kriegerweg Gerstkamp Sternbusch
Kronprinzenstralle Sankt-Josefs-Kirchplatz Annenstralle

Krumme Stralle

Hals

Aegidiikirchplatz

Kuhstralle Judefelderstralle Hollenbeckerstralle
Kurze Stral3e Geiststralie Hammer Strale
Lammerbach Blinkamp Lammerbach
Landoisstraflle Robert-Koch-Strafie Himmelreichallee
Lange Kuhle Pater-Kolbe-StralRe Pater-Kolbe-StralRe
Langebusch Eimermacherweg Westhoffstralle
Langemarckstralle Uppenkampstiege Wibbeltstrale
Langestralle Meesenstiege Amelsblrener Stralie
Leostralle Sudstralle Dammstralie
Lerschmehr In der Brinke MUnsterstralBe
LiboristralRe Wolbecker Stralle Bennostrale

Linckensstralle

Bernhard-Poether-Strafle

Linckensstrafle

LindenstralRe

Dorffeldstralle

Schelmenstiege

Lohausweg Wolbecker Stralle Gallenkamp
Luhnstiege An den Mihlen Geiststralie
Magdalenenstralle Spiekerhof Bergstrale
Maikottenweg Zum Guten Hirten bis einschl. Hs Nr. 178
Malmedyweg Eupener Weg Waldeyerstralle
Marderweg Coerheide Nerzweg
Marientalstralle SchulstraBe MelchersstralRe
Marks-Haindorf-Stiege Hermannstralle Am Kanonengraben

Markweg

Hoher Heckenweg

Schifffahrter Damm

Mauritzheide Schifffahrter Damm Oderstralle
Mauritz-Lindenweg Andreas-Hofer-Stralle Dechaneistralle
Mausbachstralle Redigerstralie Tondernstralle
Maximilianstralie Coerdestralle Gartenstralle
MazzottistralRe Hogenbergstrale Gigasstralle
Mecklenbecker Stral3e Zur Landwehr Meckmannweg
Meinenkampstral3e Osttor Tulpenweg

Meinhovelstralle

Am Berler Kamp

Dirk-von-Merveldt-StralRe
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Stralie von Str bis Str
Mergelberg Borkenfeld NUnningweg
Mersmannsstiege GeringhoffstralRe bis vor Hs Nr. 1
MelRkamp SalzmannstraRe Grevener StralRe
Mierendorffstralle Bonhoefferstralie Von-Stauffenberg-Stralle

Mollmannsweg

Hollandtstrale

Von-Esmarch-Stralle

MuhlenstralRe

Am Stadtgraben

Aegidiistralie

Minnichweg Bonifatiusweg Albersloher Weg
Minstermannweg Hammer StraRe Scheibenstrale
Nerzweg Marderweg Coerheide
Neuheim Laerer Landweg Mondstralie
Neustralle HofstralRe Munsterstralle
Niedenstiege Deipenfohr Potstiege

Nieland Immelmannstralle Am Hornbach
Nienberger Kirchplatz Kirmstralie Altenberger Stralie
Nimrodweg Zur Vogelstange Amelsblrener Stralie
NobelstralRe Osttor bis einschl. Hs Nr. 4
Norbertstralle Weseler Stralie Hermannstral3e
Norderneyweg Wangeroogeweg Spiekeroogweg
NUnningweg Dieckmannstralle Ahausweg
Oberschlesier Stral3e Oberschlesier Stralle Inselbogen
Oderstralle Weserstralle Mauritzheide
Offenbergstralie ScharnhorststraRe Scharnhorststralle
Osttor Zum Hiltruper See Ringstralle
PankokstralRe Pictoriusstralie Hogenbergstralle
Pantaleonstralle Annette-von-Droste-Hulshoff-StraRe |Havixbecker Stralie
Pastorsesch Kristiansandstralle Kinderhaus
Patronatsstralle Westfalenstralie Marktallee
Paul-Engelhard-Weg Albersloher Weg Josef-Suwelack-Weg
Paul-Keller-Stral3e Mondstralie Rosengarten
Paulstralle Am Krug Hammer Strale

Pestalozzistralle

Bruningheide

Feldstiegenkamp

Pictoriusstral3e

Ter-Borch-Stralte

Pankokstralle

Pleistermuhlenweg

Birkenweg

bis Bahnunterflihrung

Plettendorfstraile

Am Pastorenbusch

Hulshoffstrale

Potstiege

Niedenstiege

Von-Esmarch-Stralle

Pottkamp

Vesaliusweg

Robert-Koch-Strale

Probstingstralle

Handorfer Strafle

Handorfer StralRe

Propsteistral3e Dechaneistralle Skagerrakstral3e
Prozessionsweg Zum Guten Hirten Alerdinckstralle
RaesfeldstralRe Marientalstralle Coerdestralle
Redigerstralie Mausbachstralle Auf dem Draun
Rektoratsweg Gasselstiege Kristiansandstralie
Rheinstral3e Warendorfer Stralie Weserstralle
Rigaweg Gasselstiege Koburger Weg
Rikeweg Drolshagenweg Boelckeweg
RingstralRe Ringstralle Immenkamp
Rinkerodeweg Mersmannsstiege Geringhoffstralle
RjasanstralRe Kanalstralle Gartenstralie
Robert-Koch-Stral3e Pottkamp Hufferstrale
Roddestral3e Dahlweg Alfred-Krupp-Weg
Rohrkampstral3e Klinkkampweg Osttor
Ronnebergweg Kolmarstralle Elsésser Stralle
Rosengarten Mondstralie Paul-Keller-StraRe
Rosenplatz Katthagen Buddenstrale
Ruckertstralie Amelsbirener Stralie Theodor-Storm-Stralle

Rudolf-Diesel-Stralle

Schifffahrter Damm

Schifffahrter Damm

Rudolf-von-Langen-Stralle

Am Kreuztor

Coerdeplatz
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StralRe von Str bis Str
Rumphorstweg Hoher Heckenweg Im Hagenfeld
Saarbrucker StralRe Habichtshohe Elsésser Stralle
Saarstralle Potterhoek OderstralRe
Salzmannstrale Wienburgstralie Broderichweg
Sandfortskamp Kinderhauser Stralle SalzmannstralRe

Sankt-Josefs-Kirchplatz

Hammer StralBe

Hammer StraRe

Sankt-Mauritz-Freiheit

Stiftsstralle

DechaneistralRe

Schadowstralle

Gopiussatralie

bis einschl. Hs Nr. 6

Schaumburgstralle

Bremer Platz

Schwelingstralie

Scheibenstralle

Koénigsweg

Friedrich-Ebert-StralBe

Schelmenstiege

Nottulner Landweg

Roxeler Stralte

Schinkelstrale

GropiusstralBe

bis einschl. Hs Nr. 1

Schmitz-Kihlken

Vahlbusch

Angelsachsenweg

Schneidemihler Stral3e

Konigsberger StralRe

Dachsleite

SchuckertstralRe

Geister Landweg

Siemensstraflle

Schulstralle LazarettstralBe Marientalstralie
Schulte-Bernd-Stral3e Carossastralle KénemannstralRe
Schulte-Hermann-Stralie Kdénemannstralle Schulte-Hermann-Stralle
Schirbusch Dingbangerweg Wiedehagen
Schwelingstralie Schaumburgstralle Warendorfer Stralle
Sebastianstralle Plettendorfstralle Kirmstrale

Sendener Stiege Osthofstrale Weseler Stralle
Seppenradeweg Mersmannsstiege Geringhoffstralle
Sessendrupweg Feldstiege Sessendrupweg

Sibeliusstralle

Hoher Heckenweg

Gustav-Mahler-Weg

Siemensstralle

Geister Landweg

Siemensstralle

Silberbrink Eschstralie Lerschmehr
SkagerrakstralRe Prozessionsweg Admiral-Spee-Stralie
Sonnenstral3e Alter Steinweg Horsterstralie

Sophienstralle

Dortmunder StraBe

Hohenzollernring

Sperlichstral3e

Weseler Stralle

Bismarckallee

Spichernstraf3e Diiesbergweg WerlandstralRe
Spiekeroogweg Norderneyweg Kanalstralle
Sprickmannstralle Langeworth Josef-Beckmann-Stralie
Starweg Amselweg Zeisigweg

Stefan-Zweig-Stralle

Am Rischhaus

Isolde-Kurz-Stralle

Stehrweg

Laerer Landweg

Clara-Ratzka-Weg

Steingasse Horsterstrale SonnenstralRe
Stellmacherweg Pienersallee Holzschuhmacherweg
Sternbusch Kriegerweg Dliesbergweg
Sternstralle Wolbecker Stralie GutenbergstralRe
Stettiner Stral3e Thomas-Morus-Weg Markweg

SteveninkstralRe

Sentmaringer Weg

Am Wasserturm

Stiftsstralle

KirchstraRe

Sankt-Mauritz-Freiheit

Stolbergstralie

Am Horsterfriedhof

Auf der Horst

StralRburger Weg Metzer Stralle Worthstrale
Sudlohnweg Stadtlohnweg Legdenweg
Sudstralle Augustastrale Hafenstralle
Tannenbergstralle Kettelerstralle KerRenbrockstralRe
Tegederstralie TegederstralRe Warendorfer Stralle
Teichstralle Scharnhorststralle Hoppendamm
Theodor-Fontane-Stral3e Gerhart-Hauptmann-Stralie Mondstralie
Theodor-Storm-Stral3e Amelsbirener Stralie Ruckertstralie
Theresiengrund Auf dem Draun Schmeddingstrale
Tibusstralle An der Apostelkirche Breul

Tulpenweg

Meinenkampstral3e

Am Roggenkamp

Turmstralle

Prinz-Eugen-Stralie

Geiststralle
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StralRe von Str bis Str
Twenhovenweg Hiltruper Stralle Brandhoveweg
Ulmenweg Féhrenweg Heckenweg
Untietheide Duddeyheide Weseler Stralie
Vahlbusch Kanalpromenade Schmitz-Kuihlken
Vechtastralle Karntner Stralle Potterhoek
Vennemannstralle Werseblick Handorfer Stralle
Vesaliusweg Kardinal-von-Galen-Ring Pottkamp
Virnkamp An der Kleimannbriicke bis Hs Nr. 29
Vivaldistral3e Im Hagenfeld Hoher Heckenweg
Vogelrohrsheide Am Schiitthook Homannstrale
Von-Corfey-Stral3e LechterstralRe Ter-Borch-StralRe
Von-Hunefeld-Weg Boelckeweg Lindberghweg
Von-Kluck-StralRe Hermannstralle Moltkestralle
Von-Kluck-Strale Moltkestralie Am Kanonengraben
Von-Ossietzky-StralRe Bischopinkstralle Bonhoefferstralle
Von-Stauffenberg-Stral3e Bonhoefferstralie Kolde-Ring
Von-Witzleben-Stralle Von-Stauffenberg-Strale Kolde-Ring
Vorlanderweg Mecklenbecker StralRe Kleihorststralle
WagenfeldstralRe Cheruskerring Wibbeltstrale
WallstralRe Drostenhofstralle Hofstralle
Wangeroogeweg Norderneyweg Grevener Stralie
Warendorfer Strale Ortsfahrbahn Hs Nr. 197-229
Wehrstral3e Moltkestralie Am Kanonengraben
WeilRenburgstrale Metzer Stralle Prinz-Eugen-Stralie
Welsingheide bis einschl. Hs Nr. 38 Nottulner Landweg

WerlandstralRe

bis Ausbauende

Spichernstralle

Wermelingstral3e

Coerdeplatz

KerRenbrockstralle

Werneweg bis Briicke UmgehungsstraRe Kappenberger Damm
Werseaue Probstingstrale Handorfer Stralle
Werseblick Prébstingstralie Vennemannstralle
Weserstralle Karntner Stralle Rheinstralie
Wevelinghofergasse Bult SonnenstralRe
Wibbeltstralle Langemarckstrale Kanalstralie
Wiedehagen Dingbéangerweg Schiirbusch
Wielandstral3e Meesenstiege Rickertstralie
Wiemannstralle Davertstralie Zum Happer
Wienburgstral3e Clemens-Theodor-Perthes-Weg Salzmannstralie
Wiener Stral3e Egbertstralie Ostmarkstralle
Wieselweg Marderweg Fuchsweg
Winkelstral3e Klosterstralle Mauritzstrale
Wolbecker Stral3e Wolbecker Stralie Lohausweg
Worthstralle Breisacher Weg Hammer Strale
Wulfertstralie Kénemannstralle DorffeldstralRe
Zeisigweg Starweg Boddingheideweg
Zum Erlenbusch Homannstrale Paul-Engelhard-Weg
Zum Happer Pater-Kolbe-StralRe Auf der Breie

Zur Vogelstange Nimrodweg Westfalenstralie

Zur Windmuhle

Ottmarsbocholter Stralie

Am Dornbusch
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Anlage 2

» Kartenausdruck awl Abfallwirtschaftsbetriebe

blau: rechtlich zu bedienendes Winterdienstnetz
griin: freiwillige zusatzliche Raumung von NebenstraBen (Einsatz von fiinf zusatzlichen Schmalspurfahrzeugen)
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Anlage

Liste der freiwillig zu rAiumenden zusatzlichen verbindenden Nebenstralen

(Einsatz von einem zusatzlichen Schmalspurfahrzeuqg)

Stral3e von Str bis Str
Ahausweg Borghorstweg Ruschhausweg
Am Gievenbach Ruschhausweg Horstmarer Landweg
Am Hagen Hohe Geest Beethovenstralle
Am Hof Schultmann Meyerbeerstralle Christoph-Bernhard-Graben
Am Roggenkamp
An der Alten Kirche Meesenstiege FriedhofstralRe
Arnheimweg Gievenbecker Reihe Enschedeweg
Augustastralle Hammer Stral3e Friedrich-Ebert-Stral3e
BeethovenstralRe HulsebrockstraRe Am Hagen
Billerbeckweg Gievenbecker Reihe Borghorstweg
Borghorstweg Billerbeckweg Ahausweg
Breslauer StralRe Coerheide Gleiwitzer Stralle
Brockmannstrafie Am Hof Hesselmann Dingbangerweg
Burgwall Meesenstiege WestfalenstralRe
Christoph-Bernhard-Graben Am Hof Schultmann Mecklenbecker StralRe
Coerdestralle Coerdeplatz Nordplatz
Gescherweg Enschedeweg Legdenweg
Gievenbecker Reihe Billerbeckweg Roxeler Stral3e
Gleiwitzer Stral3e Coerheide Breslauer Stralle
Habichtshdéhe Inselbogen Heimstattenweg
Homannstralle Hoftestralle Angelmodder Weg
Horstmarer Landweg Philippistral3e Corrensstral3e

Horstmarer Landweg

Am Gievenbach

Haus Uhlenkotten

Kapuzinerstralle

Steinfurter Strale

Peter-Wust-StralRe

Legdenweg Ruschhausweg Gescherweg
Lindenstralle DorffeldstralRe Schelmenstiege
MeRRkamp Grevener Stral3e Wienburgstralie
Meyerbeerstralie Weseler Stral3e Am Hof Schultmann
Nordplatz NordstralRe Coerdestrale
Nottulner Landweg Am Rohrbusch Schelmenstiege
Ninningweg Dieckmannstralle Ahausweg

Peter-Wust-Strafe

Wilhelmstral3e

Kapuzinerstralle

Philippistraie

Rektoratsweg Westhoffstralle Kristiansandstralie
Rudolf-Diesel-StralRe Schifffahrter Damm Schifffahrter Damm
Salzmannstralle Wienburgstral3e Broderichweg
Schelmenstiege Nottulner Landweg Roxeler Stral3e
Wienburgstralle Clemens-Theodor-Perthes-Weg Salzmannstralie
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Anlage 4

b I(al't enaUSdrUCk aWI ﬁq bgsllgn::rtschaftsbetriebe

blau: rechtlich zu bedienendes Winterdienstnetz
rot: freiwillige zusdtzliche Raumung von verbindende NebenstraBen (Einsatz von einem zusatzlichen Schmalspurfahrzeug)
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Vorbemerkung

Selbstverstandlich taugt auch ein noch so harter Winter nicht als Ausrede oder Entschuldi-
gung fur vermeidbare Verkehrsstérungen. Auf der anderen Seite kdnnen bei extremen Witte-
rungsverhaltnissen auch die umfassendste Vorsorge und die sorgféltigste V orbereitung mehr
oder minder schwere V erkehrsbehinderungen nicht ganzlich ausschlief3en. Diesist den
allermeisten Burgerinnen und Birgern sehr wohl bewusst; sie sind in ihrer ganz Uberwiegen-
den Mehrheit sehr besonnen mit einer zum Teil aul3erst schwierigen Situation umgegangen.
Einsicht und Versténdnis konnen V erkehrsunternehmen nattrlich nur dann erwarten, wenn sie
ihren Fahrgasten im Falle von Stérungen alle relevanten Informationen so frihzeitig zur
Verfugung stellen, dass diese sich darauf einstellen und flexibel reagieren konnen. Die
Erfahrung dieses aul3erordentlich harten Winterbeginns zeigt jedoch, dass Kommunikation

und Information deutlich verbessert werden kénnen und miissen.

Mit dem kéltesten Dezember in Deutschland seit Uber 40 Jahren hatten viele Verkehrsunter-
nehmen ganz offensichtlich nicht gerechnet. Es kam zu Stérungen und Behinderungen des
gesamten Verkehrs. Dieser Dezember erwies sich aus metereologischer Sicht als einer der
Superlative. Dazu gehorte eine Durchschnittstemperatur von minus 3,7 °C, die 4,5 °C unter
dem langjéhrigen Mittel lag. Vor alem der Norden und der Osten Deutschlands befanden sich
fast standig in der eingeflossenen skandinavischen Kaltluft, wahrend der auf3erste Siiden
zeitweise von einer milden, siidlichen Stromung erfasst wurde. Im Ubergangsbereich beider

L uftmassen kam es zu aul3ergewohnlich starken Schneeféllen, die auch im Flachland zu lange
nicht erlebten Schneehohen fuhrten. An vielen Stellen wurden neue Schneehdhenrekorde
gemessen. Insgesamt Ubertraf die mittlere Niederschlagsmenge im Dezember 2010 mit rund
84 Litern pro Quadratmeter das langjdhrige Mittel um 20 Prozent.

Eine ganz wesentliche Schlussfolgerung aus dem Winter kann schon jetzt gezogen werden:
Ein auch bei extremen Wetterbedingungen weitgehend reibungsl os funktionierendes Ver-
kehrssystem gibt es nicht zum Nulltarif. Esfuldt auf der dazugehdrigen Vorsorge ebenso wie
auf einer verlasslichen Verkehrsinfrastruktur. Deshalb bedarf es zwingend einer gesellschaft-
lichen Debatte und Versténdigung dartiber, wie viel uns all das wert ist. Derzeit muss leider
nichtern konstatiert werden, dass notwendige Investitionen in den Ausbau und die Moderni-
sierung unserer Verkehrswege in der Vergangenheit oftmals unterblieben sind. Hier besteht
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also erheblicher Nachholbedarf. Aufgrund der Begrenztheit der zur Verfigung stehenden
Mittel sowie der notwendigen planerischen Vorlaufphasen sollte sich jedoch niemand der
[llusion hingeben, dass diese Defizite kurzfristig behoben werden kénnten. Zudem ist unser
Verkehrssystem auch aufgrund seiner zunehmenden technischen Komplexitét anfalliger
geworden fur Storungen, wie sie durch winterliche Extremwetterlagen ausgel dst werden.
Spurbare Abhilfe kann man hier nur mittelfristig schaffen.

Im Folgenden wird ein vorlaufiger Uberblick tber die wichtigsten Verkehrsstérungen und
-behinderungen sowie Uber die Mal3nahmen gegeben, die zur Vorsorge und zur Behebung
akuter Storungen ergriffen worden sind. Der berechtigten Frage, wie estrotz dieser Mal3nah-
men zu den vielfatigen Behinderungen und Ausfallen kommen konnte, wird soweit nachge-

gangen, wie dies nach jetzigem Kenntnisstand moglich ist.

1. StraRenverkehr

Die Lander verwalten im Auftrag des Bundes gemal3 Art. 90 Grundgesetz die Bundesfernstra-
Ren. Damit sind sie auch zusténdig fir alle mit dem Winterdienst verbundenen Aufgaben und
Téatigkeiten. Stadte und Gemeinden organisieren die Aufgaben des Winterdienstes in eigener
Zustandigkeit. Der Bund hat hierauf keinen Einfluss.

1.1 Streusalzver sorgung

In den letzten funf Winterperioden kamen auf den Bundesfernstral3en jeweils durchschnittlich
880.000 Tonnen Streusalz zum Einsatz; im Winter 2009/2010 waren es 1,4 Mio. Tonnen auf
Bundesfernstral3en. Allein fir den Januar dieses Jahres werden nach grober Schétzung bereits
200.000 Tonnen gebraucht. Noch kurz vor Weihnachten haben unter anderem auch Gesprache
des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung mit der Salzindustrie stattge-
funden. Ziel war es, die Versorgung mit Streusalz zu verbessern. Sowohl aus Griinden der
Verkehrssicherheit als auch in Hinblick auf die Bedeutung der ungehinderten Mobilitét fir die
Wirtschaftskraft Deutschlands ist es nicht hinnehmbar, dass in Folge extremer Lieferengpasse
vielerorts die Salzlager frihzeitig leer sind und die Salzindustrie nicht mehr entsprechend dem
taglichen Bedarf nachliefern kann. Da vergleichbare Witterungssituationen auch kinftig nicht

ausgeschl ossen werden kdnnen, sind alle zustandigen Stellen gehalten und gefordert, aus den



jungsten Erfahrungen zu lernen, deren Ursachen genau zu analysieren und daraus die entspre-

chenden Konseguenzen zu ziehen.

Esist festzuhalten, dass die mit den Landern vereinbarten Vorsorgemal3nahmen, die auf den
Erfahrungen der letzten Winterjahre beruhen, ihre Wirkungen zeigen und entsprechende
organisatorische Mal3nahmen, wie z.B. die Sicherstellung voller Lager zu Winterbeginn, die
Sommerbevorratung und die rechtzeitige Auslésung der Nachbestellung nachweisbar greifen.
Das Management des Winterdienstes wurde insbesondere auch hinsichtlich der Lagerhaltung
fur Salz optimiert, und die Salzvorrate wurden aufgestockt. Es kann festgestellt werden, dass
der professionelle Winterdienst in diesem Winterhalbjahr bereits spiirbar von den Erfahrun-
gen der vorangegangenen Winterperiode profitiert. Allerdings zeigt sich auf Grund der
Intensitdt der Witterung schon jetzt, dass trotz der intensiven und umfangreichen Vorberei-
tungen auf beiden Seiten sowohl die Lagerung als auch die Produktion von Streusalz an ihre

Grenzen kommen.

Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) hat sich zur
Notwendigkeit des Ausbaus der Lagerkapazitéten (Erhdhung der Lagerkapazitéten durch
Neubau bzw. Erweiterung bestehender Salzhallen oder Siloanlagen sowie Anmietung geeig-
neter Hallen) bekannt, um Einschrankungen der Mobilitédt der Verkehrsteilnehmer im Winter
knftig so gering wie moglich zu halten. Der Bund unterstiitzt zudem verstérkt V orhaben, mit
denen ein besseres Salzmengen-Management und die Reduzierung des Salzverbrauchs
vorangebracht werden kénnen. Die bedarfsgerechte Lagerung und Beschaffung der erforderli-
chen Streu- und Auftausalze ist ein wesentlicher Bestandteil der Strategie der Bundesregie-
rung zur Wahrung der Mobilitét und der Verkehrssicherheit auf den Bundesfernstral3en — auch
unter schwierigen Wetterbedingungen.

1.2 Weitere Verbesserung der Streusalzver sorgung

Bund und Lander haben bereits im vergangenen Jahr gemeinsam ein Bindel von Malinahmen
identifiziert, die geeignet sind, Situationen wie die des Winters 2009/2010 fiur den Bereich der
Bundesfernstral3en weitgehend auszuschlief3en. So stellt ein von der Landerfachgruppe
Stral3enbetrieb erarbeitetes Strategiepapier ,, Optimierung der Salzversorgung bei extremer

Winterwitterung“ Handlungsvorschlége fur kurzfristig und langfristig zu ergreifende Mal3-



nahmen vor und gibt Anhaltswerte fir die Salzlagerhaltung. Dies beinhaltet auch entspre-
chende Empfehlungen zur Gestaltung von Liefervertragen mit Salzlieferanten.

Die Lander haben im letzten Jahr zusétzliche Lagermdglichkeiten geschaffen. Der Bund
unterstiitzt die Aktivitaten der Lander mit einem Mehrjahresprogramm fir neue L agerkapazi-
téten. Alle Lander sind vor dem Hintergrund der Erfahrungen aus dem Winterhal bjahr
2009/2010 bemiht, die Lagerkapazitéten aufzustocken. Soweit verflgbar wollen die Lander
zusétzlich mit Hallen auf ehemaligem militarischem Gelénde die Kapazitéten erweitern oder
an zentralen Standorten in angemieteten Pufferlagern zusétzliche Lagerkapazitéten vorhalten.
In einigen Landern steht der Neubau einer Salzlagerhalle unmittelbar vor der Fertigstellung.
Darlber hinaus wurden bereits zahlreiche Hallen saniert bzw. statisch nachgertstet, um sie

wieder voll nutzen zu kénnen.

Die Bundesanstalt fir Stral3enwesen (BASt) wird im Auftrag des Bundesministeriums fur
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung eine erste Salzprobe aus Stidamerika hinsichtlich ihrer

Geeignetheit prufen. Die Probe wird voraussichtlich in den néchsten Tagen eintreffen.

Dader Kreisleistungsfahiger Tausalzlieferanten auf dem deutschen Markt klein ist, wurde
auch durch eine gezielte weltweite Marktforschung kurzfristig das Interesse weiterer Liefe-
ranten, z. B. aus Brasilien, fur den deutschen Markt geweckt. Unabdingbare Grundlage fir die
Lieferanten sind dabei die ,, Technischen Lieferbedingungen fr Streustoffe”, da die Winter-
dienstorganisation und die Technik zum Ausbringen darauf abgestimmt sind.

Des Weiteren werden laufend Angebote von aternativen Streustoffen auf ihre Eignung fur
den Winterdienst untersucht. Wenn eine hohe Wirksamkeit mit einer entsprechenden Wirt-
schaftlichkeit nachgewiesen ist, soll deren Winterdienst-Einflihrung unter Berticksichtigung

von Aspekten der Verkehrssicherheit und des Umweltschutzes vorangetrieben werden.

Zur vorbeugenden Gl attebekampfung kénnen zukiinftig mdglicherwei se Tausal zlGsungen
(Sole) zur Einsparung von Tausalzen zum Einsatz kommen. Die BASt hat in den letzten

beiden Wintern zusammen eine entsprechende Pilotanwendung auf Autobahnen in sechs



Bundesléndern (Baden-Wrttemberg, Bayern, Berlin, Brandenburg, Nordrhein-Westfalen,
Rheinland-Pfalz) begleitet. Die Anwendung ist auch schon in verschiedenen Kommunen
erfolgt. Allerdings gab es zwischen den verschiedenen Messungen zur Liegedauer erhebliche
Unterschiede in den Ergebnissen. Die Ursachen kénnen noch nicht genau benannt werden. Sie

sollen in einem Folgeprojekt in diesem Winter weiter untersucht werden.

1.3 Winterreifenpflicht und weitere ordnungsr echtliche Mal3nahmen

Um Beeintrachtigungen des Stral3enverkehrs durch winterliche Wetterverhéltnisse so gering
wie mdglich zu halten und die Sicherheit der Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer zu
erhdhen, hat der Bund auch ordnungsrechtliche V orkehrungen getroffen. Eine wichtige

V orsorgemal3nahme bestand in der Konkretisierung der Winterreifenpflicht. Die ate Fassung
hatte zur Rechtsunsicherheit bei Verkehrsteilnehmern und Kontrollbehorden gefihrt, nach-
dem das Oberlandesgericht Oldenburg im Sommer 2010 entschieden hatte, dass die Bul3geld-
bewehrung fir Verstol3e gegen 8 2 Abs. 3a der Stral3enverkehrs-Ordnung (StV O) gegen das
Bestimmtheitsgebot des Grundgesetzes verstol3e und deshalb verfassungswidrig sei. Darauf-
hin wurde die Winterreifenpflicht auf Initiative des Bundesministers fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung neu gefasst — gemeinsam mit den Landern. Die entsprechende Anderungs-
verordnung (,, Winterreifenverordnung*) ist rechtzeitig zu Winterbeginn am 04.12.2010 in
Kraft getreten.

Nach dem neu eingefiihrten 8§ 2 Abs. 3a StV O durfen Kraftfahrzeuge bel Glatteis, Schneeglét-
te, Schneematsch, Eis- oder Reifglatte nur fahren, wenn sie Uber so genannte M+S-Reifen
verfligen, die auch auf Matsch und frischem oder schmelzendem Schnee bessere Fahreigen-
schaften gewahrleisten als normale Reifen. Bei Lkw und Bussen miissen M+S-Reifen nur an
den Antriebsachsen angebracht sein. Denn anders als Pkw-Reifen weisen herkémmliche Lkw-
Reifen erhthte Naturkautschukanteile und damit deutlich bessere Haftungsei genschaften bei
winterlichen Witterungsbedingungen auf, so dass sie fir den Ganzjahreseinsatz geeignet sind.
Die RegelgeldbuRRen fir VerstdfRe gegen die Winterreifenpflicht wurden auf 40 € bzw. — bei
Verst6l3en mit Behinderung — auf 80 € verdoppelt. Eswird zudem bei Verstofden ein Punkt im
Verkehrszentralregister beim Kraftfahrt-Bundesamt eingetragen.



Sobald die Wirtschaftskommission fir Europa der Vereinten Nationen (UN-ECE) die derzeit
in Arbeit befindlichen speziellen Testverfahren fur Lkw-Winterreifen vorlegt, wird es még-
lich sein, in die Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) Anforderungen fr die
Ausristung mit Winterreifen aufzunehmen. Diese kdnnen dann auch die Verantwortlichkeit
des Halters des Kraftfahrzeugs fur die Ausriistung mit Winterreifen umfassen. Bereits seit
dem Jahr 2009 gilt fur Fahrer von Lkw Uber 7,5 t zuléssiges Gesamtgewicht dartiber hinaus
das Verbot, bel schnee- und regenbedingten Sichtbehinderungen sowie bei Schneeglétte und
Glatteis den aulRerst linken Fahrstreifen auf Autobahnen zu benutzen (8 18 Abs. 11 StVO).
Damit soll sichergestellt werden, dass dieser Fahrstreifen fir Rettungsfahrzeuge, den Winter-
dienst und Pkw frei bleibt. Auf zweistreifigen Richtungsfahrbahnen kommt das Verbot einem
Uberholverbot fiir Lkw gleich. Fiir einen VerstoR3 ist BuRgel dregel satz von 80 € und die
Eintragung von zwel Punkten im Verkehrszentralregister vorgesehen.

1.4 Auswirkungen des Winters auf Zustand und Funktionstiichtigkeit der Bundesfern-

straf3en

Trotz zeitweise eingeschrankter Salzversorgung und einzelner Stérungen infolge von Schnee-
verwehungen oder ,,Blitzeis* konnte die Mobilitét auf den Bundesfernstral3en im bisherigen
Verlauf des Winters weitestgehend aufrechterhalten werden.

Glattebedingte und durch quer stehende Lkw verursachte Fahrstreifen- oder Streckensperrun-
gen lassen sich nicht grundsétzlich ausschlief3en. Unter Extrembedingungen miissen auch
Einschrankungen auf Fahrstreifen von Autobahnen in Kauf genommen werden. Die in Folge
der Witterungsverhdtnisse durch Staus und Fahrverbote fur Lkw —wie im Dezember 2010
der Fall — sowie durch erhohte Einheitspreise fir die Streustoffe entstandenen volkswirt-

schaftlichen und konsumtiven Kosten sind der Hohe nach von niemandem bezifferbar.

Die Folgen des letzten Winters sind noch in nachhaltiger Erinnerung. Der frihe und strenge
Winter 2010/2011 ist bereits jetzt an den Straf3en nicht ohne Folgen geblieben — auch an den
Autobahnen und Bundesstral3en. Dabei ist die Winterperiode bei weitem noch nicht vorbei.

Der Bund hat in den letzten beiden Jahren den Landern fur die Erhaltung der Autobahnen und
Bundesstral3en soviel Mittel wie noch nie zur Verfligung gestellt. Allein im Jahr 2010 waren
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esinsgesamt rund 2,1 Mrd. €. Trotz des Auslaufens der Konjunkturprogramme steigert der
Bund den Ansatz fir die Erhaltung der Bundesfernstral3en in diesem Jahr auf rd. 2,2 Mrd. €,

mit denen auch die Beseitigung von Winterschaden finanziert werden kann.

Wiein der |letzten Winterperiode 2009/2010 werden die Frostschaden an den Bundesfernstra-
[3en so schnell wie moglich beseitigt. Die fur die Erhaltung zur Verfligung stehenden Haus-
haltsmittel sollen nach Beendigung des Winters vorrangig fur die Beseitigung von Frostsché-
den an den Bundesfernstral3en verwendet werden. Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung wird die Lander deshalb —wie im letzten Jahr — anweisen, mit den
Erhaltungsmitteln vorrangig die Frostschaden an den Bundesfernstral3en zu beseitigen, ggf.

unter Zuriickstellung anderer Investitionen.

2. Eisenbahn
2.1 Winterbedingte Stérungen

Das Winterwetter bereitet der Bahn seit Wochen erhebliche Probleme im Nah- und Fernver-
kehr und insbesondere bei der S-Bahn Berlin. Viele Zige fielen aus oder waren zum Tell
erheblich verspétet. Die Plnktlichkeit im Nahverkehr lag im Monat Dezember bel 77,2 %. Im
Fernverkehr sank die Pinktlichkeit im Dezember sogar tageweise unter 70 %.

Witterungsbedingt kam es Ende November 2010 zu erheblichen Nachfragesteigerungen bei
der DB Fernverkehr AG. Im Dezember wurden rund eine halbe Million zusétzliche
Zugbuchungen verzeichnet, auf den Hauptverbindungsstrecken waren rund ein Drittel mehr
Fahrgaste unterwegs als regulér. Zeitgleich kam es aber im Betriebsablauf zu erheblichen
Beeintrachtigungen: Aus Sicherheitsgriinden musste die Hochstgeschwindigkeit der ICE-
Zuge zeitweise auf 200 km/h reduziert werden. Diese Mal3nahme war notwendig, weil von
den Zigen ins Schotterbett herabfallendes Eis zum Aufwirbeln von Schottersteinen und damit
zu Fahrzeugbeschéadigungen fuhrte. Dennoch konnten Fahrzeugschéden nicht vollsténdig
vermieden werden. Aufgrund der niedrigen Temperaturen konnten die Untersuchungen an
den Zigen erst nach einer aufwendigen Enteisung vorgenommen werden. Diese Enteisungen
nahmen pro Zug mehrere Stunden in Anspruch. Weiterhin konnten Ziige trotz desin den
Werkstétten verstarkten Personals nicht in der vorgesehenen Zeit gewartet werden, well sie

wegen Ortlicher Schneeverwehungen zu spét dort eintrafen. Als Folge aler
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verfugbarkeitseinschrankenden Ursachen fehlten zeitweise Giber 10 Prozent der Fahrzeuge.
Daher musste die DB AG den Zugverkehr auf mehreren |CE-Strecken einschranken. Hinzu
kommt die bei mehreren | CE-Baureihen erfolgte Absenkung der Ultraschallintervalle. Bis zur
Lieferung neuer Radsétze missen die Achsen der ICE-3-Zlige mit Treibradsétzen aus
hochfestem Stahl alle 30.000 km, die der tbrigen ICE-3-Zige alle 60.000 km Uberpruft
werden. Bei ICE-T-Zligen ist die Uberpriifung grundsétzlich alle 21.000 km fallig.

Auch bei der Infrastruktur kam es zu zahlreichen Stérungen und Ausféllen, die sich negativ
auf den Zugverkehr ausgewirkt haben. Grinde hierfiir waren vereiste Oberleitungen,

Schneeverwehungen, ausgefallene Weichenheizungen und Stellwerksstérungen.

In der Offentlichkeit wurde dartiber hinaus insbesondere eine mangelnde | nformation der
Fahrgaste bei Storungen kritisiert.

Auch im Guterverkehr sank die Pinktlichkeit im Dezember auf 67,5% in der Abfahrt und
49,1% in der Ankunft. Ursachen hierfir waren Schneeverwehungen, festgefrorene Weichen
und Glatteis auf Rangierwegen. Hierdurch mussten Zugbildungsanlagen ihren Betrieb
zeitweise einstellen. Die Schwerpunkte lagen hier bel den Anlagen in Maschen, Bremerhaven,
Leipzig, Seddin, Gremberg, Oberhausen, Wanne-Eickel und Hagen-Vorhalle.

2.2 Malinahmen

Die Deutsche Bahn AG (DB AG) hat im August 2010 im Aufsichtsrat Uber
Préaventionsmal3nahmen zur Vermeidung witterungsbedingter Stérungen des
Schienenverkehrs berichtet. Danach sollten u.a. folgende Gegenmal3nahmen fir die
Wintersaison 2010/2011 eingeleitet werden:

Verstérkung der Entstérungskoordination und Einsatz von Mitarbeitern vor Ort bei

Ankindigung eines entsprechenden Wetterereignisses;
- Anpassung der Leistungsvertrége fur den Winterdienst;
- Uberpriifung der vorhandenen Weichenheizungsanlagen auf ihre Funktionsfahigkeit;

- Verbesserung der Schulungen der Fahrdienstleiter in Bezug auf die Technik und St6-
rungen bei den Weichenheizungen,
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V erbesserte Kundenbetreuung in betrieblichen Ausnahmesituationen.

Darlber hinaus wurden nach Angaben der DB AG folgende Mal3nahmen ergriffen:

DB Regio:

Winterfestmachung aller Fahrzeuge gemal3 | nstandhal tungsregel werk;
Einsatz von Enteisungsmitteln an Trittstufen und Klapptritten von Doppel stockwagen;

Einsatz von Gummimanschetten an Klapptritten von Doppel stockwagen zur Vermei-

dung von Eisablagerungen;

Verringerung von Hauptschal terausldsungen bel Lokomotiven der Baureihe 146 in

Folge vereister Oberleitungen;
Prufung und Instandsetzung der Heizung bel der Baureihe 628;

M echanische Uberarbeitung der Kupplungen zur Stérungsvermeidung bei der Baureihe
440 (LIREX);

Anderung der Luftansaugung an allen 74 Fahrzeugen der Baureihe 612 zur Vermeidung

von Verstopfungen;

Anbringen von Schutzabdeckungen auf den Scharfenbergkupplungen aller Fahrzeuge
der Baureihe 642/643;

Préaventive Wartung der Scharfenbergkupplungen und Klapptritte bei der Baureihe 425.

DB Fernverkehr:

Praventive Reduzierung der Geschwindigkeit auf 200 km/h a's wirksame Mal3nahme
gegen Schotterpflug;

Vermeidung von Kurzschlissen bel den ICE-T durch Reinigung und Versiegelung der

Klemmstellen;

Erhéhung der Heizleistung an der Stirnflachenheizung der Mittel pufferkupplungen bel
den ICE 2;

Einsatz von widerstandsfahigeren Schleifleisten am Stromabnehmer bei den ICE 3-
Triebzigen,
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- Erhéhung der Fahrzeugverfugbarkeit durch Riickkauf von zehn Reisezugwagen von der
Niederlandischen Staatsbahn (NS);

- Anmietung von e f Wagen von den Schwei zerischen Bundesbahnen sowie eines TGV
von der SNCF fir den Einsatz auf der Strecke Frankfurt (Main) — Paris.

Schieneninfrastruktur:

Im Bereich der Infrastruktur wurden verschiedene Werke mit zusétzlichen Enteisungsanlagen
zum Abtauen der Zuge ausgerustet. Im Hinblick auf die Materialverflgbarkeit wurden die
L agerbestande im Bereich der Ersatz- und Tauschteile fur einen spezifischen Winterbedarf

erhoht. Zudem wurde die Persona stérke in den Werken erhoht.

Im Bereich des Schienennetzes wurden zusétzliche Raumle stungen, insbesondere fir
Weichen und Bahnlbergangen, bel Fremdfirmen beauftragt. Weichenhei zungen wurden auf
Funktionsfahigkeit Gberprift und Betriebszentralen personell verstarkt.

Dadie veranlassten Mal3nahmen offensichtlich nicht ausreichten, hatte die DB AG zur
Abmilderung der Stérungen und ihrer Folgen zusétzliche Ad-hoc-Maldnahmen umgesetzt, wie
z. B. Verstérkung der Kundeninformation und -betreuung in den Bahnhdfen und auf den
Bahnsteigen, Fahrplananpassungen im Fernverkehr auf den Nord-Sid- und Ost-West-

Korridoren.

Weitere I nvestitionen:

2011 investiert der Bund alein 3,9 Mrd. € in die Schieneninfrastruktur. Dasist mehr asin
den Jahren vor den Konjunkturpaketen. Um einen zuverlassigen Bahnverkehr zu
gewahrleisten, muss jedoch auch die DB AG ihre Investitionen verstarken, vor allem beim
rollenden Material. Daneben missen die Kapazitdten in den Werkstatten aufgestockt werden.
Notwendig ist, dass sowohl im Regionalverkehr als auch bel 1C- und ICE-Zigen eine
ausreichende Reserve an rollendem Material vorgehalten wird. Diesist zurzeit insbesondere
aufgrund der Probleme an | CE-Radsatzwellen nicht der Fall. Erste Abhilfe kann hier die
Auslieferung von 14 neuen | CE-Garnituren Mitte 2012 schaffen. Dazu mussen diese

alerdings — entgegen der bisherigen Planung — im Inland eingesetzt werden. Um langfristig
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die Einhaltung des Fahrplans auch bel widrigen Wetterverhaltnissen sicherzustellen, ist

jedoch die Bestellung weiterer Zuggarnituren unumganglich.

2.3 Situation bei der S-Bahn Berlin

Aufgrund des Unfalls einer S-Bahn am 01.05.2009 in Berlin-Kaulsdorf, hervorgerufen durch
ein zerbrochenes Rad, hatte sich die S-Bahn Berlin GmbH im Rahmen ihrer Sicherheits-
verantwortung selbst zur Durchfihrung notwendiger Mal3nahmen zur verbesserten Kontrolle
der Rader entschlossen. Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) hat diesim Rahmen seiner
Aufgaben als Eisenbahnaufsicht tberwacht und am 10.06.2009 zusétzliche Malinahmen zur

Kontrolle der R&der angeordnet.

Nachdem beim EBA Zweifel an der ordnungsgemal3en Umsetzung aufgekommen waren, hat
es eine SonderUberprifung bei der S-Bahn Berlin durchgefiihrt und dabei festgestellt, dass die
S-Bahn Berlin GmbH ihrer Sicherheitspflicht als Betreiber nur unzureichend nachgekommen
ist. Deshalb sah sich das EBA veranlasst, die zur Gewahrleistung eines sicheren Betriebs
notwendigen MalRnahmen konkret vorzuschreiben. Dies geschah am 16.07.2009 mit
verbindlichen Anweisungen zur Durchfiihrung eines sicheren Eisenbahnbetriebs. So mussten
bei spiel sweise die Radscheiben der Triebzlige der Baureihe 481/482 nach Erreichen einer
bestimmten Laufleistung ausgetauscht werden. Weiterhin mussten alle sieben Tage
Sichtprtfungen aller Radscheiben der Baureihe 481/482 durchgefthrt werden. Mittels
verschiedener Prifverfahren mussten auf3erdem Radscheiben mit grof3eren Laufleistungen bis
zum 20.07.2009 auf Rissfreiheit gepruft werden. In der Folge mussten sémtliche Fahrzeuge
aul3er Betrieb genommen werden, bei denen die genannten Festlegungen nicht eingehalten
worden waren. Dies flhrte dazu, dass nur noch ein Viertel aler S-Bahnziige eingesetzt
werden konnte. Die S-Bahn Berlin GmbH hat einen Notfahrplan eingerichtet, in dessen Folge
auf mehreren wichtigen Linien vorerst keine Ziige mehr fuhren. Dies fuhrte verstéandlicher-

weise zu zahlreichen Beschwerden aus der Bevolkerung und von politischen Mandatstragern.

Als sich nach der Durchfiihrung der Sicherheitstiberprifungen der Takt im S-Bahn-Verkehr
allméhlich wieder verbessert hatte, wurden neue Schaden an Bremszylindern festgestellt. Zur
Sicherheit mussten daraufhin alle Bremszylinder mit einer bestimmten Laufleistung

vorsorglich ausgetauscht werden. Von dieser Mal3nahme waren ca. 80 % der rund 360
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S-Bahn-Zige betroffen. Ursache fir die schadhaften Bremszylinder waren Wartungs-
versaumnisse bei den vorangegangenen Aufarbeitungen der Bremszylinder. Die von der
Deutschen Bahn AG in eigener Verantwortung entschiedene Austauschaktion fuhrte zu einer
erneuten Aulerbetriebnahme von S-Bahn-Ziigen der Baureihe 481/482.

Unter Nutzung aler verfigbaren Personal- und Infrastruktur-Ressourcen wurden séamtliche
3.300 betroffenen Bremszylinder innerhalb von drei Monaten ausgetauscht. Es wurde zudem
eine Schnelltberprifung der Instandhaltung im Hinblick auf technische Sicherheit und
Zuverlassigkeit eingeleitet. Dabel sind samtliche Fertigungsabl&ufe, Betriebsmittel und
Werkzeuge im Hinblick auf die Baureihe 481 begutachtet worden. Aul3erdem wurde eine

Zustandsbewertung der S-Bahn-Baureihen durch Inspektion der Fahrzeuge vorgenommen.

Zidl ist der Einbau neu konstruierter Radscheiben in die Fahrzeuge der Baureihe 481, so dass
die zurzeit durchgefihrten Sondermal3nahmen der Werkstétten in Abstimmung mit dem EBA
entfallen kénnen. Die Umsetzung dieser Modifikation erfordert die Neukonstruktion der
Réder durch den Hersteller, die Abnahme durch das EBA, die Produktion und Lieferung
entsprechender Radscheiben und deren Einbau im laufenden Betrieb. Dies wird

voraussi chtlich insgesamt mehr als zwei Jahre dauern.

Um die Fahrzeugverflgbarkeit weiter zu steigern, hat die Berliner S-Bahn ihren
Personalbestand in der Fahrzeuginstandhaltung erheblich aufgestockt. Zudem wurde in den
Werkstétten Oranienburg und Friedrichsfel de die betriebsnahe Instandhaltung aufgenommen;
die Werkstatt Schoneweide erhélt eine Bestandsgarantie bis 2017. Eine neue dezentrale
Flhrungsstruktur in der betriebsnahen Instandhaltung durch eigene Werkstattleiter je Standort
soll die Kompetenzen vor Ort stérken. Um die Standzeiten der Fahrzeuge zu verringern, wird
in vielen Bereichen der Instandhaltung im Schichtdienst gearbeitet. Die S-Bahn Berlin wird
zusétzlich bei den Revisionen und der Instandhaltung durch die DB-Werke Wittenberge und

Dessau unterstitzt.

An den Fahrzeugen der S-Bahn Berlin sind konstruktive Mal3nahmen geplant, die aber erst
nach Anlieferung der erforderlichen Bauteile umgesetzt werden kdnnen. Hierzu zéhlen u.a.

die Aufarbeitung und der Tausch der Fahrmotoren in einer Grof3enordnung von 3.000 Stiick.
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Ein spezielles Enteisungsspray, analog der Anwendung bei grof3en Flugzeugen, soll zur
Enteisung der Fahrzeugtiren eingesetzt werden und damit fir die Funktionstichtigkeit auch
bei Frost sorgen. Parallel zu diesen geplanten Wintermal3nahmen missen aufgrund des
Unfallsim Mai 2009 in Berlin-Kaulsdorf die Radsdtze bei den Fahrzeugen der Baureihen
481/482 und 485 getauscht werden. Dieser Tausch wird erst Mitte 2011 (Baureihe 485) bzw.
Ende 2011 (Baureihe 481/482) abgeschlossen sein. Da durch den Hersteller die
entsprechenden Festigkeitsnachweise fir die neuen Radsétze noch nicht erbracht worden sind,
hat das EBA aus Sicherheitsgriinden u.a. angeordnet, dass bis zum Vorliegen der Nachweise
die Treib- und Laufradsatzwellen einer wiederkehrenden Ultraschall-Prifung nach max.
30.000 km zu unterziehen sind. Zudem sind die Treib- und Laufradsatzwellen nach einer
Gesamtlaufleistung von max. 1 Mio. km durch neue zu ersetzen. Die Vollrader der
Treibradsétze sind alle 60.000 km und die Vollrader der Laufradsétze sind alle 120.000 km
einer wiederkehrenden Wirbelstrom-Prifung zu unterziehen. Auf Anordnung des Eisenbahn-
Bundesamts sind zudem die Funktionsfahigkeit der Sandstreueinrichtungen sowie die
Fllstandskontrolle der Sandbehalter der Fahrzeuge besonders zu Uberwachen. Aufgrund der
genanntenM al3nahmen musste eine neue Fahrzeugumlaufplanung durchgefiihrt werden, die

letztlich zu einer Reduzierung der Fahrzeugverfigbarkeit gefthrt hat.

Seit Anfang Dezember 2010 ist der S-Bahn-Betrieb witterungsbedingt zusétzlich einge-
schrankt. Ab dem 08.12.2010 waren 335 von 562 Viertelziigen im Einsatz. Erschwerend kam
hinzu, dass aufgrund einer hohen Anzahl von Weichenstdrungen viele Zuge nicht fir die
anstehenden Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten in die Abstellanlagen und Werke gefah-

ren werden konnten.

Seit dem 02.01.2011 verkehrte die S-Bahn Berlin nach einem Notfahrplan, bei dem laut
Presseberichten deutlich weniger als 50 % der Viertelzige im Einsatz waren. Auf vier Stre-
cken am Stadtrand von Berlin fuhren demnach keine S-Bahnen mehr, auf den meisten weite-
ren Abschnitten wurden die Taktzeiten erheblich ausgedinnt. Auf allen noch bedienten
Strecken auf3er auf der Ringbahn fuhren die Zige nur noch alle 20 Minuten. Die S-Bahn-
Berlin hatte kurzfristig verschiedene V erkehrsunternehmen, darunter auch die Berliner

Verkehrsbetriebe, um Unterstiitzung gebeten, um die Ausfélle zu kompensieren.
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Seit dem 10.01.2011 verkehren ale S-Bahnlinien wieder nach dem verdéffentlichten Fahrplan.
Ab dem 24.01.2011 soll die S-Bahn Berlin nach einem angepassten Fahrplan mit einer

zuléssigen Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h verkehren.

Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung hat in Wahrnehmung der
Rolle als Eigentimer der DB AG mit dem Bahnvorstand mehrere Gespréche zur Situation der
S-Bahn Berlin gefihrt. Dabei hat die DB AG Uber kurzfristige Mal3nahmen informiert. Der
Bund und die DB AG sind sich jedoch darlber einig, dass eine dauerhafte Ldsung in der
Bestellung neuer Ziige liegt. Zur Schaffung einer kundenfreundlichen Lésung hat das
Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung den Landern Berlin und

Brandenburg Gesprache angeboten.

3. Schifffahrt
3.1 Kustenschifffanrt und Seehafen

Um die negativen Auswirkungen des Winters auf die Schifffahrt méglichst gering zu halten,
wurden im Bereich der K listenschifffahrt vor Beginn der Winterperiode folgende V orsorge-
mal3nahmen getroffen:

- Einrichtung eines Eisinformationsdienstes, mit dem die ¢rtliche Beobachtung der Eis-
und Schifffahrtsverhaltnisse zur Information der Schifffahrt, des Bundesamtes fur See-
schifffahrt und Hydrographie (BSH) und der internen Bedarfstrager gewahrleistet wird.

- Einrichtung eines Eisbrechdienstes, um durch die Nutzung verwaltungseigener Fahrzeu-
ge (z. T. in Abstimmung mit den benachbarten Dienststellen) und durch die erganzende
Anmietung von Eisbrechern eine wirtschaftlich vertretbare Eisbekampfung sicherzustel-

len und damit den Verkehr im Rahmen des Machbaren weiter aufrechtzuerhalten.

- Rechtzeitige Ausbringung von Eistonnen, insbesondere auch im Bereich der Insel zu-
fahrten.

- Einrichtung einer Rufbereitschaft fir Tonnenleger, um auch in den arbeitsfreien Zeiten

schnell auf Tonnenstérungen reagieren zu kénnen.

- Sicherung des Schleusenbetriebs durch besondere technische und organisatorische Mal3-

nahmen.
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Die negativen Auswirkungen der winterlichen Verhdtnisse auf die Funktionsfahigkeit der
Infrastruktur und den Betrieb (Guter- und Personenverkehr) an den Seeschifffahrtsstral3en
sind bisher gering. Die Schifffahrt ist kaum eingeschrankt und lauft in den grofReren seewérti-
gen Zufahrten und auf dem Nord-Ostsee-Kanal bislang weitgehend stérungsfrei. Kleinere
Reviere sind fur die Schifffahrt geschlossen, hier erfolgt kein Eisaufbruch mehr.

Die Aufrechterhaltung der Schifffahrt, aber auch der Infrastruktur wie z.B. der Schleusen oder
des Fahrverkehrs am Nord-Ostsee-Kanal ist allerdings nur mit deutlich erhdhtem Aufwand
durch verstérkte Anmietung von Fahrzeugen und Geréten sowie verstarkten Einsatz von
Regiepersonal zu gewahrleisten. Zusammen mit den nach einem Eiswinter generell erhéhten
Unterhaltungskosten fur Bauwerke, Mess-Einrichtungen, schwimmende Fahrzeuge und
Schifffahrtszeichen fihrt dies zu erheblichen finanziellen Mehraufwendungen fir die Wasser-
und Schifffahrtsverwaltung des Bundes.

Bei einer Verscharfung der winterlichen Lage kann es zu einer deutlichen Einschrénkung der
planfestgestellten Fahrrinnentiefe (durch Beeintrachtigungen beim Peilen und Baggern) fir
den Bereich der Tidezufahrten und zu einer Beeintrachtigung der Funktionstiichtigkeit der

Schleusen kommen.

Die aktuellen Informationen Uber die Eislage in der Ostsee / Nordsee sind im Internet unter
http://www.bsh.de/de/M eeresdaten/Beobachtungen/Eis/'Westliche Ostsee.pdf abrufbar.

Auf die Seehéfen und die Schnelligkeit des dortigen Gliterumschlags hatte das kalte Dezem-
berwetter zum Teil erhebliche Auswirkungen. Der intensive Schneefall der vergangenen
Wochen verursachte einen betréchtlichen Raum- und Streuaufwand auf den Terminals. Im
Autoumschlag musste ein wesentlicher Mehraufwand betrieben werden, um die umgeschla-
genen Fahrzeuge schnee- und eisfrel zu halten. Die Sommerbereifung der zu verladenden
Neuwagen fuhrte dabel teilweise zu erheblichen Problemen und Verzégerungen bei der

Verladung, wie z.B. die Autoterminals aus Cuxhaven und Bremerhaven melden.
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3.2 Binnenwasser straf’en und Binnenschifffahrt

Im Bereich der Binnenwasserstral3en wurden vorsorglich folgende Mal3nahmen zur Gewahr-

leistung der Schiffbarkeit ergriffen:
- Die Einsatzbereitschaft der Eisbrecher wurde sichergestellt.
- Gewerbliche Eisbrecher wurden zusétzlich angemietet.

- Eswurden Bereitschaftsdienste angeordnet und entsprechende Firmen beauftragt, damit
wesentliche Anlagen (Schleusen, Wehre, Briickenwiderlager, Vorhafen von Schleusen)
von Schaden maglichst verschont und funktionsfahig bleiben.

- Die Funktionsfahigkeit empfindlicher Anlagenteile wurde vor Eintritt des Winters einer

besonderen Priifung unterzogen.

- Tégliche Eisstandsberichte sowie die Einsatzbereiche der Eisbrecher werden Uber das
elektronische Wasserstral3en-Informationssystem (ELWIS) und den nautischen Informa-
tionsfunk (NIF) bekannt gemacht.

Zu Einschrénkungen und Unterbrechungen der Binnenschifffahrt und des Fahrbetriebes
kommt es hauptsachlich durch die massive Eisbildung selbst und durch die Vereisung betrieb-
licher Anlagen (Schleusen, Wehre, Vorhdfen). Dies gehort ebenso zu den jahrlich wiederkeh-
renden, kalkulierbaren Behinderungen wie die Unterbrechung von zahlreichen Baumal3nah-

men - menschliches Fehlverhalten oder Organisationsmangel sind hierfir nicht ursachlich.

Gemildert werden konnten Stérungen durch den Einsatz von Eisbrechern. Wenn ersichtlich
wird, dass gefahrlose Einzelfahrten nicht mehr méglich sind, werden auf3erdem Konvoi-
Fahrten mehrerer Binnenschiffe durchgeftihrt, die durch Eisbrecher geschiitzt werden. Dar-
tber hinaus wurde durch einen erhéhten Personaleinsatz die Sicherung der Anlagen und die

Behebung von Stérungen gewahrleistet.

Die diegahrigen Verhaltnisse sind fir den Verkehrstréger Wasserstral3e insgesamt als weitge-
hend normal anzusehen. Entscheidende Grundlage fur auch im Winter weitgehend befahrbare
Woasserstral3en ist das Vorhalten einer ausreichenden Anzahl von Eisbrechern, wodurch eine
Verlangerung der Navigationsperiode erméglicht und zugleich Hochwasserschutz gewahrleis-
tet wird.
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Wenn estrotz al dieser Mal3nahmen nétig wird, Wasserstral3en zu sperren, beklagt die
Schifffahrt Umsatzausfélle und hohe zusétzliche Kosten fir die Aufrechterhaltung von
logistischen Transportketten. Die fir die Schifffahrtsbetreiber selbst anfallenden Umsatzein-
buf3en werden auf ca. 1.000 — 2.000 € pro Ausfalltag und Schiff beziffert.

Da die Einschrénkungen den Rahmen des Ublichen bislang nicht gesprengt haben, diirften
auch die volkswirtschaftlichen Verluste relativ gering ausfallen. Es versteht sich jedoch von
selbst, dass derzeit noch keine abschlief3ende Bewertung der negativen wirtschaftlichen

Auswirkungen des Winters auf die Binnenschifffahrt gegeben werden kann.

4. Luftverkehr
4.1 Stérungen im Flugbetrieb

Die fruh bereits Ende November 2010 einsetzende winterliche Witterung hat auch im L uft-
verkehr in Europa zu zum Teil erheblichen Stérungen im Flugbetrieb gefuhrt. Es gab bisher in
diesem Winter aus infrastruktureller Sicht der Flugplétze zehn als verkehrlich besonders
kritisch eingestufte Tage (29./30.11.2010, 08.12./09.12.2010; 16.12.2010 — 21.12.2010).

Eine kurzfristige Abfrage bei den deutschen Flughé&fen hat ergeben, dass diese aufgrund der
Erfahrungen aus dem bereits schwierigen Winter 2009/2010 und den hieraus gezogenen
betrieblichen und infrastrukturellen Konsequenzen (Anschaffung neuer/leistungsfahigerer
Winterdienstgeréte, Aufstockung des entsprechenden Personals, verstérkte Bevorratung des
Flachenentei sungsmittels etc.) auf die jeweiligen kritischen Wetterbedingungen gut vorberei-
tet waren. Vor diesem Hintergrund kam es nur in sehr Uberschaubarem Mal3e zu tatsachlichen
Schlief3ungen von Flugpl&tzen wegen extremen Schneefalls. Dies war dann der Fall, wenn
zeitweise die Start-/ Landebahnen trotz Ra&umungen immer wieder so zuschneiten, dass die
erforderlichen Bremswerte fur die Fluggeréte nicht eingehalten werden konnten. Naturgemaf3
sind von dieser Problematik Flugplétze mit nur einer Start-/Landebahn intensiver betroffen,
aber selbst bel diesen hielten sich die Schliel3ungszeiten fur winterliche Witterungsverhaltnis-

se im normalen Rahmen.
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Hiervon zu unterscheiden sind durch die Witterung eingetretene Verspatungen von Fligen,
die z.T. in erheblichem Ausmal? vorgekommen sind. Neben den ,,normalen* winterlichen
Verzdgerungen im Betriebsablauf der Flugplétze durch zusétzliche Flugzeugentei sungen (die
von den Luftverkehrsunternehmen nicht von vornherein in die Reisezeit einkalkuliert wer-
den), waren die wesentlichen Verspdtungen weit tiberwiegend nicht durch infrastrukturelle
Stoérungen auf deutschen Flugplétzen verursacht. Diese hatten vielmehr ihren Grund vor allem
in der ausgepragten Vernetzung des Luftverkehrs und in dem System der Betriebsuml&ufe der
Luftverkehrsunternehmen. Treten an einer Stelle des Systems Stérungen im Betrieb ein, [0st
dies einen Dominoeffekt aus. Besonders betroffen hiervon sind naturgemal3 Drehkreuze, da
sich dort die Verkehre konzentrieren, um dann weiterverteilt zu werden. Fallen hier Zubringer
aus, weil z.B. die erforderlichen Flige nicht von ihrem Ausgangsort abgehen kénnen, fehlen
diese Flugzeug- und Besatzungskapazitéten dann fur die Weiterverteilung der Verkehre. Je
mehr Zubringer fehlen, desto weniger Passagiere und Waren konnen welitertransportiert

werden.

Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung hat sich auf Leitungsebene
regelmaldig von der Luftverkehrswirtschaft (Flughafen, Flugverkehrsgesellschaften und
Deutsche Flugsicherung) informieren lassen, wie die Mal3nahmen zur Beseitigung von
Stoérungen von den Verantwortlichen koordiniert werden. An die Landesregierungen wurde
der Appell gerichtet, im Interesse gestrandeter Passagiere einen flexiblen, der besonderen

Situation angepassten Betrieb der Flugh&fen zu ermdglichen.

4.2 Winterdienst an Flughéfen

Der Winterdienst an Flughéfen setzt sich aus zwei Bereichen zusammen: der Enteisung von

Bewegungsfl&achen sowie der Enteisung von Flugzeugen.

Die Bewegungsflachen umfassen die Start- und Landebahnen, Rollwege sowie die Vorfelder
und die dazugehorigen Betriebsstral3en fur Fahrzeuge. Um Verkehrsflachen im Winter in
einem betriebssicheren Zustand zu halten, gibt esinternational gultige VVorgaben der Interna-
tionalen Zivilluftfahrtorganisation (ICAO), die einen sicheren Flugbetrieb auch bei Schnee

und Eis ermdglichen. Fir eine engmaschige Information tber die aktuelle Witterung stimmen
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sich die Flughafenbetreiber eng mit dem Deutschen Wetterdienst (DWD), der Deutschen
Flugsicherung (DFS) und den Fluggesellschaften ab.

Die deutschen Verkehrsflughdfen unterliegen gem. 8§ 45 L uftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(LuftvVZO) einer Verkehrssicherungspflicht und sind folglich dafir verantwortlich, den
Flughafen in einem betriebssicheren Zustand zu halten. Dazu gehért auch der Winterdienst
mit seinen personal- und materialintensiven Prozessen. Flachenenteisung wird grofitenteils
mit mechanischen Mitteln (Schneepfltigen, Schneefrasen) bewerkstelligt, aber auch mit

Enteisungsmitteln. Hier kam es bislang nicht zu Engpéssen.

Mit ihrem Winterdienst tragen die Flughafenbetreiber oft Uber lange Zeitraume und bel
ungunstigsten auf3eren Bedingungen in moglichst kurzer Zeit daftr Sorge, dass der Flugbe-
trieb sicher und punktlich durchgeftihrt werden kann. Dennoch lassen sich trotz der enormen
Anstrengungen Verspatungen und Flugausfalle nicht immer verhindern, dainfolge des
Einsatzes des Winterdienstes immer auch Kapazitéten eingeschrankt werden missen. Diesist

aber im Sinne der Sicherheit unvermeidlich.

Das Enteisen von Flugzeugen unterliegt im Gegensatz zur Enteisung von Bewegungsflachen
nicht der Verkehrssicherungspflicht durch die Flughé&fen. Die Flugzeugenteisung ist eine
Boden-Verkehrs-Dienstleistung und basiert auf privatrechtlichen Verpflichtungen zwischen
dem Luftverkehrsunternehmen und seinem konzessionierten Dienstleister. In vielen Féllen
haben sich Unternehmen mit Flughafen- und L uftfahrtunternehmensbeteiligung gegriindet,
die diese Dienste ausftihren. Aber auch Unternehmen ohne jegliche Flughafenbeteiligung

fUhren Enteisungen von Flugzeugen aus.

Das Enteisen von Flugzeugen vor dem Start bei winterlichen Bedingungen ist aus Griinden
der Sicherheit unumganglich. Durch den Einsatz eines glykolhaltigen Enteisungsmittels wird
dafUr gesorgt, dass sich vor dem Start eines Flugzeugs, aber auch wahrend der kritischen
ersten Flugphase durch feuchte L uftschichten keine Eisschichten bilden kénnen, die die

Steuerel emente des Flugzeuges unbeweglich machen wirden.
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Der Vorgang des Enteisens dauert je nach Flugzeuggrof3e durchschnittlich 15 Minuten. Diese
Zeitspanne ist jedoch in den im Voraus geplanten Flugzeiten aus verschiedenen Griinden

nicht berticksichtigt. Daher sind Verspatungen unvermeidbar. So enthalten die geplanten
Flugzeiten (Zeitraum von Abflug bis zur Landung am Zielflughafen) zwar bereits Reserven
fur Verspdtungen. Umfassende zeitliche Puffer fir einen Betrieb bei Winterbedingungen
koénnen hingegen aus logistischen Griinden nicht in die Flugpléne eingebaut werden. Wére das
Enteisen in diesen Zeiten bereits enthalten, missten zum einen planméal3ige Fliige grundsatz-
lich 1&nger dauern, zum anderen wiirde das bei gtinstigen Bedingungen verfriihte Eintreffen
von Flugzeugen am Ziel die Flugh&fen vor grof3e operationelle und kapazitative Probleme
stellen.

4.3 Nachtflugsituation

Die Zustéandigkeit fUr die Betriebsgenehmigungen von Flugh&fen, welche auch die Betriebs-
zeiten regeln, liegt bei den Landern. Die L andesgenehmigungsbehtrden haben teilwei se auf
ausdriickliche Bitte des Bundesministers fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung die Nacht-
flugbeschrénkungen flexibel gehandhabt, um die Unannehmlichkeiten fir die Passagiere zu
reduzieren. Um einen geregelten Flugbetrieb wiederherzustellen, ist esfir die Fluggesell-
schaften zudem erforderlich, Flugzeuge gemal3 ihren Umlaufplanen an den vorgesehenen
Flughafen zu positionieren, da ansonsten durch die Nichtverflgbarkeit von Fluggerét zusétzli-

che Verspatungen oder Flugausfélle drohen.

4.4 Bewertung der MalRnahmen

Flughdfen sind privatwirtschaftlich organisierte Unternehmen, die schon aus eigenen finan-
ziellen Erwagungen heraus ein hohes Interesse an einem reibungslosen Flugbetrieb haben.
Die Flughafenbetreiber nehmen zudem ihre Verkehrssicherungspflicht gem. 8§ 45 LuftvVZO
verantwortungsvoll wahr und handeln geméa dem Grundsatz, dass die Sicherheit oberste
Prioritét hat. Die Vorgaben der ICAO werden fur ausreichend erachtet.

Dessen ungeachtet hat die Arbeitsgemeinschaft der Deutschen Verkehrsflugh&fen bereits eine
Arbeitsgruppe zur Thematik einberufen, um kontinuierliche Optimierungen zu erreichen und
Erfahrungen auszutauschen. Dies zeigt, dass bereits wirksame freiwillige Instrumente existie-

ren.
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Der durch die Medienberichterstattung entstandene Eindruck eines flachendeckenden Man-
gels an Entelsungsmitteln ist nicht zutreffend. In Einzelfallen kam es zu Engpéssen, da der
Nachschub die Flughé&fen infolge witterungsbedingter Behinderungen und von den Landern
verhangter Lkw-Fahrverbote teilweise nicht rechtzeitig erreichen konnte und in diesen Féllen
der Vorrat an Enteisungsmitteln offenbar zu knapp bemessen war. Die Fahrverbote fir Lkw
mit Entei sungsmittel wurden allerdings auf Initiative des Bundesministeriums fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung von den zusténdigen Landesbehorden kurzfristig aul3er Kraft
gesetzt.

Erschwert wird die Situation dadurch, dass Enteisungsmittel nur von sehr wenigen hochspezi-
alisierten Herstellern angeboten werden. Einer dieser Hersteller, das Schweizer Unternehmen
Clariant mit Produktionsstandort Gendorf/Altétting, musste die Produktion vom 1. bis 4.
Januar 2011 einstellen, da der Rohstoff Glykol ausgegangen war. Um den drohenden Engpass
an Enteisungsmitteln abzuwenden, schlossen sich kurzfristig elf deutsche Flughéfen sowie
Drittunternehmen (Boden-V erkehrs-Dienstleister) zu einem "Pool” zusammen, um sich bei
auftretenden Engpasssituationen gegenseitig auszuhelfen. Auch mit diesem Themenfeld
befasst sich die Arbeitsgemeinschaft der Deutschen Verkehrsflughafen in einer Arbeitsgrup-

pe.

Die Ankindigung der Européischen Kommission, ggf. européische V orgaben zur Regelung
des Winterdienstes bzw. zur Flugzeugentei sung machen zu wollen, wird vom Bundesministe-
rium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung zunachst kritisch gesehen. Grundsétzlich stellt
sich die Frage nach der rechtlichen Kompetenz der Kommission in diesem Bereich. Zudem
mussen die unterschiedlichen Zustandigkeiten der Akteure fur die einzelnen Enteisungsberei-
che beachtet werden. Seitens der Kommission in Fragen zum Winterdienst oder zur Flug-
zeugenteisung regulativ einzugreifen, scheint derzeit unter Beriicksichtigung der oben ge-
nannten Argumente nicht geboten. Aus hiesiger Sicht wére es jedoch wiinschenswert, wenn es
auf européischer Ebene, moglicherweise initiiert durch die Kommission, zu einem Erfah-
rungsaustausch zwischen Flughafen und Boden-V erkehrs-Dienstlei stern kommen kdnnte. Der

Austausch von Informationen kann dazu beitragen, die Situation europaweit zu verbessern.
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4.5 Information und Betreuung der Fluggaste

Trotz Flugstreichungen und -verspatungen war bis zum 23.12.2010 eine verstarkte Inan-
spruchnahme des Biirgertel efons des L uftfahrt-Bundesamtes (LBA) nicht zu verzeichnen. Seit
dem 27.12.2010 ist die Zahl der Anrufe, die im Zusammenhang mit den Witterungsverhaltnis-
sen stehen, leicht gestiegen. Zumeist beziehen sie sich auf Gepéackverspdtungen bzw. -
verluste. In schriftlicher Form liegen dem LBA bisher (Stand: 03.01.2011) zehn Anzeigen
aufgrund witterungsbedingter Flugstreichungen bzw. -verspatungen vor. Diese beziehen sich
vor alem auf unzureichende Betreuungs- und Unterstiitzungsleistungen (kein Angebot der
Ticketerstattung, keine Hotelunterbringung, fehlende Information, teilweise keine Mahlzeiten
bzw. Erfrischungen). Aufgrund der Erfahrungen im Zusammenhang mit europaweiten
Luftraumsperrungen im April dieses Jahres steht zu erwarten, dass das Anzeigeaufkommen

mit zeitlicher Verzdgerung noch zunehmen wird.

Das LBA stellte am 20.12.2010 in einer Pressemitteilung klar, dass die L uftfahrtunternehmen
trotz der wetterbedingten Stérungen die Einhaltung der Fluggastrechte sicherzustellen haben.
Des Weiteren wies das LBA sowohl die grof3en deutschen als auch die grof3en européischen

L uftfahrtunternehmen auf die Verpflichtung zur Einhaltung der Fluggastrechte-V erordnung
hin und setzte hiervon auch den Bundesverband der Deutschen Fluggesellschaften (BDF) und
BARIG (,Board of Airline Representativesin Germany*) in Kenntnis.

Daruber hinaus fuhrte das LBA am 20.12.2010 Vor-Ort-Kontrollen bei den am starksten von
Flugstreichungen und -verspédtungen betroffenen L uftfahrtunternehmen an den Flugh&fen
Frankfurt/M. (Lufthansa) und Berlin-Schonefeld (Germanwings und easyJet) durch. Hierbei
wurde Uberprift, ob die vorgenannten L uftfahrtunternehmen ihren Verpflichtungen zur
Unterstiitzung und Betreuung der von Flugstreichungen und -verspétungen betroffenen
Fluggaste nachkamen.

In Frankfurt organisierte L ufthansa zwischen dem 17.12.2010 und 20.12.2010 rund 25.000
Ubernachtungen im Umkreis von ca. 60 km um den Flughafen Frankfurt/M. Dariiber hinaus
stellte der Flughafen 1.800 Feldbetten zur Verfiigung. Betroffenen Fluggésten wurde eine
Weiter- oder Heimreise mit der Bahn oder anderen offentlichen Verkehrsmitteln angeboten.

In den Terminals wurden fir die Fluggaste Verpflegungsstellen eingerichtet. Die Information
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der Fluggaste tber die aktuellen Flugplanungen erfolgt tiber Internet, Reiseblros, 6ffentliche

Anzeigen in den Terminals und an so genannten “ Annullierungsschaltern”.

In Berlin-Schonefeld wurde im Rahmen der Vor-Ort-Kontrolle festgestellt, dass German-
wings und easyJet ihre von Annullierungen oder Verspatungen betroffenen Fluggaste tber die
Fluggastrechte informierten und die Betreuungsl el stungen erbrachten. Es wurden Verpfle-
gungsgutschei ne ausgehandigt und Hotel Ubernachtungen in unmittelbarer Nahe zum Flugha-
fen organisiert. Ferner stellte der Flughafen Feldbetten zur Verfligung, die nach Kenntnis der
LBA jedoch noch nicht in Anspruch genommen werden mussten. Germanwings konnte
aufgrund entsprechender K ooperationsvertrége Alternativbef érderungen mit anderen L uft-

fahrtunternehmen (soweit verflgbar) anbieten.

Insgesamt werden die Auswirkungen der Flugannullierungen bzw. Verspatungen am Flugha-
fen Berlin-Schonefeld im Vergleich zur Lage am Flughafen Frankfurt/M. als geringer einge-
schétzt.

5. Vor sorgemalf3nahmen und Beratungstéatigkeit des Deutschen Wetter dienstes

Der Deutsche Wetterdienst (DWD), der dem BMVBS als nachgeordnete Behorde zugeordnet
ist, versorgt verschiedenste Kundengruppen mit Wettervorhersagen. Im Rahmen der Vorher-
sagetatigkeit werden sowohl Warnungen an die Offentlichkeit als auch an Kunden aus dem
Verkehrsbereich, wie z.B. die DB AG, herausgegeben. Die Winterdienstbetreuung des
Bundesfernstral3ennetzes wird mit dem Stral3enwetterinformationssystem (SWIS) unterstiitzt,
einem speziell auf die Bedirfnisse der Winterdienstverantwortlichen zugeschnittenen I T-
System. Im Rahmen der Beratung der Flughafen werden spezielle Produkte fur den Winterbe-
trieb bereitgestellt. An den grof3en Drehkreuzen Frankfurt und Minchen ist ein Arbeitsplatz
fur einen Wetterberater bzw. eine Wetterberaterin bei der jeweiligen Verkehrsleitung instal-
liert, der bei Bedarf besetzt wird. Dies wurde z.B. in Minchen neunmal im Monat Dezember

notig.

Die Vorhersageleistung war in den meisten Féllen gut bis sehr gut. Vor allem grol3raumige
Schneefédlle wie z.B. das,, Schneetief* Petraam 16./17.12. 2010 konnten schon mehrere Tage

im Voraus prognostiziert werden. Die Prognosen erwiesen sich damit als eine sehr gute
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Planungsgrundlage fir ale Verkehrsbereiche. Lediglich die Entwicklung réumlich sehr eng
begrenzter Schneefélle in der Mitte Deutschlands in der Nacht zum 21.12.2010 konnte von
den Wettervorhersagemodellen erst sehr kurz vor dem Ereignis vorhergesagt werden. Daher
erfolgte in diesem Fall die Warnung zwar rechtzeitig, aber ohne den sonst Ublichen léngeren
zeitlichen Vorlauf. Wettervorhersagemodelle und die anschlief3enden Verfahren beinhalten
stets Unsicherheiten. Der DWD unternimmt erhebliche Anstrengungen, um diese Unsicher-
heiten zu quantifizieren und sein gesamtes Analyse- und Modellsystem konsequent in Rich-
tung Wahrscheinlichkeitsaussagen auszubauen. Dazu wird ein innovatives System fir die
Vorhersage bis 24 Stunden entwickelt, das es erlauben wird, Wahrscheinlichkeiten raumlich
detailliert im Voraus zu berechnen. Dieses System befindet sich zurzeit in einem préoperatio-
nellen Testbetrieb.
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Der Arbeitskreis Stadtbdume der GALK und die Arbeitsgruppe Stadtbdume des
VSSG fordern den Schutz der Stadtbdume vor den schadlichen Wirkungen von
Streusalz.

StralBenbdume werden durch Streusalz, das im Rahmen des Winterdienstes zur
Bekampfung von Glatte ausgebracht wird, beeintrachtigt. Insbesondere die
hohen Streusalzmengen, die wahrend extremer Glatteis-Wetterlagen tGber einen
langeren Zeitraum ausgebracht werden, kénnen BAume nachhaltig schadigen.
Im Winter 2009/2010 wurde eine gewaltige Salzmengen auf Autobahnen, Stra-
Ren, Wegen, Parkplatzen, aber auch auf Gehwegen und privaten Grundstiicken
gestreut, so dass bereits Anfang Januar die Vorrate vieler Bauhtfe und Stra-
Renmeistereien verbraucht waren.

Hinsichtlich der Baume bedeutet dieses einen erhdhten Finanzbedarf, um die
Salzschaden durch PflegemalRBnahmen zu mildern oder Nachpflanzungen vor-
zunehmen. Diese Mittel stehen in der Regel nicht zur Verfigung, so dass mit
einem fortlaufenden Vitalitats- und Substanzverlust gerechnet werden muss.

Wirkung von Streusalz

Streusalz beeintrachtigt die Baume in mehrfacher Hinsicht. Zum einen treten Schadi-
gungen beim direkten Kontakt der Pflanzenoberflache mit den im Spritzwasser ent-
haltenen Chloriden auf, zum anderen fihrt die Aufnahme von salzreichem Boden-
wasser durch die Wurzeln auf langere Sicht zur Schadigung und zum Absterben der
Zellen im Inneren der Baume, da der Wasser- / Nahrstofftransport stark beeintrach-
tigt wird. Braune, abgestorbene Blattrander, sogenannte Nekrosen, sind die &ul3er-
lich sichtbaren Folgen.

Durch den Eintrag von Salzen wird zudem das Bodenleben wesentlich verandert. Zu
wenig Bodenluft, ein verarmendes Nahrstoffangebot und Bodenverschlammung ge-
héren zu den Auswirkungen. Fur Baume lebensnotwendige Pilze und Kleinlebewe-
sen werden stark geschadigt oder sterben ab.

Bisherige Erfahrungen

Erfahrungen mit Auswirkungen von Streusalz auf Strallenbdume gibt es seit Jahr-
zehnten. Insbesondere nach dem extrem strengen Winter 1978/79 waren die Scha-
den an den StraBenbaumen alarmierend. Die GALK (Standige Konferenz der Gar-
tenamtsleiter beim Deutschen Stadtetag, heute: Deutsche Gartenamtsleiterkonfe-
renz) beschloss am 11./12.1979 in Bonn eine Resolution gegen die Vernichtung des
Stral3engruns durch Streusalz. In der Folge wurden die Verfahren des Streusalzein-
satzes verandert und Streusalz zum Teil durch Splitt ersetzt. Auch die Dosierungen
bei der Ausbringung und die Streutechnik wurden optimiert. Die meisten Stadte un-
tersagten den Einsatz von Streusalz auf Gehwegen. Durch die massiven Schaden an
Baumen mussten kostspielige MalRnahmen zur Standortverbesserung und zur Revi-
talisierung durchgefuihrt werden. Uber viele Jahre kann so der Gesundheitszustand
der Baume durch derartige Mal3Bhahmen wieder stabilisiert werden, soweit erneute
Salzeintrage unterbleiben bzw. nur begrenzt stattfinden.
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Informationsdefizit

Leider gibt es auch Veréffentlichungen und Studien, die den Einsatz von Streusalz
als positiv bewerten. Insbesondere aus 6konomischen Gesichtspunkten wird beim
Vergleich der aktuell verwendeten Streumittel (beispielsweise Splitt) das Salz als am
wirtschaftlichsten bewertet. Diese Sichtweise berlcksichtigt nicht die Wirkung des
Salzes auf Pflanzen und Bodenleben. Umweltsch&den durch die Streusalzausbrin-
gung werden auf3er Acht gelassen und infolgedessen nicht monetar bewertet. Fir
eine komplexe Betrachtung dieses Themas muss das gesamte Ausmalfd der Schadi-
gungen jedoch in eine Wirtschatftlichkeitsbetrachtung einbezogen werden.
Unterschiedlich sind auch die Meinungen Uber das Ausmald der Schadigungen in
Abhangigkeit von der ausgebrachten Menge an Streusalz. Problematisch ist es, nur
die kurzfristig sichtbaren Schéaden zu beurteilen, weil sich Beeintradchtigungen oft
noch nach Jahren zeigen.

Grol} ist die Unkenntnis vieler privater Personen, die ihre Hauseingénge, Treppen
etc. mit Streusalz gegen Winterglatte behandeln. Aufklarung tber die Auswirkungen
von Streusalz ist weiterhin dringend notwendig.

Verkehrssicherungspflicht / Haftung

Die Aufgabe der Strassendienste ist es, die Verkehrssicherheit fir den StralRenver-
kehr zu gewdahrleisten. Dazu gehdrt eben auch, bei Frost die Rutschgefahr moglichst
klein zu halten. Der Umfang des erforderlichen Winterdienstes ergibt sich aus den
jeweiligen Erfordernissen zur Aufrechterhaltung der offentlichen Sicherheit und Ord-
nung.

Im Sinne der Verkehrssicherungspflicht hat jeder, der einen Verkehr eroffnet oder
den offentlichen Verkehr auf dem seiner Verfigung unterstehenden Grundsttick dul-
det, die allgemeine Rechtspflicht, die notwendigen Vorkehrungen zum Schutze Drit-
ter zu schaffen, das heil3t, fir einen verkehrssicheren Zustand zu sorgen. Der Ver-
antwortliche ist somit grundsatzlich verpflichtet, Schaden an Personen oder Sachen
zu verhindern. Als Anspruchsgrundlage fir Schadensersatzanspriche dient in
Deutschland 8 823 Abs. 1 BGB und in der Schweiz OR Art. 41 Haftung im Allgemei-
nen / OR Art. 59 Haftung des Werkeigentiimer / OR Art. 59 Sichernde Massnahmen /
SVG / USG.

Differenzierter Winterdienst

Das Konzept des "Differenzierten Winterdienstes", das die mehrstufige Verwendung
von Streumitteln nach Stral3en- und Wetterlage vorsieht, ist geeignet, den Winter-
dienst umweltvertraglicher zu gestalten und zugleich die Verkehrssicherheit zu ge-
wabhrleisten.

In Nebenstralen wird nur sehr zurlckhaltend gerdumt und nicht gestreut ("weil3er
Winterdienst"). Auf den Hauptstrecken ist der Schnee zunachst grundlich zu raumen,
bevor der Winterdienst streut ("Schwarzraumen"). Je nach Stral3en- und Wettersitua-
tion sollte dann zeitnah abgestuft entschieden werden, ob Salz oder Splitt ausge-
bracht wird, beziehungsweise ob auf das Streuen ganz verzichtet werden kann. Nur
auf besonders gefahrlichen und verkehrswichtigen StraRenabschnitten, wie bei-
spielsweise starken Steigungen oder verkehrsreichen Kreuzungen, wird dann Auf-
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tausalz eingesetzt. Au3erdem wird die Salzmenge durch den Einsatz von Feuchtsalz
reduziert.

Weitere Mdglichkeiten, den Einsatz von Salz zu reduzieren, bestehen darin, Wetter-
vorhersagen besser zu nutzen und neue Dosiertechniken, wie zum Beispiel Ther-
mostreuer, einzusetzen.

Fazit

Baume in der Stadt, speziell am Stral3enstandort, benétigen eine intensive Pflege mit
hohen Kosten. Einflisse, die ihre Gesundheit und Vitalitdt beeintrachtigen, missen
iIm besten Fall ausgeschlossen, mindestens aber auf ein Minimum reduziert werden.
Der Arbeitskreis Stadtbaume der GALK und die Arbeitsgruppe Stadtbdume der
VSSG fordern hinsichtlich des Winterdienstes zum Schutz der StralRenbaume die
enge Zusammenarbeit der fur den 6ffentlichen Verkehr und fur das Griin Verantwort-
lichen. Hier sind die Unterstiitzung und die Akzeptanz fur die jeweiligen Aufgaben
des Anderen notwendig.

Erforderlich ist ferner die Sensibilisierung der Bevolkerung im Hinblick auf eine um-
sichtige Teilnahme am Verkehr entsprechend der Wetterlage, denn die vollkommene
Rutschsicherheit kann nicht gewahrleistet werden!

Allgemein sollte das Gebot der Zurlickhaltung beim Einsatz von Streusalz gelten. Im
Sinne des differenzierten Winterdienstes ist Streusalz nur dort einzusetzen, wo der
Verkehr ohne Salzeinsatz einer wesentlich erhéhten Gefahr ausgesetzt wére.

Ferner ist die Verringerung der Salzmenge durch die Umstellung auf den Einsatz von
Feuchtsalz mit modernen Ausbringtechniken mit Nachdruck vorzunehmen.
Schliel3lich ist die intensive Suche nach alternativen Tau- oder Abstumpfungsmitteln
erforderlich.
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Die Erfahrungssatze werden jéhrlich vom RLV-Fachausschuss fiir Betriebshilfe und Maschineneinsatz in Zusammenarbeit
mit der Landwirtschaftskammer Nordrhein-Westfalen erarbeitet.

Die Erfahrungssétze sind Anhalts- oder Durchschnittswerte, wie sie unter Landwirten im Rheinland fiir gegenseitige
Arbeitsleistungen vereinbart werden. Sie haben zwischenbetrieblichen Charakter. Sie treffen fur mittlere Arbeitsbedin-
gungen und Auslastungen der Maschinen zu. Bei den Schleppern wurde eine mittlere Auslastung von 550 bis 850 Stunden
pro Jahr in Abhangigkeit von der Schlepperstarke angenommen.

Die Erfahrungssatze enthalten die gesetzliche Mehrwertsteuer, nicht aber die Kosten fir Saatgut, Diinge- und Pflan-
zenschutzmittel. Als Zinssatz werden 5% angesetzt. Die Entlohnung der Schlepperfahrer und sonstiger Arbeitskréfte wird
mit 14€/h angesetzt. In den Kosten fiir die komplette Arbeitserledigung (Maschine, Schlepper und Fahrer) sind die Treib-
stoffkosten mit 1,10 €/Liter enthalten. Es wurde keine Agrardiesel-Rickvergitung bericksichtigt. Sollte der Arbeitsgang
ohne Diesel abgerechnet werden, sind die angenommenen 1,10€ pro Liter mal dem Dieselverbrauch abzuziehen. Sollte
ein anderer als der angegebene Dieselverbrauch fiir den Arbeitsgang notwendig sein, sind im voraus entsprechende
Vereinbarungen zu treffen.

Die Erfahrungssétze kénnen in Abhangigkeit von den regionalen Gegebenheiten, der Verkehrslage, Topographie, Boden-
art, SchlaggréBBe, Entfernung, Form sowie aufgrund veranderter Arbeitsbedingungen variieren. Diese Erfahrungsséatze
enthalten keine Zuschlage fir Risiko, Betriebssteuern, Nebenkosten und Gewinn, wie das bei gewerblichen Arbeiten Ublich
ist. Lohnunternehmerpreise weichen daher oftmals von diesen Erfahrungsséatzen ab. Die Arbeitspartner sollten sich in
jedem Fall vor Arbeitsbeginn iiber den Preis und Leistungsumfang einigen. Das vermeidet unnétige Diskussionen
bei der Abrechnung.

Unter Punkt 1. Schlepper sind die Erfahrungssétze fir den Schlepper angegeben. Der bei den Schleppern angegebene
durchschnittliche Dieselverbrauch in Liter je Stunde ist unter der Annahme mittlerer Béden und einer Parzellengré3e von
mindestens 2 ha zu sehen. Es werden zwei verschiedene Verrechnungssatze angegeben: fiir den reinen Maschinenverleih
und den Verleih von Maschinen inkl. Diesel, ohne Bedienungspersonal. Der reine Maschinenverleih gilt, falls der Schlepper
voll getankt auf den Betrieb kommt und auch so wieder abgegeben wird. Fiir die Praxis wird die Abrechnung auf Stunden-
basis empfohlen, da dies realitdtsbezogener ist.

Ab Punkt 2. Bodenbearbeitung bis Punkt 9. Sonstiges sind die einzelnen Arbeitsgadnge mit der Maschine allein und inkl.
Schlepper, Fahrer und Diesel aufgefiihrt.

Die Erfahrungssatze finden Sie auch zum Download unter den Internetadressen www.rlv.de und www.landwirtschaftskam-
mer.de.
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Schlepper allein kalk.Diesel- Schlepper
ohne Diesel verbrauch') mit Diesel
ohne Fahrer ohne Fahrer

Nr. Schlepper EUR/h I/h EUR/h

| winterad |

101 45-54 PS 34 kW - 40 kW 9,50 5,00 15,00

102 55-65PS 41 kW - 48 kW 10,00 6,00 16,50

103  67-75PS 49 KW - 55 kW 11,00 7,00 18,50

104 >76PS >56 kW 12,00 8,00 20,50

| Ard |

110  66-80 PS 49 KW - 59 kW 13,00 7,00 20,50

111 81-101 PS 60 kW - 74 kW 15,00 9,00 24,50

112 102-125 PS 75 kW - 92 kW 19,00 11,00 30,50

113  126-151 PS 93 kW - 111 kW 21,00 13,00 35,50

114 152-175 PS 112 kW - 129 kW 23,00 15,00 40,00

115 176-200 PS 130 kKW - 147 kW 25,00 18,00 44,50

Boden- Saat / Pflege / Halm- Hackfrucht / Sonstiges
bearbeitung Diingung frucht/Maisernte Futterernte




116  201-227 PS 148 KW - 167 kW 26,00 20,00 48,00

117 228-250 PS 168 kW - 184 kW 27,00 23,00 52,00
118  251-292 PS 185 kW - 215 kW 29,00 26,00 57,00
130 Radlader 9t 14,00 12,00 27,00
131  Stapler 2-3t 12,00 6,00 18,50
132 Hoflader 9,00 6,00 15,50
133  Teleskoplader 3,5 t 80 kW 17,00 10,00 28,00
134 Industrielader 6,00

1) bei mittlerer Belastung

bei leichter Belastung (z. B. Pflegearbeiten) reduziert sich der Dieselverbrauch um 25 %,

bei schwerer Belastung (z. B. Bodenbearbeitung, schwerer Transport) ergibt sich eine Erhéhung um bis zu 25 %.
Die Schlepperkosten sind flr diese Situationen zu verandern.
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Einheit | Maschine allein incl. Schlepper Diesel Maschinen
Fahrer, Diesel Arbeitszeit
Nr. EUR/h | EUR/ha | EUR/h |EUR/ha| I/h I/ha h/ha

2. Bodenbearbeitung

201 Tieflockerungsgerat, einbalkig h 5,00 55,00 14

202 Tieflockerungsgerét, dreibalkig h 11,00 76,50 27

Sy | o o
e ST e | w| s
5 ST e | M o] os
206 Scheibenegge 3 m ha 14,00 38,50 8 0,50
207 Kurzgrubber in Kombination 3 m ha 7,00 31,00 5 0,50
208 Pflug ha 23,00 87,00 23 1,00
209 Plug plus Packer ha 28,00 91,00 26 1,00
210 Cambridgewalze 6 m ha 6,00 17,50 3 0,30

Schlepper Boden- Saat / Pflege / Halm- Hackfrucht / Sonstiges
bearbeitung Diingung frucht/Maisernte Futterernte




Einheit | Maschine allein incl. Schlepper Diesel Maschinen

Fahrer, Diesel Arbeitszeit
Nr. EUR/h | EUR/ha | EUR/h |EUR/ha| I/h I/ha h/ha
211 Federzinkenegge 5 m ha 7,00 23,00 6 0,32

Saatbettkombination 4 m

212 (schwere Egge + Kriimler) ha 8,00 30,00 6 0,50
213 Bodenfrase 3,00 m h 20,00 72,00 21 0,71
214 3 m-Rittelegge ha 12,00 46,00 9 0,80
215 3 m-Kreiselegge/Zinkenrotor ha 13,00 47,00 10 0,74

301

302

303

304

305

306

Drillmaschine 3,0 m

Drille + Kreiselegge + Packerwalze
+ Frontpacker

Universaldrille 3 m

Zuckerriiben Sagerét 12 rh.

ZR-Mulchséagerat 12 rh.

ha

ha

ha

ha

ha

ha

7,00
21,00
5,00
28,50
27,00

33,00

37,50
63,50

7,20
56,50
46,00

53,50

6

12

10

0,77

0,83



Einheit | Maschine allein incl. Schlepper Diesel Maschinen

Fahrer, Diesel Arbeitszeit
Nr. EUR/h | EUR/ha | EUR/h |EUR/ha| I/h I/ha h/ha
307 Kartoffellegegerat 4 rh. ha 29,00 77,50 12 1,10

Kartoffellegegerat 4 rh.

308 inkl. Beizgerat ha 35,00 83,50 12 1,15
309 Maissagerét 4 rh. + Unterfud. ha 23,00 50,50 8 0,68
310 Grasnachsamaschine 3 m, 600 | ha 28,00 66,50 10 1,00

4. Diingung

401 Schleuderstreuer bis 1500 Itr, 27 m)

402 GroBflachenstreuer 4,0 t

403 Streuer Kompost/Champost

404 Stallmiststreuer 6 t je t Nutzlast

405 je t Nutzlast zusatzlich

406 Vakuumfass, Tandemachse,
10.000 |

Schlepper Boden-

bearbeitung

ha

dt

D

2,00
0,50 €/dt

2,50-3,00 €/to

8,40
1,45 €/dt

HTK 4,00-5,00 €/to

14,00 49,50

2,00 4,40

10,00 46,00
Saat / Pflege / Halm-

Uingung

frucht/Maisernte

0,1 Itr./dt

10

10

Hackfrucht /
Futterernte

Sonstiges



Einheit Maschine allein incl. Schlepper Diesel Maschinen
Fahrer, Diesel Arbeitszeit
Nr. EUR/h | EUR/ha| EUR/h |EUR/ha| I/h I/ha h/ha
Pumpentankwagen,
a07 Tandemachse, 10.000 | h 11,00 48,00 0
408 + Niederdruckreifen, Exaktvert. h 5,00 5,00
409 + Schleppschlauch h 7,50 7,50
410 + Schleppschuhverteiler 6 m h 17,00 17,00
separater Glletransport _ _ _
411 4-7 km, 15-20 cbm Fass h 13-20 61-73 14-19
412 Gillemixer h 6

5. Pflege

501

502

503

504

505

506

507

PSM-Spritze 21-27 m
ZR-Hackmaschine 12 rh.
Kartoffel Dammformer 4 rh.

Kartoffel Reihenfrase 4 rh.

Héacksler/Mulcher Zwischenfrucht
3m

Beregnungsmaschine je 25-30mm
incl. Zuleitung und Pumpe

Hackstriegel, bis 12 m

ha

ha

ha

ha

ha

h

ha

5,00
8,00
15,00
22,00
11,00

17

10-18
27,00
61,00

74 -87

39,50

15,50

2

5

20

0,17
0,50

0,91



Einheit | Maschine allein incl. Schlepper Diesel Maschinen
Fahrer, Diesel Arbeitszeit

Nr. EUR/h | EUR/ha| EUR/h |EUR/ha| I/h I/ha h/ha

6. Halmfrucht/Maisernte
601 Mahdrescher, alle GroBen ha 118-138 21 0,80
602 + Flachen < 1 ha ha 15,00 2 1,10
603 + starkes Lagergetreide ha 17,50 8 1,10
604 + Anbauhéacksler ha 22,50 3 1,10
605 Raps/Ackerbohnen-Drusch ha 138-150 22 0,85

. 0,23-0,34€/

HD Presse + Bindegarn g ! .
606 . Ballen Ballen + 0,03 € fur

(Erdablage), je Ballen Ballenschleuder

Rundballenpresse + Garn
607 250 kg-Ballen, je Ballen Ballen 4,50-6,00€/Ballen

Rundballenpresse + Garn
608 400 kg Ballen, je Ballen Ballen 5,80-7,60€/Ballen
609 Quaderpresse, 1,2 x 0,8 x2,5m | Ballen 6,25-6,80€/Ballen ﬁaagqs,zoe
610 Kérnermais, CCM (Pfllickdrusch) ha 168-188 23 0,87
Schlepper Boden- Saat / Pflege / Halm- Hackfrucht / Sonstiges

bearbeitung Diingung frucht/Maisernte Futterernte




Einheit | Maschine allein incl. Schlepper Diesel Maschinen
Fahrer, Diesel Arbeitszeit
Nr. EUR/h | EUR/ha| EUR/h |EUR/ha| I/h I/ha h/ha

701

702

703

704

705

706

707

708

7. Hackfruchternte

Zuckerriiben-Roder 6 rh.
Kartoffelkrautschlager
Kart.-Bunkerroder, 2 rh.
Kart-Uberlader 2 rh,

SF Kart. Erntema. mit Bunker
Sturzbunker je t

Teleskopband und Boxenfller je t

Aufnahmegerat je t

8. Futterernte

Grunlandpflege/Weide putzen
2,75 m

Kreiselméher gezogen 3,2 m

ha

ha

ha

ha

ha

ha

ha

20

1,10-1,30 €/t
1,60-2,00 €/t

1,00 €/t

14-20

225-280
53,00
295-345
227-317

295-340

38-48

34-45

47

48

26

55




Einheit | Maschine allein incl. Schlepper Diesel Maschinen
Fahrer, Diesel Arbeitszeit
Nr. EUR/h | EUR/ha | EUR/h |EUR/ha| I/h I/ha h/ha
803 Kreiselmé&her Anbau 2,8-3,5 m 70-100 | 34-42
804 Front-Heck-Kombination 110-125 | 34-42
805 Kreiselheuer ha 15-20
806 Kreiselschwader 8 m 52-62 | 18-23
807 Kreiselschwader 12 m 22-25 55-85 | 18-23
Ladewagen, > 33 Messer, _ ~
808 30-35 cbm h 40-50 75-100
809 Feldh&cksler h 160-180
810 + Transporteinheit 9 t h 55-65
s. Schlepper-/

811 Walzschlepper Radladerkosten
812 Silageverteilgerat h 30-35
813 Siloentnahmegerat h 32-40
Schlepper Boden- Saat / Pflege / Halm- Hackfrucht- / Sonstiges

bearbeitung Diingung frucht/Maisernte Futterernte



Einheit | Maschine allein incl. Schlepper Diesel Maschinen
Fahrer, Diesel Arbeitszeit
Nr. EUR/h | EUR/ha| EUR/h |EUR/ha| I/h I/ha h/ha
. . 0,42 €/GV /
814 Futtermischwagen je GV 1,80 €/min.
815 Rundballenpresse Silage Ballen 5,50-7,75 €/Ballen
816 Rundballen-Wickelgerat incl. Folie | Ballen 6,50-8,00 €/Ballen
817 Quaderballenpresse Silage Ballen 5,50-7,75 €/Ballen
818 g;;derballen—kaelgerat incl. Ballen 5,50-7,00 €/Ballen
819 Hochdruckpresse (Heu), je Ballen | Ballen bis 0,35 €/Ballen
+ Ballenschleuder zusétzl.,
820 e Ballen Ballen 0,08 €/Ballen
821 Maishacksler SF, mehrreihig ha 180-230
822 + 2 Transporteinheiten 12 t h 35-75




Einheit | Maschine allein incl. Schlepper Diesel Maschinen
Fahrer, Diesel Arbeitszeit
Nr. EUR/h | EUR/ha | EUR/h |EUR/ha| I/h I/ha h/ha
9. Sonstiges
901 Anhzngerzug 2 x 18 t 40 km/h 14‘2;‘5€g/9r:rg°de'
902 Viehanhénger je Std. h 7,00
903 Erdbohrgerét h 9,00 36,50 4
904 Kreissage h 7,00 33,00
905 Freischneidegerat h 10,00
906 Motorsage, mittlere GroBe h 8,00
907 Forstseilwinde h 10,00
908 Holzhackmaschine h 12,00 42,00
909 Holzspaltmaschine h 5,00 33,00
910 Hochdruckreiniger h 5,00
Schlepper Boden- Saat / Pflege / Halm- Hackfrucht /

bearbeitung Diingung frucht/Maisernte Futterernte



Einheit Maschine allein incl. Schlepper Diesel Maschinen
Fahrer, Diesel Arbeitszeit

Nr. EUR/h | EUR/ha| EUR/h |EUR/ha| I/h I/ha h/ha
911 Heckplanierschild h 4,00
912 Kehrmaschine 1,80 m h 11,00
913 Unterstellung v. Maschinen 0,50-1,00€/gm/Monat
914 Gillelager (kurzfristig) Festpreis 0,75 €/cbm
915 + zusétzl. je Monat 0,15 €/cbm




Getreide
Sockelbetrag

+ % Feuchteentzug

0,50 - 1,00 €/dt getrocknete Ware
0,30 - 0,50 €/dt getrocknete Ware

Trocknungskosten von Kérnermais in Abhangigkeit von der Erntefeuchte

Erntefeuchte Trockungskosten (€/dt Trockenmais)
10 Cent pro % 11 Cent pro % 12 Cent pro %
Erntefeuchte Erntefeuchte Erntefeuchte
25 % 2,89 3,18 3,47
30 % 3,76 4,14 4,51
35 % 4,79 5,27 5,75
40 % 6,15 6,77 7,38

Schwundfaktor 1,35 bis 39,9 %, 1,40 ab 40 % Erntefeuchte




Maschinenkosten selbst Uberprifen!

Jeder Praktiker kann mit Hilfe der ,Prozentmethode” die jahrlichen Kosten seiner eigenen Ma-
schine ziemlich genau berechnen. Dazu muss er lediglich den Anschaffungspreis (A) der Ma-
schine und deren jéhrlichen Einsatzumfang kennen. Aufgrund der praktischen Erfahrung weif3
der Landwirt, dass folgende Kostenpositionen zu berlcksichtigen sind:

Jéhrliche Abschreibung:

(Verteilung der Anschaffungskosten auf die Nutzungsjahre) 8-12 % vom A.
Zinsansatz:

(ist der halbe Zinssatz bezogen auf den vollen Anschaffungspreis)

(4-6%):2-A= 2-3 % vom A.
Reparaturkosten:

(je nach Beanspruchung) 2-5 % vom A.

Unterbringungskosten:
(Maschinenhalle) 1 % vom A.

Versicherungskosten:
(bei selbstfahrenden Maschinen) + 1 % vomA.

Jahrlich anfallende Festkosten insgesamt in % vom Anschaffungspreis 14-22 % vom A.
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