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29.11.2011 Ausschuss fir Umweltschutz und Bauwesen Vorberatung
14.12.2011 Hauptausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Sachentscheidung:

1. Die Stadt Munster empfiehlt dem Wasserstral3en-Neubauamt-Datteln WNA auf den Rickbau
der provisorischen Umfahrungsstrecke im Bereich des KU Los 13 a zu verzichten und das
Areal der Kanalinsel auf Grundlage der beigefiigten Gestaltungsskizze (Anlage 1) nach Ab-
schluss der Bauarbeiten herzustellen.

2. Weiterhin empfiehlt die Stadt Munster den notwendigen Bodenaushub dauerhaft auf der Bo-
dendeponie Coerheide abzulagern, landschaftsgerecht zu modellieren und zu begriinen.

3. Der Antrag des Bundes Deutscher Architekten Nr. 60/2010 (s. Anlage 3) gem. 824 GO ,Wie-
derherstellung KU* wird nicht weiter verfolgt und ist damit erledigt.

4. Der Antrag des Vereins ,Leben in Gelmer -Gruppe fir Heimatpflege und Entwicklung-

.Nr. 32/2011 gem. § 24 GO ,kein Rickbau der tempordren Umfahrung” (s. Anlage 4) wird auf-
gegriffen.

Il. Finanzielle Auswirkungen:

Es wird zur Kenntnis genommen, dass der Stadt Munster keine Kosten entstehen, weil es sich um
eine Baumal3nahme des Wasserstralen-Neubauamt-Datteln (WNA) handelt.
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Begriindung:

1. Ausgangslage

GemaR der ersten Planfeststellung im Jahr 2000 sollte ein Neubau der beiden Kanalbriicken (2
Troge) Uber die Ems (KU) unmittelbar im Zuge der heute genutzten aktiven Fahrt erfolgen. Die
Planung beabsichtigte, den Schiffsverkehr wahrend der Bauzeit aufrecht zu erhalten, indem die
beiden Troge wechselseitig gesperrt wirden. Dieses Vorhaben musste 2009 jedoch aufgegeben
werden, da ein schlechter baulicher Zustand der Kanalbriicken sowie neue Erkenntnisse aus zu-
satzlichen Baugrunduntersuchungen den genehmigten Bauablauf nicht mehr zulieRen. Bei einem
Dammbruch kdnnte plétzlich auslaufendes Kanalwasser unkalkulierbare Folgen hervorrufen und
eine Sperrung des Dortmund-Ems-Kanals (DEK) Giber Monate erfordern.

Hinsichtlich der Durchfiihrung veranlassten die beschriebenen Sicherheitsbedenken das zustandi-
ge WasserstralRen-Neubauamt-Datteln (WNA) zur Anderung der Planfeststellungen. Hierzu wurde
eine Umfahrungsstrecke geplant, die im Bereich einer genehmigten Bodendeponie zwischen der
aktiven ,Neuen Fahrt* und der denkmalgeschitzten ,Alten Fahrt* liegt. Sie trennt die gefahrdeten
Trogbaustellen von der aktiven Fahrt. Neben Bodenaushub fiir die neue Trasse missen aber auch
Bodenmassen von der Deponie zwischen den Fahrten abgefahren werden. Das Volumen des Bo-
dentransportes ist damit erheblich. Fir Bau und Nutzung der Umfahrung ist ein Zeitraum von ca. 7
Jahren, ohne Rilckbau, veranschlagt. Nach Abschluss der BaumalRnahme bestimmt die giltige
Planédnderung, dass sowohl die tempordre Umfahrung als auch die Bodendeponie Coerheide
(Standortschie3anlage), die die Bodenmassen nur temporar aufnimmt, wieder in den Zustand vor
Planfeststellung zurtickgebaut werden mussen. Ziel der Planfeststellung (2009) ist die Wiederher-
stellung des heutigen Zustandes mit einer rekonstruierten ,Alten Fahrt* und Bodendeponie auf
dem KU-Gelande.

Dieser Planung stimmte die Stadt Miinster im Rahmen ihrer offiziellen Beteiligung zur Anderung
der Planfeststellung grundsatzlich zu. Sie regte zudem an:

,vor dem Hintergrund denkmalpflegerischer und landschaftlicher Aspekte lediglich einen reduzier-
ten Rickbau der Umfahrungsstrecke mit deren Einbindung in ein Ensemble aus vorhandener
denkmalgeschiitzter und neuer Kanallberfihrung - vorzusehen. Darauf aufbauend sollten die
Wasser- und Schifffahrtsverwaltung (WSV) und die Stadt Minster gemeinsam ein Konzept erarbei-
ten, im dem aufgezeigt wird, wie eine nur reduziert zuriick gebaute Umfahrungsstrecke in eine
landschaftsvertragliche, freizeitorientierte und denkmalpflegerische Belange berlcksichtigende
Nachfolgenutzung integriert werden kann.

Bereits in der heutigen Situation gewinnt der Denkmalwert an Bedeutung aus dem Nebeneinander
der Kanaltberfihrung der 1. Generation mit der 2. Generation. Wenn die Restflaichen der ,Alten
Fahrt“ und die einschneidende Umfahrungsstrecke sichtbar erhalten bleiben, kdnnte zukunftigen
Generationen die technische Entwicklung der Kanalliberfihrungen der Ems einschlie3lich der kon-
struktiven Zwischenphasen z.B. in einem kleinen Besucherzentrum vor Ort présentiert werden.
Somit kénnte im Bereich der denkmalgeschitzten ,Alten Fahrt“ ein Ensemble technischer Bauwer-
ke — mit alter und neuer KanalUberfihrung sowie der jetzt konstruktiv erforderlichen Zwischenlo-
sung einer Umfahrungsstrecke entlang des DEK’s entstehen und — im Gegensatz zu der friher
geduldeten Nutzung der ,Alten Fahrt" als ,Freibad”, zukiinftig ein geordneter attraktiver Freizeitbe-
reich entstehen.”

Die Wasser- und Schifffahrtsdirektion West stellte daraufhin in ihrer Entscheidung zur Planfeststel-
lung dar:

.Die zustandigen Stellen der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes stehen den Anre-
gungen der Stadt Minster zur Erarbeitung eines umfassenden Gestaltungs- und Nutzungskonzep-
tes fur die ,Alte Fahrt* grundsatzlich offen gegentber. Inwieweit die durch das jetzige Plandnde-
rungsverfahren geschaffenen baulichen Zwischenzustande hierbei ganz oder in Teilen dauerhaft
Berticksichtigung finden kdnnen, bedarf jedoch zunéachst einer umfassenden Prifung und Abstim-
mung zwischen den hierdurch in ihren Aufgabenbereichen betroffenen Behtdrden und Stellen. We-
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gen der Dringlichkeit der Baumalinahme auf Grund des schlechten baulichen Zustandes der alten
Kanalbriicke Ems und der zeitlichen Zielsetzungen des Ausbauvorhabens ist die Einbeziehung von
Festsetzungen fiur eine dauerhafte Umgestaltung und Nutzung der ,Alten Fahrt* in das vorliegende
Plananderungsverfahren nicht méglich und vom Trager des Vorhabens nicht beantragt.”

Auf Grundlage der Stellungnahme der Stadt, hat die Verwaltung eine Priifung vorgenommen, ob
und inwieweit eine Erhaltung der Umfahrung sinnvoll ist.

Der Abwégungs- und Entscheidungsprozess ist der Anlage 2: Entscheidungsfindung, zu entneh-
men.

2. Entscheidungsvorschlag

Die Verwaltung hat die Vor- und Nachteile der Antrage Anlage 3: Anregung gem. § 24 GO Nr.
60/2010 Bund Deutscher Architekten und Anlage 4: Anregung gem. 8§ 24 GO Nr. 32/2010 Heimat-
verein Gelmer intensiv geprift und ist zu dem Ergebnis gekommen, die Anregung des Heimatver-
eins Gelmer weiter zu verfolgen. Der Vorschlag aus Gelmer wurde hierzu vom Amt fir Grinflachen
und Umweltschutz Uberarbeitet (s. Anlage 1), um die wechselhafte Situation der verschiedenen
Kanaltrassen herauszuarbeiten. Die Grundlagen der stadtischen Variante sowie die des Heimat-
vereins gemal} der Anregung nach § 24 GO wurden dabei erhalten. Neu ist jedoch eine mit Was-
ser bespannte Flache im Bereich der Alten Fahrt auf Hohe der Spundwande. Sie lasst die Trasse
des ehemaligen Denkmals hervortreten und bietet Standort flr einen naturnahen Schilfsaum, wie
er auch heute an der ,Alten Fahrt“ zu finden ist. Dabei beriicksichtigt die neue Planung den Vor-
schlag einer offenen Anbindung der Umfahrung an die aktive Fahrt mit einer Briicke, einem Stand-
ort fur ein Informationszentrum sowie eine Aussichtsplattform an der Neuen Fahrt. Das geplante
Wegesystem findet Anschluss an das Uberregionale Wegenetz. Dabei entspricht die offene Gestal-
tung den Vorstellungen des Heimatvereins, die Moglichkeiten einer Sozialkontrolle im Erholungs-
bereich zu nutzen. Ein Raum, der Natur- und Umweltschutz berticksichtigt, liegt abseits der Wege-
verbindungen.

Bei der vorgeschlagenen Variante wird auf eine Deponierung von Bodenmassen zwischen ,Neuer®
und ,Alter Fahrt" verzichtet. Der Boden, der bereits flir den Bau der Umfahrung auf die bestehende
Deponie an der ehemaligen StandortschieRanlage in der Coerheide verbracht wurde, soll dort
verbleiben. Dies ruft keine neuen Eingriffe in den Naturhaushalt hervor, so dass aus Sicht der Lan-
despflege und des Naturschutzes der Verbleib des Bodens verantwortbar ist und der hohe Ener-
gieeinsatz fiir den Transport entfallt. Entgegen einer Deponie auf der KU-Flache bietet sich jetzt
die Mdoglichkeit, die Flache landschaftsgerecht und nutzungsorientiert zu gestalten. Ein typisch
flaches Relief mit einer transparenten Gliederung aus Einzelbaumen und kleineren Gehélzgruppen
passt den ,gewonnen Ort* in die Munsterlandische Parklandschaft ein. Extensive Landwirtschaft
wird damit ebenfalls ermoglicht. Mit der vorgestellten Konzeption gewinnt die Erholungslandschaft
um Gelmer und in der Stadt Minster einen Naherholungsraum, dessen Instandsetzungs- und Un-
terhaltungskosten zukinftig von der WSV getragen werden, da das von der stadtischen Verwal-
tung entwickelte Konzept einen wichtigen Beitrag zur Kosteneinsparung fir den Bund leistet.

An der Standortschief3anlage wird sich die Stadt auch dafur einsetzen, das Erscheinungsbild der
planfestgestellten Deponie zu verbessern. Sie schlagt vor, die Bodenmassen auf einer grol3eren
Grundflache, zu Lasten der ehemaligen Kugelfange, zu verteilen. Damit kann die Hohe der Abla-
gerung die Hohe der umgebenden Baume einbeziehen und auf diese Weise das Landschaftsbild
schitzen. Generell ist jedoch hervorzuheben, dass die relative Ruhe des Raumes sudlich der Ku-
gelfange zu einer hohen 6kologischen Wertigkeit gefiihrt hat. Diese ware durch eine geraumigere
intensive Nutzung leicht zerstérbar, so dass ein weiterer Flachenverbrauch vermieden werden
muss.
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Nach umfassender Priifung und Abwéagung der denkmalpflegerischen Belange, Aspekte der Erho-
lungs- und Freizeitnutzung und des Wasserschutzes, schlagt die Verwaltung vor, auf den Riickbau
der Umfahrungsstrecke zu verzichten und das Areal der Kanalinsel, nach Ablauf der Bauzeit auf
Grundlage der beigefugten Planungsskizze (Anlage 1) herzustellen.

I.V.

Gez.

Thomas Paal

Stadtrat

Anlagen:

1. Vorschlag Stadt Munster

abrwn

Erlauterung der Entscheidungsfindung

Anregung gem. § 24 GO Nr. 60/2010 Bund Deutscher Architekten
Anregung gem. 8 24 GO Nr. 32/2010 Heimatverein Gelmer
Protokoll der Birgerversammlung Gelmer am 06.05.2010

V/0818/2011



Anlage 1: Vorschlag Stadt Munster
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Anlage 2: Entscheidungsfindung

Konzeptionen Stadt Munster

Zur Prufung, ob und wie weit es sinnvoll ist auf einen Rickbau der Umfahrung zu verzichten, fertig-
te das Amt fur Grunflachen und Umweltschutz in Zusammenarbeit mit dem Amt fur Stadtentwick-
lung, Stadtplanung, Verkehrsplanung eine alternative Entwicklungsskizze an. Diese zeigt auf, dass
mit dem Erhalt der Umfahrung eine rdumliche Gliederung zwischen Naturschutz relevanten Berei-
chen (Alte Fahrt) sowie freizeit- und erholungsbedeutsamen Bereichen (Umfahrung / Kanalinsel)
erfolgen kann. Ostlich der Umfahrung bietet sie Schutz fiir das Denkmal, die Biotope sowie die
Trinkwassergewinnung, da der Raum ohne Wegeverbindungen und Aufenthaltsflachen konzipiert
ist. Westlich der Umfahrung findet die extensive Naherholung Berticksichtigung. Hier werden die
Wegeverbindungen wieder aufgenommen. Eine wasserseitige Anlegestelle flr Tagestouristen so-
wie Informationsmaoglichkeiten zur Entwicklung des Raumes und ein Aussichtspunkt in der N&he
der Neuen Fahrt kdnnen zudem die Attraktivitat steigern.

Da mit der Variante Teile des aufwendigen Riickbaues und die Wiederherstellung der Alten Fahrt
entfallen, ermdglicht sie ein hohes finanzielles Einsparpotential. Die Einsparung belauft sich nach
Angabe der Schifffahrtsverwaltung auf ca. 1,5 bis 2,0 Mio. Euro. Aus diesem Grunde tbernimmt
sie auch die Einrichtungen und Unterhaltung der Flachen.

2010 wurde diese Konzeption den politischen Gremien, wie dem Ausschuss fur Stadtplanung,
Stadtentwicklung, Verkehr und Wirtschaft, dem Beirat fir Stadtgestaltung und der Bezirksvertre-
tung Ost vorgestellt, um das Einverstandnis fiir eine 6ffentliche Prasentation in Gelmer einzuholen.
Mit Ausnahme des Beirates flir Stadtgestaltung stimmten die politischen Gremien dem Vorschlag
der Verwaltung zu und gaben ihr Einverstandnis, im Rahmen einer Blrgerbeteiligung in Gelmer,
den Vorschlag der Stadt Minster als favorisierte Variante zur Diskussion zu stellen.

Meinungsaustausch

Die erste Burgerversammlung fand am 06.05.2010 in Gelmer statt. Ca. 100 Birger folgten der Ein-
ladung und lieRBen sich die stadtische Konzeption erlautern und nutzten die Gelegenheit den Vor-
schlag zu erértern. Im Rahmen der intensiven Diskussion erlauterte auch der Bund deutscher Ar-
chitekten (BDA Minster.Munsterland), vertreten durch Herrn Schopmeyer sowie unterstitzt durch
eine Unterschriftenaktion, sein Anliegen zur Wiederherstellung der ,Alten Fahrt®. Nach Abschluss
der Bauarbeiten wiinscht er die Moéglichkeit die Kanaluberfihrung wie bislang zu erleben und zu
nutzen. Der BDA legte hierzu einen eigenen Planentwurf (s. Anlage 3) vor und regte die Instand-
setzung des Uberfiihrungsbauwerkes ,Alte Fahrt*, die Aufwertung des Gelandes durch zwei Anle-
gestellen fur Sportboote und Bootswanderer, die Schaffung einer Aufschittung als Refugium fur
geschiutzte Tier- und Pflanzenarten auf der ,Insel* sowie die Anlage von weiteren Aussichtspunk-
ten mit einem Informationszentrum, an. Die in der Birgeranhdrung vorgetragenen Vorstellungen
wurden von ihm zugleich als Antrag nach 8§ 24 GO eingereicht.

Der Heimatverein Gelmer ,Leben in Gelmer -Gruppe fur Heimatpflege und Entwicklung-, unter-
stitzte in der Versammlung den Entwurf des Amtes fir Griinflachen und Umweltschutz. Er begrif3-
te die Entwicklung einer offenen Erholungslandschaft zwischen Alter und Neuer Fahrt und wiinsch-
te, anstelle eines Dammes, der nach dem Entwurf des Amtes 67 die Kanalinsel erschlieRen soll,
eine Brucke zur ,Insel”. Ein Durchgang soll Kanuten und Tauchern die Méglichkeit einraumen,
Uber das Wasser eine Verbindung zwischen aktiver Fahrt und Umfahrung zu nutzen. Daruber hin-
aus regt er, die Anlage eines erhdohten Aussichtspunktes am Rande der aktiven Fahrt, die Errich-
tung eines Dokumentationszentrums, das die Geschichte des Kanalbaues aufbereitet und die Re-
duzierung der Spundwande auf der Westseite der Umfahrung zum Schutz der Fauna, an. Er bat,
dass Teile der ,Alten Fahrt“, die baubedingt zu verfiillen sind, eine Abdeckung aus Béschungsbau-
steinen erhalten, wie sie auch zur Ufersicherung am DEK genutzt werden. Damit méchte der Ver-
ein erreichen, dass keine hohere Vegetationsentwicklung den optischen Zusammenhang der alten
Kanaltrasse (Alte Fahrt) unterbricht.
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In einer Abstimmung am Ende der Veranstaltung (s. Protokoll zum 06.05.2010 Anlage 5) stimmte
die Uberragende Mehrheit der Teilnehmer fir die Variante der Stadt Munster auf den Riickbau der
Umfahrung zu verzichten.

Die Eingabe des BDA wurde zum Anlass genommen, die Fragestellung der Wiederherstellung der
JAlten Fahrt“ und somit (Teil-) Rickbau der provisorischen Umfahrung unter denkmalpflegerischen
Gesichtspunkten sowie auch unter dem Gesichtspunkt, dem Geist des Ortes Rechnung zu tragen,
noch einmal zu prifen und in die Abwagung zu stellen mit den Anspriichen der Freizeitgestaltung,
Funktionssteuerung von Naturschutz und Freizeit, Kosteneinsparung und Wasserschutz.

Hierzu wurden die Variante der Planfeststellung und alle Anregungen aus den Verbanden auf eine
einheitliche Entwurfsebene ,lUbersetzt*, um sie untereinander vergleichbar zu machen.

Die Variante Planfeststellung entspricht den Vorstellungen des WasserstraRen-
Neubauamtes-Datteln. In der Ubersetzung verzichtet der Entwurf auf eine Deponierung von
Bodenmassen zwischen den Fahrten, um zuklnftig fur den Raum das Bild einer typischen
flachen westfélischen Kulturlandschaft zu entwickeln. Kernsttick der Variante ist die Wieder-
herstellung der ,Alten Fahrt“. Die Trasse der Umfahrung wird nach dem Ruickbau nicht mehr
sichtbar sein, und die Nutzung des Umfeldes kann gemal den heutigen Verhaltnissen wieder
aufgenommen werden.

Die Variante Bund Deutscher Architekten  (BDA), Ubertragen auf die Darstellungsebene der
Stadt Munster, verzichtet auch auf eine Deponierung von Bodenmassen.

Die Variante beflrwortet, wie die Planfeststellung, eine Wiederherstellung der Alten Fahrt. Sie
schlagt zudem vor, zwei Relikte der temporaren Umfahrung zu erhalten. Analog zu den Uber-
legungen der Stadtverwaltung (Variante 2) besteht auch hier grundséatzlich die Moglichkeit,
den sidlichen Abschnitt der temporaren Umfahrung an die aktive Fahrt anzubinden. Damit
kann diese Variante ebenfalls mit einer Anlegestelle und offenen Anbindung an die Umfahrung
genutzt werden. Es ist vorgesehen, den Bereich der Umfahrung fir den Naturschutz zu reser-
vieren und den Bereich westlich der Alten Fahrt fir die Naherholung zu nutzen.




Variante Heimatverein Gelmer unterscheidet sich von der Variante Planfeststellung durch
den Erhalt der Umfahrung. Sie sorgt mit ihrer offenen Anbindung an die aktive Fahrt fur einen
Wasseraustausch und bietet kleineren Booten, ohne Motor, die Mdglichkeit in den Strecken-
abschnitt zu gelangen. Alle Wasserkdrper werden fir einen Austausch mit unterirdischen Lei-
tungen verbunden.

Variante Gelmer gewahrt der Planung den Vorteil, Naherholung und Umweltschutz raumlich zu
trennen. Westlich der Umfahrung trassiert sie in einer offenen Landschaft die bisherigen We-
geverbindungen neu, so dass das Netz der lokalen und regionalen Wander- und Radwegever-
bindungen wieder geschlossen wird.

Fir alle Varianten ist darauf hinzuweisen, dass aus Sicht des Denkmalschutzes eine Pflicht zur
Wiederherstellung des urspringlichen Zustands das Denkmalschutzgesetz nur fur den Fall vorge-
sehen ist, dass Arbeiten oder Beschadigungen ohne Erlaubnis, unsachgemaf oder im Wider-
spruch zu Auflagen durchgefiihrt worden sind. Dies trifft hier nicht zu. Im Rahmen eines weiteren
Abstimmungstermins im August 2011 haben das LWL-Amt fur Denkmalpflege in Westfalen und die
Bezirksregierung deutlich gemacht, dass aus Griinden des Denkmalschutzes keine der diskutier-
ten Varianten Bedanken hervorruft.

Der favorisierten Variante (Anlagel) stehen damit zwar keine denkmalpflegerischen Aspekte ent-
gegen, allerdings wird aus diesem Fachbelang geltend gemacht, dass eine Wiederherstellung der
Kanaluberfihrung in klarer linearer Form (wie Varianten Planfeststellung und BDA) aufgrund der
bauhistorischen und langjahrigen funktionellen Bedeutung der ehemaligen Kanallberfliihrung
sachgerechter erscheint, als die bauliche Dokumentation einer lediglich baustellenbedingten tem-
poraren Umfahrung wie Anlage 1.

Gleichwohl wird seitens der Verwaltung im Rahmen der Gesamtabwagung der Variante ,Verzicht
auf den Ruckbau der Umfahrung” in der in Anlage 1 dargelegten Form Vorrang gegeben, da diese
Variante sowohl 6kologische als auch raumstrukturelle Vorteile erbringt.

Mit der Erhaltung der Umfahrung entsprechend der in Anlage 1 dargelegten Konzeption wird eine
funktionale Trennung zwischen den Schutzansprichen der 6kologisch wertvollen Bereiche der
alten Fahrt (Vorkommen EU-relevanter Arten -Teichmuschel, Teichrohrsanger-) sowie den Frei-
zeit- und Erholungsnutzungen vorbereitet, ohne dabei die grundsatzliche optische Linearitat und
Durchgéangigkeit der ,Alten Fahrt* aufzugeben.

Dartber hinaus spart die Erhaltung der Umfahrung ca. 1,5 bis 2 Mio. Euro Ruckbaukosten.
Weiter bleibt das Areal im Eigentum der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung. Somit verbleibt auch

die Unterhaltung des Bereichs dort. Die Stadt erhalt einen attraktiven naturrdumlichen und kulturel-
len bedeutsamen Erholungsraum ohne Kostenbeteiligung.
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Im Ubrigen kann der angestrebte Zustand weitgehend mit Entwicklung der Umfahrung hergestellt
werden, so dass es nach Abschluss der eigentlichen BaumalRnahmen zur Erneuerung der Kanal-
Uberfiihrung nicht noch einmal zu grundséatzlich neuen Umbaumafnahmen kommt, die wiederum
technische Eingriffe und Beunruhigungen nach sich ziehen.

Am 24.03.2011 fand auf Einladung der CDU eine erneute Burgerversammlung in Gelmer statt, um
auch diesen Abwéagungsprozess der Offentlichkeit zu tibermitteln. Die zur Diskussion gestellten
Varianten (s. oben) wurden dabei erortert. Eine Abstimmung erfolgte nicht. Im Nachgang zu dieser
Veranstaltung reichte der Heimatverein Gelmer seinen Optimierungsvorschlag offiziell als Anre-
gung nach § 24 GO (s. Anlage 4) ein.



Anlage 3: Anregung Bund Deutscher Architekten
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Anlage 4: Anregung Heimatverein Gelmer

Leben in Gelmer

Gruppe fiir Heimatpflege und Entwicklung
Schiitzenbruderschaft St. Josef 1865 e.V.
www.gelmer.de

Hesmstgruppe Gelmer, Klemens Lindenblatt, Sehrtderheide 41, 48157 Mnster

An den
Oberbiirgermeister der Stadt Miinster
Herrn Oberbiirgermeister Lewe

An das

Dezernat filr Planung, Bau und MarketingHerrn Stadtdirektor
Schultheilk

Dezemnat filr Soziales, Integration, Gesundheit, Umwelt- und
Verbraucherschutz

Herrn Stadtdirektor Paal

nachrichtlich:

An die o Wasserstrafien-Neubausmi
Damen und Herren Batsmitglieder Hermn Cholodewicz

48127 Miinster

Miinster-Gelmer, den 15. April 2011

Kanalumfahrung in Gelmer - Biirgeranregung gemiil § 24 Gemeindeordnung NW

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister, sehr geehrie Herren Stadtdirekioren,
sehr geehrte Damen und Herren Ratsmitglieder,

seit Bekanntwerden des Baus der Umfahrung in Gelmer hat sich die Heimatgruppe in vielen Ge-
sprichen mit den Birgern, dem Wasserschifffahrtsneubauamt und Mitarbeitern der Stadt Minster
aus den beiden Dezernaten fiir Planung, Bau und Marketing sowie fiir Soziales, Integration, Ge-
sundheit, Umwelt- und Verbraucherschutz fiir eine méiglichst kostengtinstige und den Blrgerinter-
essen entsprechende Nutzung der Umfahrungsstrecke eingesetzt. In diesem Zusammenhang haben
insgesamt drei 8ffentliche Informationsveranstaliungen bzw, Bilrgerversammlungen stattgefunden,

Die Heimatgruppe hat sich im Interesse insbesondere der Gelmeraner von Anfang an dafiir einge-
setz1, eine moglichst vielen Nutzergruppen zur Verfilgung stehende Ldsung zu finden. Dieses Er-

Obmann: Klemens Lindenblatt Schriderheide 41 48157 Minster Tel: 0251-326124
Stellv, Obmann:Dr. Stephan Teklote Westerheide 46 48157 Mdnater Tel: (251-329123
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pebnis wird nach unserer Uberzeugung dadurch erreicht, dass auf den etwa 1.5 bis 2 Millionen Euro
teuren Rilckbau der zeitweisen Umiahrungsstrecke nach Abschiuss der Brilckenbauarbeiten iher die
Ems verzichtet wird. Insoweit erlauben wir uns Bezug zu nehmen auf unsere frithere Hingabe. Die
Diskussionen in den vergangenen Jahren und insbesondere in der letzien Blrgerversammiung vom
24.3.2011, die unter der Leitung von Herm von Gowels stattgefunden hat, haben uns veranlasst,
nach einer Kompromissldsung zu suchen, obwohl unser bisheriger Vorschlag sowehl auf der
Biirgerversammlung vom 6.3.2010 unter Leitung der Bewirksbitrgermeisterin Frau Klimek als auch
auf der letzien Birgerversammiung vom 24,3, 2011 auf breite Zustimmung gestofien ist,

Unsere Kompromisslisung sicht vor, dass die Umfahrungsstrecke nicht wieder zuriickgebaut
wird, jedoch der bisherige Verlauf der alten Fahrt wasserfilhrend wieder dargestellt wird.

Im Finzelnen beinhaltet unsere Anregung folgende Baumafinahmen:

Der Bereich der Umfahrungsstrecke, der in die alte Fahrt hineinragt, wird angebdscht. AnschlieBend
wird in gerader Linie zu den beiden Reststrecken der alten Fahrt ein Uter mit den fiir die alte Fahri
typischen Steinen und dem Uferbewuchs mit Schilfrohr hergestellt, Auf die Schotterfliche, die nach
der bisherigen sog. Variante 2 den Velauf der alten Fahrt symbolisieren sollic, wird verzichtet.
Stattdessen wird eine Wasserfliche entsprechend dem bisherigen Verlauf der alten Fahrt eingebaul.
Aus statischen Grinden kann zwar nicht die alte Wassertiefe von etwa 4 Metern wieder hergestellt
werden, jedoch ist es nach den uns inzwischen vorliegenden Erkenntnissen miglich, eine
Wassertiefe von bis zu 0.7 Meter wieder herzustellen. Diese Wasserfliche hiitte an beiden Seiten die
hisherige Uferbiischung mit dicken Steinen und Schilfrobr, Die gesamten Wasserflichen der alten
Fahrt sind dann nicht nur durch unterirdische Rohre mit einander verbunden, sondern auch
oberirdisch, so dass ein guter Wasseraustausch erfolgl, der ein Versumpfen der kleineren
Wasserflichen verhindert. Die Spundwinde der Umfahrungsstrecke im Bereich dieser flacheren
Wasserfliche werden soweit abgeschnitten oder tiefer in den Boden gerammit, dass sie mit dem
umgebenden Erdreich (Boden der Wasserlliche) blindig sind.

Zur besseren Veranschaulichung haben wir eine graphische Darstellung in der Anlage beigefiigt.

Mit dieser Lissung werden alle Bedenken gegen unseren bisherigen Vorschlag und die vorgebrach-
ten Argumente fiir den vollstindigen Riickbau der Umfiahrungsstrecke aufgegriffen. Die Vorteile
dieser Kompromisslésung im Einzelnen:

. Dreoboslwerl,
Zundichst einmal milssen wir feststellen, dass durch den Bau der Umfahrung, die in die alte Fahrt

hineinragt, diese ihren Denkmalwert verliert. Wird sie spiter wieder hergestellt, entsteht nur ein Ab-
bild von der alten Fahrt, Dieses Abbild wird ¢benso durch unseren Kompromissvorschlag herge-
stellt. Die typische geradlinige Trassenfiihrung und die Uferblischung entstehen wieder in gleicher
Optik.

Darfiber hinaus entsteht fiir unsere Nachfahten ein neues einmaliges Denkmal durch das Nebenein-
ander der Kanallberfilhrungen aus den Jahren 1899 (alte Fahrt) und 1939 (neue Fahri) sowie die
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einschneidende UUmfahrungsstrecke des Jahres 2014, Die enormen planerischen und baulichen Leis-
tungen der verschiedenen Epochen werden fiir alle dauerhaft sichtbar erhalten,

Auf der Flache zwischen der alten und der neuen Fahrt sollte eine Anhithe mit einer H8he von ca.
10m im hinteren Bereich (von der Gittruper Strafle aus gesehen, also oberhalb der Ems)
aufgeschiittet werden. Aufl dieser Anhhe sollte ein Aussichtsplateau gebaut werden, damit die
gesamte Anlage nebst der interessanten Natur von allen Besuchem iiberschaut werden kann.
Wilnschenswert wiire in diesem Zusammenhang ein Dokumentationszentrum {ber den
urspriinglichen Bau und die weiteren Ausbaustufen des Kanals an dieser Stelle.

2. Erholungswert:

Bleibt die Umfahrung erhalten und behélt sie einen schmalen Zugang zur neuen Fahrt, so entsteht in
einem Bereich, der nicht nur von den Gelmeranern, sondern auch von vielen {Rad-) Touristen — 2.B.
Mutzemn des Emsauenweges —, intensiv frequentiert wird, eine interessante (Erholungs-) Landschaft,
die zum Verbleib und zum Ausruhen einladen wird. Die Umfahrungsstrecke wird fiir den nicht mo-
torisierten Freizeitsport {Kanu, Tauchen, Schwimmen ete.) grolle Reize bieten. Daher setzen wir uns
auch fiir den Fortbestand einer verengten Verbindung zum Kanal ein. Die Zuwegung zu der Insel,
die zwischen der alten und der neuen Fahrt entsteht, sollte durch eine kieine Holzbricke erfolgen.

3. Matur- und Umweltschutz:
Im Bereich der Umfahrungsstrecke entstehen durch die Anbtischung zur alten Fahrt hin Wildaus-

stiegsmiglichkeiten. Um den Tieren auch an anderer Stelle die Moglichkeit zu verschafen, die Um-
fahrungsstrecke wieder zu verlassen, sollten die Bereiche an beiden Enden der Strecke bewusst iiber
entsprechende Anbdschungen verfligen.

Die Biirger in Gelmer befiirchten zu recht eine emeute erhebliche Emissionsbelastung, wenn nach
einer Bauzeit von etwa 5 Jahren fiir den Bau der Briicke der neuen Fahnt iiber die Ems und den Aus-
bau des Kanals in diesem Bereich, der Rilckbau der Umfahrung mit allen Konsequenzen durchge-
filhrt wiirde. Sind die Biirger, und auch die Matur gerade wieder zur Ruhe gekommen, ist cine
emeute Belastung durch das Herausrammen der Spundwiinde und durch den Rilcktransport des
Bodens nicht hinnehmbar. Denn die Flora und Fauna, die sich nach dem Bau der Umfahrung gerade
wieder heimisch filhlt, wiirde durch diesen spiteren Rickbau ernewt wieder deutlich stirker
beeintrichtigt. Fiir die regelmiBigen Spazierginger am Rande des Spiilfeldes, welches zwischen der
alten und der neven Fahrt entstanden ist, ist beeindruckend, welche Flora und Fauna in diesem
Bereich in den letzien Jahren entsianden ist. Eine dloliche Entwicklung ist nach dem Dau der
Umfahrungsstrecke zu erwarten. Diese Riickeroberung der Umgebung der Baustelle durch die
Natur gilt es zu schiitzen, und nicht durch emeute Baumabinahmen wieder zu zerstdren. Im Falle
eines Riickbaus der Umfahrungsstirecke hiitten die Birger in Gelmer und die Natur eine
Gesamtbauzeit von etwa 9 Jahren zu verkraften, denn der Bau und der Rilckbau der
Umfahrungsstrecke davert jeweils etwa 2 Jahre. Angesichts dieser langen Ubergangssituation wiire
der Riickbau ein erneuter und unverhiltnismABiger Einschnitt in die Matur.
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Wir erlauben uns in diesem Zusammenhang an die derzeitige Diskussion hinsichtlich der Verlinge-
rung der Bauzeit fliir den Kanalausbau im Stadtgebiet zu erinnern, Ahnlich wie die Anlieger in dem
dortigen Bercich ist es auch den Gelmeranern nicht zumutbar, etwa zwei Jahre linger cine Baustelle
vor ihrer Haustiir zu haben, obwohl dies ohne weiteres vermeidbar wire.

4. Wirtschafiliche Betrachtung:

Firr die von uns vertretene Liisung sprechen nicht zuletst auch wirtschafiliche Erwiigungen. Die
Kosten des Rickbaus, die nach derzeitigen Planungen ca, 1,5 — 2.0 Mio.€ betragen, kiinnen gerade
in der heutigen Zeit sinnvoller fiir andere Projekte eingesetzt werden. Dabei gehen wir davon aus,
dass allein aufgrund der zeitlichen Verzégerung die Baumafinahmen am Kanal im Bereich der Ems-
querung sowieso bereits deutlich teurer werden, als bislang veranschlagt. Wenn der entstehende fi-
nanzielle Mehrbedarf reduziert werden kann, kommt dies sicherlich indirekt auch anderen Baumaf-
nahmen der Kanalverwaliung zu Gute.

Fiir den Vorstand der Heimatgruppe Gelmer ' A
| I||l ; |
|
a'lL.!;LL I‘—"{-"f_'n{ :
D Stephan Teklote
Stv. Obmann |
Obminn: Klemens Lindenblatt Schrderheide 41 48157 MOnster  Tel: 0251-326124
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Hilgel ca. 10 Meter hoch als
Aussichtsplattform

Anbdschung der
Spundwande auch in
Hinsicht auf den
Tierschutz

Feuchtgebiet
ca, 0.50 - 0,70 Meter
tief. Die Spundwénde
entlang der
Umfahrung werden
beidseitig angebdscht
Dadurch entsteht eine
durchgangige
Wasserflache des
alten Kanalbettes und
somit wird Optisch der
historische Verlauf des
Kanalbettes wieder
hergestelit. Baden ist
allerdings in diesem
Bereich nicht mehr
maoglich

Rundwanderweg mit
Bénken und niedriger
Bepflanzung

Die tstliche Seite wird auf
der gesamten Lange
Ruckzugsgebiet fiir Tiere.
Fir den Menschen wird
dieser Bereich nicht mehr
zuganglich sein und
zusétzlich bepflanzt.




Anlage 5: Protokoll der Burgerversammlung vom 06.05. 2010

- Niederschrift zur Biirgerversammiung am 06.05.2010 -

-Ausbau Dortmund-Ems-Kanal lLos13a .
Riickbau der temporéren Umfahrung tiber die Ems

Am 06.05.2010 fand in der Mehrzweckhalle in Gelmer -auf Einladung der Stadt Minster eine
Informationsveranstaltung zum Rickbau der temporéren Kanaltiberflihrung Uber den Dort-
mund-Ems-Kanal statt. Verschiedene Varianten des Riickbaues wurden diskutiert, um fir den
empfindlichen Raum eine angemessene Losung zu finden. Dieses Vorgehen war bereits im
. Rahmen ' der Planfeststellung zwischen der Stadt Manster und dem WasserstraBen-
-Neubauamt (WNA) Datteln abgestimmt worden Die Einladung bzw. Bekanntmachung des
- Tenmns erfolgte Uber die Ortliche F’resse sowie den Heimatverein Gelmer, .

Um 19.00 Uhr begrlfite Frau Bezwksbﬂrgenneisterm Frau Martina Khmek etwa 100 Teilneh-
mer und stellte die Gaste des Podiums vor. Vertreten waren das Wasserstraffen-Neubauamt
Datteln durch die Herren Skrezek-BoR und Cholodewicz, das Stadtplanungsamt durch Herm
- Franke sowie das Amt fir Grinflachen und Umweltschutz durch die. Herren Stoidt und Krabbe.

Zum ‘Beginn erlduterte Herr Cholodewrcz vom. WNA die technische Planung Er wies auf die
- rechtskraftige. Planfeststellung hin, .nach der der heutige Zustand. der Kanaltberfihrung. (KU)
- weitestgehend: wieder hergestellt werden soll.- Diesen Stand der. Planung verdeuthchte der e
; Vertreter des. Wasserstra[&en-Neubauamtes an. Hand von F’Iéinen A

" Die Vorstellungen der Stadtuerwaitung MUns’cer zel'gte Herr Krabbe auf Er stellte die Varianten
1 und 2 vor.
Variante 1 greift auf die Grundzlge der Planfeststeliung zurlck. Sie sieht den Ruckbau der
temporaren Umfahrung vor, regt jedoch an, die derzeitig zwischen den beiden Fahrten betrie-
ben Bodendeponie nicht wieder zu beleben. Die Planung sieht fiir diese Flache zukiinftig eine -
extensive Nutzung vor. Durch Anpflanzung gliedernder und belebender Landschaftselemente
erfolgt zudem eine Aufwertung des Landschaftsbildes. Der Naherholungswert bleibt erhalten.
Alle Wegeverbindungen werden wieder angeschlossen. Die Alte Fahrt, heute Baudenkmal,
wird ‘ebenfalls wieder hergestellt. Dies dient jedoch nur ihrem Erscheinungsbild. Der Denk-
malwert der Alten Fahrt ist in dem beanspruchten Abschnitt mit dem Bau der temporéren
Umfahrung verloren. Sofern Variante 1 realisiert wird, ist zu erwarten, dass die Nutzungen des
stidlichen KU's dem heutlgen Stand weitestgehend w:eder entsprechen.

Variante 2 verzichtet auf den Ruckbau der temporaren Umfahrung Ein im Stden llegender
Damm erschlielt die entstehende ,Insellage*. Die Ablagerung von Bodenmassen ist auch hier
zu unterlassen. Gehédlzgruppen und Einzelbdume werten das Umféld auf. Der Raum bietet
sich an, fUr eine extensive Nutzung, die Fllhrung von Wanderwegen und die Errichtung eines
Dokumentationszentrums. Die dstlich fiegende ,Alte Fahtt" soll bei Variante 2 als Gegenpol
fungieren. Sie ermoglicht die ungestdrte Entwickiung der bedrohten Pflanzen- und Tierwelt,
die unbehelligt einen ruhigen Rickzugsraum erhélt. In diesem dann abgetrennten Gebiet
findet auch das Baudenkmal ,Alte Fahr* mit seinen Verénderungen eine angemessene Um-
gebung. Seine zeitlich bedingten Veranderungen werden hier sichtbar und in dem Dokumen-



tationszentrum auf der ,Insel* erldutert. Variante 2 wird von der Venzvaltung favorisiert und
bietet zudem ein hohes finanzielles Elnsparpotentlal das in die Unterhaltung des Raumes
»:lnvestiert werden soll, _ : o i

-Elne rege Diskussion schloss sich der. Vorsteliung der Varianten an. Fragen zum Baden im
KU, zur Berlcksichtigung der Wildwechsel und den Unfallgefahren flr die Wildtiere wurden
gestellt. Die Teilnehmer hinterfragten auch die Kosten far den Ausbau und die Unterhaltung.
“WNA sowie Verwaltung beantworteten die Fragen und erléuterten die Sachzusammenhénge

Nach der allgemeinen Dlskussson Gibergab Herr Schopmeyer vom Bund deutscher Architekten
Minster Frau Bez:tksbﬂrgennelstenh Klimek eine Liste mit etwa 1.200 Unterschriften zum
Erhalt des KU's. Er und seine Mitstreiter setzen sich fir den Riickbau der Alten Fahrt ein und
schlagen vor, nur Teile der tempordren Umfahrung zu erhaften. Zu prufen sei auch, eine
Reduzierung der Spundwandhahe und die Erhohung der Schle der temporéren Umfahrung

Der Heimatverein Gelmer sprach sich gegen die Wiederherstellung der Alten Fahrt aus, Er .-
schloss sich im Wesentlichen der Vorzugsvariante der Stadtverwaltung an und begrufite das
Dokumentationszentrum am KU, Anderungswinsche gegenuiber der Variante 2 sind ein offe-
ner Anschluss der temporiren Umfahrung an die aktive Fahrt sowie die Schaffung eines

“hoher gelegenen Aussichtspunktes. .Die C)ffnung der Umfahrung soll, - mit Ausnahme von
Motorbooten der Férderung des Wassersports dienen.

-'In einem zweiten Teil der: allgemelnen Diskussion wurden noch Fragen zum Planungs- und
Denkmalrecht sowie zur Kompensation des Vorhabens behandelt. Es wurden auch Hinweise
L ZUu schutzwurdlgen Pflanzen- und T.lerarten auf der bestehenden Bodendepome gegeben. '

" Frau Klimek schloss dle Veranstaitung gegen -21.00 Uhr mlt einer Abst:mmung Uber die vor-
- gesteliten Varianten 1 und 2 sowie der Variante 3 des BDA (Herr Schopmeyer). Fir die Vari-

ante 1 stimmten 13, fur die Variante 2-die Mehrheit (ca. 80 Teilnehmer) und 6 Teilnehmer der -
“Meranstaltung fUr Variante 3. Frau Klifriek bot zudem noch an, bis Ende Mai'2010 Anregungeh

- beim - Amt fir: Grinflichen und Umweltschutz emzureichen dle in die weitere Dlskusszon auf- -

genommsn werden sollen.

A ot T e ‘ L Ts
s | /@ Cr Aéaf.a Mﬁ“"{{
\m_% o Martina Klimek. __ B

Martin Krabbe ! : Bezirksbiirgermeisterin
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