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Amt fir Stadtentwicklung, Stadtplanung, Verkehrsplanung 13.07.2012
61.22-0001 Herr Krause-Kamereit 6111

Niederschrift iber eine Blurgeranhérung nach § 3 (1) BauGB

Stadtbezirke: Miunster-Mitte, -Nord und -Ost

Anlass: 38. Anderung des Flachennutzungsplans der Stadt
Munster in den Stadtbezirken Mitte, Nord und Ost -
Herausnahme der Entlastungsstrafl3e Nord -

Datum / Zeit: 25.04.2012, 18.30 Uhr

Ort: Agora des Blrgerhauses Kinderhaus,
Idenbrockplatz 8, 48159 Munster

Teilnehmer: ca. 100 Birgerinnen und Blrger

Leitung der Burgeranhorung: Herr Manfred Igelbrink, Bezirksburgermeister MS-Nord
Herr Peter Fischer-Baumeister, Bezirksbiirgermeister MS-
Mitte

Vertreterinnen und Vertreter Herr Tobias Krause-Kamereit, Stadtplanungsamt

der Verwaltung: Herr Ralf Renkhoff, Stadtplanungsamt

Frau Maria Dirking, Stadtplanungsamt, Protokoll

Herr Bezirksbirgermeister Manfred Igelbrink ertffnete um 18.35 Uhr die Birgeranhdrung,
begruRte die Anwesenden und richtete GriRe von Frau Martina Klimek, Bezirksblrgermeisterin
des Stadtbezirks Minster-Ost, aus, die wegen einer parallel stattfindenden Veranstaltung zum
Birgerhaushalt im Stadtbezirk Munster-Ost nicht an der Birgeranhdrung teilnehmen konnte.
Herr Igelbrink informierte anschlieBend tUber den geplanten Ablauf der Veranstaltung.
AnschlieBend erlauterte Herr Krause-Kamereit das Verfahren zur Anderung des
Flachennutzungsplans, dessen formlicher 6ffentlicher Teil mit dieser Veranstaltung begonnen
hat, und stellte das der Flachennutzungsplan-Anderung zugrunde liegende Konzept vor:

Der wirksame Flachennutzungsplan (FNP) stellt im Freiraum zwischen den Stadtteilen
Rumphorst und Uppenberg im Norden des Stadtbezirks Mitte und den Stadtteilen Coerde und
Kinderhaus im Stden des Stadtbezirks Nord die Trasse der so genannten Entlastungsstralie
Nord als HauptverkehrsstralRe dar. Sie verbindet die Steinfurter Strale im Westen mit dem
Schifffahrter Damm im Osten. Die Trasse der EntlastungsstralBe Nord verlauft dabei
ausschlie8lich in dem Freiraum, der im Grinsystem und Freiraumkonzept gemald der
Grlinordnung Miunster Bestandteil des 2. Grinrings ist. Dieser Abschnitt des 2. Grlnrings
verbindet dabei auch die aus ndrdlichen Richtungen in den Grinring mindenden
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Hauptgrinziige ,Hoppengarten — Edelbach” im Nordosten, ,Nérdliches Aatal* im Norden und
.vorbergs Higel — Gasselstiege* im Nordwesten.

Am 02.12.2009 wurde der gemeinsame Antrag an den Rat — A-R/0031/2009 "Planung far 111
Nordtangente einstellen - Flachennutzungsplan korrigieren" — der SPD-Fraktion, der Fraktion
BUndnis90/Die Grinen/GAL, der Fraktion Die Linke.Mtnster sowie der Ratsherren Pfau (UWG),
Kersting (6dp) und Langenfeld (Piraten) in den Rat eingebracht und an den Hauptausschuss
verwiesen. Der Hauptausschuss hat am 03.02.2010 zu der zugehdrigen Verwaltungsvorlage
V/0027/2010 mehrheitlich folgenden Beschluss gefasst:

»1. Die Trasse der lll. Nordtangente bzw. Entlastungsstralle Nord zwischen der Steinfurter
Stral3e und dem Schifffahrter Damm wird aus dem Flachennutzungsplan (FNP) gestrichen.
Das hierzu erforderliche Anderungsverfahren ist unter gleichzeitiger Einstellung aller
weiteren Planungs- und Prufverfahren fur die 11l. Nordtangente unverziiglich einzuleiten.

2. Es wird geprift, wie im Planungsbereich die wertvollen und geschitzten

Landschaftsbestandteile als 6kologischer Schutzraum ausgeweitet, ggf. hoher gestuft und
noch besser in das Biotopverbundnetz eingebunden werden kdnnen.
Statt den Autoverkehr im Plangebiet mit neuen Straen weiter zu erhdhen, soll die
Verkehrsbelastung reduziert werden. Dazu sind entsprechende Birgerinnen-
Beteiligungsmdoglichkeiten, z.B. durch Burgerinnenversammlungen, zu gewéhrleisten, um
hierdurch die Mdglichkeit zu schaffen, gezielt Vorschlage einzubringen.”

Auf der Grundlage des Beschlusspunktes 1 hat der Rat der Stadt Minster am 28.04.2010 mit
der Vorlage V/0187/2010 den Beschluss zur entsprechenden Anderung des FNP gefasst und
damit das Verfahren zur 38. Anderung des Flachennutzungsplans formal eingeleitet.

Im Rahmen des Verfahrens zur Fortschreibung des Flachennutzungsplans hatte der
Planungsausschuss am 07.03.2002 beschlossen, dass die Entlastungsstrale Nord als eine
innerstadtische Stralenverbindung zwischen der Steinfurter Strale im Westen und dem
Schifffahrter Damm im Osten als Hauptverkehrsstrale im Entwurf zur Fortschreibung des FNP
darzustellen ist. Aufgrund der Darstellung der Entlastungsstrale Nord im FNP wurde die
ebenfalls im FNP bestehende Darstellung des StraRenzuges der KreisstralRe 7 (K 7), die bisher
als Teil des innerstadtischen und die Stadtteile verbindenden HauptstraRennetzes fungierte und
durch die geplante Entlastungsstralle Nord eine deutliche Verkehrsentlastung erfahren sollte,
entbehrlich und sie wurde zwischen Schifffahrter Damm und Steinfurter Straf3e aus dem
Flachennutzungsplan herausgenommen.

In Folge der nunmehr geplanten Herausnahme der Entlastungsstralle Nord aus dem FNP
muissen dafir andere Strallen die im FNP bisher dargestellte Verbindungsfunktion der
EntlastungsstraBe Nord im klassifizierten HauptverkehrsstraRennetz tdbernehmen und als
Hauptverkehrsstra3en neu bzw. erneut im FNP dargestellt werden. Entsprechend soll die K 7
zwischen dem Schifffahrter Damm im Osten — Uber Konigsberger Stral3e, Holtmannsweg, Zum
Rieselfeld, Broderichweg, Am Burloh, Westhoffstralle und Wilkinghege — bis zur Steinfurter
StralRe im Westen erneut als Hauptverkehrsstrafe im FNP dargestellt werden.

Die Herausnahme der Entlastungsstraf3e Nord aus dem FNP hat Auswirkungen hinsichtlich der
zuklnftigen Verkehrsverteilung und -belastung einzelner Stralen bzw. StralRenabschnitte im
Anderungsbereich. Diese Auswirkungen sind ausfiihrlich in der Tabelle: ,Entwicklung der
Querschnittsbelastungen [KFZ/24h]* (s. Anlage) beschrieben, die in der Versammlung zur
Burgeranhorung prasentiert wurde. Fir 17 reprasentative Querschnitte im Untersuchungsraum
wurden hier die Verkehrsbelastungen Analyse/Bestand 2010 zu Prognose 2025 vergleichend
gegeniber gestellt.

Prognose 2025
Fur die Prognose 2025 wurden die Rahmenbedingungen des aktuellen FNP berlcksichtigt,
jedoch ohne die Entlastungsstrale Nord (allerdings mit Fertigstellung der B 51/B 481n).
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Dartber hinaus wurden die verkehrlichen Umbau-MaRRnahmen fir die Erweiterung des
Zentrums Kinderhaus bei den Simulationsberechnungen fir die Prognosebelastungen im
Hauptverkehrstralennetz bertcksichtigt.

Gesamtstadtisch wird das Verkehrsaufkommen bis 2025 weiter um rd. 7,4 % ansteigen, von
aktuell (Datenbasis 2007) 1,435 Mio. Wege und Fahrten pro Tag auf 1,541 Mio. Wege und
Fahrten pro Tag im Jahr 2025. Im Zeitraum 1982 bis 2007 war das Verkehrsaufkommen um
insgesamt 26,4 % von 1,135 Mio. auf 1,435 Mio. Wege und Fahrten angestiegen.
Grunde fur den prognostizierten Anstieg des gesamtstadtischen Verkehrsaufkommens sind im
Wesentlichen

= eine noch weiterhin positive Bevolkerungsentwicklung in der Stadt Minster,

» der Anstieg an Arbeitsplatzen in Minster,

= der Anstieg des Pendlerverkehrs, der zu tber 80 % mit dem Pkw abgewickelt wird und

= der nach wie vor deutlich wachsende Fahrzeugbestand in der Stadt und im Umland.

Ein Grol3teil des prognostizierten Verkehrszuwachses entféllt dabei auf den Kfz-Verkehr. Dieser
wird von rd. 688.000 Kfz-Personenfahrten/Tag im Jahr 2007 um rd. 10% auf ca. 755.000 Kfz-
Personenfahrten/Tag 2025 zunehmen. Dementsprechend werden auch die
Verkehrsbelastungen im StralRennetz weiter steigen. Zum Vergleich: Im Zeitraum 1982 bis 2007
war der Kfz-Verkehr um ca. 33 % bzw. rd. 170.000 Kfz-Personenfahrten/Tag gestiegen; dabei
hatte sich die Anzahl der Kfz-Personenfahrten/Tag beim Stadt-Umland-Verkehr
(Pendlerverkehr) in diesem Zeitraum nahezu verdoppelt.

Zusammenfassung der Auswirkungen im Verkehrsnetz

Wegen des bis 2025 insgesamt weiterhin noch steigenden Verkehrsaufkommens in Minster ist
insbesondere auch mit teilweise deutlichen Steigerungen des Verkehrsaufkommens im Bereich
der Ortsdurchfahrten Kinderhaus und Coerde im Zuge der Kreisstral3e 7 zu rechnen. Die
Schwerpunkte des Zuwachses liegen dabei im Bereich der Stral3e Wilkinghege und des
Broderichwegs im Stadtteil Kinderhaus sowie insgesamt auf der Konigsberger Straflle im
Stadtteil Coerde. Bei diesen Steigerungen um bis zu rd. 33 % bzw. absolut ca. 3.300 Kfz-
Fahrten/24h (Konigsberger StralRe, Querschnitt 14) gegenuber der Verkehrssituation im Jahr
2010 darf aber nicht auRer Acht gelassen werden, dass der nochmalige leichte Anstieg des
Verkehrsaufkommens auf dem Il. Tangentenring bedeutet, dass hier die Anwohner weiterhin
einer taglichen Verkehrsbelastung ausgesetzt sind, die rund dem Dreifachen der bestehenden
bzw. prognostizierten Verkehrsbelastung der Ortsdurchfahrten in Kinderhaus und Coerde
entspricht.

Zur Vervollstandigung eines geschlossenen StralRennetzes sind ergédnzend die Kanalstral3e
nach Norden bis zum Bréderichweg sowie der Hohe Heckenweg nach Norden bis zur
Kdnigsberger Stral3e als Hauptverkehrsstral3en darzustellen.

Durch die Herausnahme der Entlastungsstrale Nord wird deren Trasse entsprechend der
nordlich bzw. sudlich angrenzenden Darstellungen im Bereich 6stlich des Kinderbachs
uberwiegend als Griinflache mit der Zweckbestimmung Parkanlage neu dargestellt. Im Bereich
zwischen Kinderbach und Steinfurter StralRe wird die Trasse entsprechend der nordlich bzw.
sudlich angrenzenden Darstellungen als Flache fur die Landwirtschaft neu dargestellt.

Das vorliegende FNP-Anderungsverfahren bezweckt die Herausnahme der Darstellung der
Entlastungsstrale Nord aus dem FNP und hat zur Folge, dass sich zwar fur die Anwohner im
vorhandenen Hauptverkehrsstra3ennetz Minster-Nord keine Entlastungswirkungen hinsichtlich
des Verkehrsaufkommens und der Immissionen einstellen werden, andererseits aber Eingriffe
in Natur und Landschaft vermieden werden. Ein Ausgleich ist fir die Herausnahme der
Darstellung der Entlastungsstra3e Nord aus dem FNP nicht erforderlich.
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Im Anschluss daran forderte Herr Igelbrink die Blrgerinnen und Burger auf, ihre Meinung zur
geplanten Anderung des Flachennutzungsplans zu auf3ern sowie Fragen zu stellen.

Die nachfolgend aufgefuihrten Fragen und Anregungen von Birgerinnen und Blrgern wurden
nach Themengruppen sortiert und themenspezifisch in der Veranstaltung zur Blrgeranhérung
von der Verwaltung wie folgt beantwortet.

e Ein Burger hielt der Verwaltung vor, sie habe die Ergebnisse der
Umweltvertraglichkeitsstudie mit tberwiegend positiven Auswirkungen des Verzichts auf
die EntlastungsstrafRe nicht erwahnt. Er warf der Verwaltung eine einseitige Stellungnahme
Vor.

Herr Krause-Kamereit antwortete, dass er seinen Vortrag wegen Zwischenfragen noch nicht
habe abschlieRen kénnen. Wegen der einsetzenden Diskussion habe er seinen Vortrag jedoch
vorzeitig beendet und vorgesehen, diese Aspekte im Rahmen der weiteren Antworten
einbringen zu kénnen.

e Ein Blrger wies auf die Aufgabe der Verwaltung hin, den Sachverhalt neutral darzustellen.

Herr Krause-Kamereit antwortete, dass eine nicht wertende Darstellung der Sachverhalte
Aufgabe der Verwaltung sei. Dazu gehdre aber auch das Aufzeigen der Wirkungen des
Verzichts auf die Entlastungsstral3e Nord auf die zukinftige Verkehrsverteilung im vorhandenen
Stral’ennetz der betroffenen Stadtteile.

Umweltbelange

e Ein Birger wies darauf hin, dass mit Realisierung der Nordtangente die Belastung des
Korridors erheblich hoher ausfallen wirde, als ohne die zusatzliche Stralle, da mit der
Realisierung der Nordtangente zuséatzliche Verkehre entstehen wirden.

e Erganzend wies ein Burger auf den hohen 6kologischen Eingriff der Trasse durch das Aatal
hin; die Frischluftschneise wiirde durch diesen Stral3enbau zerstort.

Herr Krause-Kamereit wies darauf hin, dass im Umweltbericht zur 38. Anderung des FNP
ansatzweise diese Wirkungen beschrieben sind, dass aber durch das erhéhte
Verkehrsaufkommen im bestehenden StralRennetz wegen des Verzichts auf die
Entlastungsstrale Nord auch negative Umweltauswirkungen entlang dieser Stral3en zu
verzeichnen seien.

o Ein Blrger regte an, die Trasse der Nordtangente zu sichern, um langfristig einen Bau zu
ermoglichen. Nur aktuell sei diese Planung nicht umsetzbar.

e Erganzend wies ein Birger auf die Bedeutung der Frischluftschneise als Raum fiur die
stadtische Erholung hin.

e Ein Blrger fragte, ob es mit dem Wegfall der Trasse der Entlastungsstraf’e Nord die
Madglichkeiten einer baulichen Nutzung des Gelandes gebe.

e Biurger fragte nach der Sicherung der Griunflachen nach dem Wegfall der Trasse der
Entlastungsstralle Nord.

Herr Krause-Kamereit antwortete, dass die jetzige Trasse der Entlastungsstrafe Nord auch
zuklnftig als Freiraum erhalten bliebe und im FNP als Griunflache mit verschiedenen
Zweckbestimmungen — im Wesentlichen aber mit der Zweckbestimmung Parkanlage —
dargestellt bleiben werde. Der Freiraum sei Bestandteil des Il. Grinrings der Grinordnung
Minster. Diese sei vom Rat beschlossen und deren Ziele seien im Rahmen der Fortschreibung
des FNP, wirksam seit dem 08.04.2004, in den FNP eingearbeitet worden. Eine Uberplanung
der Trasse durch Siedlungsflachen stiinde den vorgenannten Beschliissen entgegen und sei
nicht vorgesehen.
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e Ein Birger fragte, warum die Flachen im Bereich der ehemaligen Trasse der
Entlastungsstrafie Nord zum Teil als Flache fur die Landwirtschaft bzw. als Grinflache
dargestellt werden sollen. Er fragte weiter, warum nicht insgesamt der Freiraum als
landwirtschaftliche Flache dargestellt werde, damit die landwirtschaftlichen Flachen nicht
aus dem Produktionskreislauf genommen werden.

Herr Krause-Kamereit antwortete, dass sich die jeweilige Darstellung der ehemaligen Trasse
der Entlastungsstralle Nord jeweils nach der im Flachennutzungsplan (FNP) unmittelbar
nordlich bzw. sudlich angrenzend dargestellten Nutzung richtet. Die Darstellung von
Grunflachen bedeutet nicht, dass hier eine landwirtschaftliche Nutzung nicht mehr méglich ist.
Im Gegenteil: Im Erlauterungsbericht wird im Zusammenhang mit der Einbindung der Ziele der
Grinordnung Munster in den 2004 fortgeschriebenen FNP ausdriicklich darauf hingewiesen,
dass bei einer im FNP dargestellten Grunflache mit der Zweckbestimmung ,Parkanlage®, die fur
den ortlichen Bedarf an 6ffentlichen Freizeit- und Erholungsfunktionen sowie entsprechender
Erholungseinrichtungen entwickelt werden soll,

» je nach spezifischer Zielkonzeption fur die Entwicklung eines bestimmten Typs
.Parkanlage” land- und forstwirtschaftlich extensiv _genutzte Fldchen generell nicht
ausschlossen, sondern ausdriicklich erwiinscht sind und

» die Umsetzung stets im Einvernehmen und mit freiwilliger Mitwirkung der betroffenen
Grundstiuckseigentumer und/oder Péachter erfolgt, i.d.R. den vor Ort anséassigen
Landwirten.

e Ein Birger wies auf die Gefahren fir das Grundwasser hin, weil geplant war, die
Entlastungsstralle Nord im Bereich des Kiessandriickens zu fiihren.

Herr Krause-Kamereit antwortete, dass im Fall der konkreten Planungen fiir eine
Entlastungsstralle Nord dieser Aspekt im Rahmen der Umweltprifung zu bertcksichtigen
gewesen ware. Tatsachlich geht es aktuell aber im Gegenteil um die Herausnahme der Trasse
der EntlastungsstralRe Nord aus dem FNP und damit um die Aufgabe dieser Planung.

Allgemeine Verkehrsthemen

e Ein Burger wies darauf hin, dass bei weiter steigenden Preisen flr Kraftstoffe ein
verandertes Verkehrsverhalten eintreten werde. Er regte eine Verbesserung des OPNV, die
Moglichkeit der Optimierung von Ampelschaltungen etc. an.

Herr Renkhoff antwortete, dass die Stadt Minster aktuell den 3. Nahverkehrsplan aufstelle, um
gemeinsam mit den Verkehrsbetrieben der Stadtwerke Miinster den OPNV weiter zu
verbessern. Dariiber hinaus werden im gesamten Stadtgebiet alle Ampelanlagen berholt und
die veraltete Technik gegen modernste Technik ausgetauscht. Ein Teil der Lichtsignalanlagen
wurde bereits Uberarbeitet. Jedoch werde es noch einige Jahre dauern, bis alle Anlagen
ausgetauscht und deren Programmierung uberarbeitet worden seien. Hierdurch soll der
Verkehrsfluss fur alle Verkehrsteilnehmer optimiert werden.

e Ein Birger regte an, die Gelder, die fir die Realisierung der Entlastungsstrale Nord
eingeplant waren, zur Optimierung von Alternativen zu nutzen.

Herr Krause-Kamereit antwortete, dass Gelder in den stadtischen Haushalt in der
Vergangenheit nur fir Gutachten (Verkehrsentwicklung, Umweltstudie zur Trassenoptimierung)
und ggf. zum Flachenerwerb eingeplant gewesen seien. Gelder fur die konkrete Planung und
bauliche MaRRnahmen wurden in den Haushalt noch nicht eingestellt.

e Ein Birger wies auf Verbesserungsmoglichkeiten der Radwegeverbindungen hin; diese
seien nur fur Fahrten bis 17 km/h ausgerichtet. Belage miussten fir schnellere bzw.
Elektrorader angepasst werden.
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Herr Renkhoff antwortete, dass das Thema Elektromobilitéat bereits ein wichtiges Thema bei
der Verkehrsplanung der Stadt Minster sei. Durch die Forderung von E-Bikes und Pedelecs
solle das gute Verkehrsverhalten der Minsteraner weiter gesteigert werden. Zurzeit werden
maogliche Korridore unter dem Aspekt der Einrichtung von Radschnellwegen und Velorouten
geprift.

e Ein Burger fragte nach der Mdglichkeit einer Begrenzung des Schwerlastverkehrs auf den
jetzt dargestellten HauptverkehrsstralRen.

Herr Renkhoff antwortete, dass auf den klassifizierten Stralen (das sind die im
Flachennutzungsplan dargestellten Hauptverkehrsstraf3en) generell die Mdoglichkeit einer
Begrenzung des Schwerlastverkehrs rechtlich nicht gegeben sei.

o Ein Burger wies auf die zu erwartende hohe Verkehrsbelastung der Kénigsberger Stral3e
hin.

Herr Krause-Kamereit antwortete, dass in der Verkehrsuntersuchung 2011 die
Verkehrsverteilung im Untersuchungsraum (Bestand 2010) der fiir das Jahr 2025
prognostizierten Verkehrsverteilung fir den Planfall ,Netz ohne die Entlastungsstrae Nord*
aufgezeigt worden ist. Die allgemeine Verkehrszunahme bis 2025 verursacht auf der Steinfurter
Stralle und dem zweiten Tangentenring leichte Belastungszunahmen, die allerdings deutlich
unter 10 % liegen. Da aber gerade diese StraRenziige bereits heute an ihre Belastungsgrenzen
stof3en, fuhrt die allgemeine Verkehrszunahme auf diesen Strallenabschnitten zu weiteren
Verdrangungsverkehren, die wiederum zu Lasten des nachgeordneten StralRennetzes gehen.
Hierdurch steigen vor allem in der Ortsdurchfahrt von Coerde die Querschnittsbelastungen um
ca. 28% bzw. 33% an. Fir z. B. die Kdnigsberger Stral3e, dstlich Hoher Heckenweg, bedeutet
dies, dass das Verkehrsaufkommen von heute rd. 10.100 Kfz/24h auf 13.400 Kfz/24h im
Prognosejahre 2025 ansteigen wird.

Bei dieser Steigerung um bis zu rd. 33 % bzw. absolut ca. 3.300 Kfz-Fahrten/24h (Konigsberger
Stral’e) gegenuber der Verkehrssituation im Jahr 2010 darf aber nicht auf3er Acht gelassen
werden, dass der nochmalige leichte Anstieg des Verkehrsaufkommens auf dem Il
Tangentenring bedeutet, dass hier die Anwohner weiterhin einer taglichen Verkehrsbelastung
ausgesetzt sind, die rund dem Dreifachen der bestehenden bzw. prognostizierten
Verkehrsbelastung der Ortsdurchfahrten in Kinderhaus und Coerde entspricht (z. B. maximal
37.000 - 37.500 Kfz-Fahrten/24h im Bereich York-Ring bzw. Lublinring).

Eine deutliche Entlastung der Ortsdurchfahrt Coerde vom Schwerlastverkehr ist in Zukunft
jedoch dadurch zu erwarten, dass weiterhin am geplanten Bau einer &stlichen Zufahrt der
zentralen Mulldeponie vom Schifffahrter Damm tber eine noch zu errichtende Kanalbrticke tber
den DEK festgehalten wird.

e Ein Burger fragte, ob Planungen bestehen, die plangleichen Kreuzungen mit den
Bahngleisen zu beseitigen.

Herr Renkhoff antwortete, dass grundsatzlich das Bestreben bestehe, hodhengleiche
Bahnubergénge zu beseitigen. Ob es in dem vorliegenden Fall konkrete Planungen gabe,
konnte Herr Renkhoff nicht beantworten.

Eine anschlieBende Nachfrage in der Verwaltung hat ergeben, dass aktuell der Bahnibergang
Holtmannsweg am westlichen Ortsausgang von Coerde umgebaut und optimiert worden ist, es
aber dartber hinaus keine konkreten Plane zur Beseitigung der beiden Bahniibergénge gibt.

Ein Blrger fragte nach Mdoglichkeiten der Entschleunigung des Verkehrs durch beispielsweise
die Einrichtung von Tempo 30-Zonen im Bereich Holtmannsweg, um dadurch die Strecke
unattraktiv fir den Durchgangsverkehr zu machen.
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Herr Renkhoff antwortete, dass es sich bei den in der Verkehrsuntersuchung betrachteten
Strallen im Wesentlichen um HauptverkehrsstralRen handelt, die zudem noch zum so
genannten Feuerwehr-Vorbehaltsnetz der Stadt Muinster zahlen. Zur Sicherstellung der
Feuerschutz- und Hilfsleistungs-Einsétze der Feuerwehr erflllt das Feuerwehr-Vorbehaltsnetz
im Stadtgebiet bestimmte Anforderungen, die ein mdglichst zlgiges Erreichen des jeweiligen
Einsatzortes ermdglicht und sicherstellt. Das bedeutet u.a., dass die Strallen des Feuerwehr-
Vorbehaltsnetzes nicht Bestandteil von verkehrsberuhigten Zonen sein dirfen. Das trifft auch
auf den Holtmannsweg zu.

e Mehrere Birger regten eine starkere Kooperation der Stadt Mdinster mit den
Umlandgemeinden an, um die Anzahl de[ Pendler, die mit dem eigenen PKW in die Stadt
fahren, zu reduzieren und den Anteil des OPNV zu starken.

Herr Renkhoff antwortete, dass sich die Zahl der Pendler in den letzten 25 Jahren verdoppelt
habe. Durch Taktverdichtungen, den Ausbau der Schienenhaltepunkte, die Einfihrung des Job-
Tickets sowie neue, moderne Ziige stiegen auch die Fahrgastzahlen auf der Schiene um Uber
50 % an. Dariber hinaus wurden vielerorts Mitfahrerparkplétze angelegt, um
Fahrgemeinschaften zu férdern. Aber nicht nur die Einpendler aus dem Umland belasten das
StralRennetz in Mlnster. Immer mehr Minsteraner pendeln taglich ins Umland, um dort zu
arbeiten. Fur diese Wege benutzt auch der Mlnsteraner vorwiegend seinen Pkw. Ziel sei es,
dass sich der Minsteraner auch fir diese Wege zukinftig so umweltbewusst verhalte, wie bei
den innerstadtischen Wegen.

e Einige Burger regten an, die Burgerschaft bei der Entwicklung von verkehrlichen
Alternativen einzubinden.

Herr Renkhoff antwortete, dass die Bulrgerbeteiligung grundséatzlich Bestandteil aller
Planverfahren von VerkehrsmalRnhahmen sei. Erganzend erklarte er, dass jeder einzelne Bilrger
durch sein eigenes Verkehrsverhalten bzw. seine getroffene Wahl des jeweils genutzten
Verkehrsmittels generell auch das Verkehrsaufkommen mitbestimme und beeinflusse.

e Ein Blrger erkundigte sich, ob wegen des Verzichts auf die Entlastungsstraf3e Nord
zuklnftig ein 4-spuriger Ausbau der bestehenden Hauptverkehrsstralien angedacht sei.

Herr Renkhoff antwortete, dass die prognostizierten Verkehrsmengen keine Veranlassung fur
einen StraRenausbau gében, sondern diese auf den bestehenden Stral3enquerschnitten leistbar
seien.

e Birger warf der Verwaltung vor, nur Verkehre zu zéahlen und nicht zu planen.

Herr Krause-Kamereit wies diesen Vorwurf zuriick und antwortete, dass die aktuelle
Aufgabenstellung darin bestehe, eine bislang geplante Stralle aus dem FNP herauszunehmen.
Im Rahmen der durchgefiihrten Verkehrsuntersuchung wurde hierzu untersucht, wie sich der
Verkehr zukinftig im bestehenden StralRennetz verteilen wird und ob ggf. begleitend
planerische MalBnahmen zur Wahrung der Leistungsfahigkeit des Netzes erforderlich sein
werden, was aber im Ergebnis nicht der Fall ist.

e Ein Birger fragte, warum in Coerde im Bereich Hamannplatz Baume geféllt wurden, was
negative Auswirkungen im Hinblick auf die Ausbreitung von Verkehrslarm und die
Luftschadstoffe bedeutet.

Herr  Krause-Kamereit antwortete, dass dieser Vorgang den anwesenden
Verwaltungsvertretern nicht bekannt sei; er kindigte hierzu an, sich um eine entsprechende
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Sachaufklarung zu bemihen und das Ergebnis in das Protokoll der Birgeranhdrung
einzuflgen.

Eine entsprechende Nachfrage beim zustandigen Amt fur Grinflachen und Naturschutz hat
folgenden Sachstand ergeben: Ende Februar 2011 ist im Bereich Hamannplatz auf &ffentlicher
Flache eine Buche aus einem Hochbeet entfernt worden, weil deren Standfestigkeit nicht mehr
gegeben war. Diese MalRnahme war seinerzeit durch eine entsprechende Pressemitteilung
bekannt gemacht worden. Von der hier angesprochenen Baumfallaktion im Frihjahr 2012 ist
dem Amt nichts bekannt; wenn dies so zutrifft, handelt es sich vermutlich um eine MalRhahme
auf privatem Grund.

Verkehrsthemen im Stadtteil Kinderhaus

e Anwohner der StraBe Am Burloh beflrchten, dass durch die neue Verkehrsfihrung die
Verkehrsbelastungen auf der Stralle Am Burloh zunehmen werden.

Herr Renkhoff antwortete, dass durch den Einbau von Kreisverkehren generell die Moglichkeit
einer direkten Verkehrssteuerung genommen sei. Dies betreffe insbesondere die ehemalige
Kreuzung Westhoffstralie/Am Burloh. Hier misse im Weiteren beobachtet werden, wie sich das
Verkehrsverhalten in Zukunft einpendeln bzw. entwickeln werde. Ggf. misse spater durch
geeignete MalRnahmen steuernd eingegriffen werden. Grundséatzlich misse damit gerechnet
werden, dass die Verkehrsbelastungen im Zuge der Stral3e Am Burloh zu- nehmen werden.

e Ein Birger fragte, warum der Verkehr in Kinderhaus laut Plan tber die WesthoffstralRe und
damit durch ein Wohngebiet geleitet werde.

Herr Renkhoff antwortete, dass die Signatur im Stadtplan mit der Bedeutung der StraRe und
ihrer Netzfunktion Ubereinstimme.

e Ein Burger regt an, die WesthoffstralR3e durch eine Vorfahrtsregelung auf die StralRe am
Burloh zu leiten; Herr Renkhoff sagte eine entsprechende Priifung zu.

Sonstige Themen
Wahrend der Veranstaltung wurden auch ergdnzend eine Reihe weiterer Vorschlage zur
individuellen Anderung des eigenen Verkehrsverhaltens vorgetragen und allgemeine Hinweise
gegeben, die im Folgenden wiedergegeben werden, aber nicht durch die Verwaltung zu
beantworten waren:

¢ Eine Birgerin wies darauf hin, dass die Buslinien, die auch das Schulzentrum Kinderhaus
nordlich der Kristiansandstral3e bedienen, in der Taktfolge verdichtet worden seien; dieses
verbesserte Angebot musse starker kommuniziert werden, damit es auch angenommen
werde.

e Eine Birgerin wies auf die Moglichkeit hin, den Pendlerverkehr durch den Bau eines
Fahrradparkhauses im Bereich Steinfurter Strale / Ecke Wilkinghege zu begrenzen.
Gemeint war hier offenbar der Umstieg vom Pkw auf das Fahrrad.

Erganzend regte sie an, die Mdoglichkeiten des Jobtickets fir Pendler starker zu
kommunizieren.

e Ein Blrger wies auf die Gefahr der Umfahrung der gebihrenpflichtigen Nutzung der
Autobahn durch den Lkw-Verkehr bei Fertigstellung der B 481ln sowie der
EntlastungsstrafRe Nord hin, um dadurch Maut-Gebuhren zu sparen.
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Nachdem keine weiteren Wortmeldungen mehr vorlagen, bedankten sich Herr Igelbrink und
Herr Fischer-Baumeister bei den Blrgerinnen und Birgern fir das rege Interesse an den
Planungen und die zahlreichen Fragen und Meinungsauf3erungen. Gegen 20.15 Uhr schloss
Herr Igelbrink die Burgeranhdrung.

gez. gez.
Manfred Igelbrink Peter Fischer-Baumeister
Bezirksbirgermeister Minster-Nord Bezirksbirgermeister Munster-Mitte

Fir die Verwaltung

gez. gez. gez.
Maria Dirking Tobias Krause-Kamereit Ralf Renkhoff
Schriftfihrerin

Anlage: Verkehrsuntersuchung (Auszug)
Verkehrsentwicklungen
= im Stadtbezirk Nord (Stadtteile Kinderhaus, Coerde),
= im Stadtbezirke Mitte (Bereiche Rumphorst und Uppenberg) sowie
» im Stadtbezirk Ost (Bereich Schifffahrter Damm)

Fur 17 reprasentative Querschnitte im Untersuchungsraum wurden die Verkehrsbelastungen
Analyse 2010 zu Prognose 2025 vergleichend gegeniiber gestellt. Die folgende Abbildung zeigt
die Lage der ausgewahlten Querschnitte.

~ HauptverkehrsstralRennetz

THIT T

R sodl

=
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Abbildung: Lage der Querschnitte
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Die nachfolgende Tabelle zeigt die aktuelle (2010) und die Prognosebelastung 2025 der
ausgewahlten 17 Querschnitte.

Tabelle: Entwicklung der Querschnittsbelastungen [KFZ/24h]

STADTTEIL Tages-Verkehrsbelastung

Nr. Quer- Strecken- Bestand 2010 Prognose 2025 Entwicklung

schnitt abschnitt in %

KINDERHAUS

1 Steinfurter StraRe — West, 43.000 44.400 + 3,3
westlich Wilkinghege

3 Wilkinghege 12.400 13.700 +10,5

4 WesthoffstralRe — Sud, 10.500 8.400 -20,0
Ostlich Wilkinghege

5 Am Burloh 6.900 10.000 + 44,9

6 Kristiansandstrale 4.700 4.300 - 85

16 Zum Rieselfeld, 10.400 12.400 + 19,2

Ostlich KanalstralRe
17 Broderichweg 12.100 13.300 + 99

INNENSTADT — NORD

2 Steinfurter StraRe — Ost, 31.800 33.000 + 3,8
westlich 1. Ring

7 York-Ring 37.300 37.500 + 0,5

8 Grevener Stralle, 28.700 24.600 -14,3
ndrdlich Il. Ring

9 Lublinring 34.600 37.000 + 6,9

10 KanalstralRe, 11.800 11.000 - 6,8

sudlich Bréderichweg
11 Hoher Heckenweg 11.100 9.000 - 18,9
12 Schifffahrter Damm, 10.000 7.900 -21,0

nordlich Ostmarkstrale

GELMER — DYCKBURG
13 Schifffahrter Damm, 14.100 6.100 - 56,7
nordlich Mariendorfer Strale

COERDE

14 Koénigsberger Strale, 10.100 13.400 + 32,7
Ostlich Hoher Heckenweg

15 Koénigsberger Strale, 8.300 10.600 + 27,7

westlich Hoher Heckenweg

Wie die Daten der Tabelle zeigen, wird sich das Verkehrsbild im Stadtbezirk Nord bis 2025
deutlich verandern. Die allgemeine Verkehrszunahme sowie die lokalen, siedlungsstrukturellen
und verkehrstechnischen Veranderungen in Kinderhaus (u. a. Verlegung der Westhoffstrafl3e im
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Zentrum, Ersatz von Ampel geregelten Kreuzungen durch Kreisverkehre) filhren dazu, dass die
Stralle Am Burloh zukuinftig deutlich stéarker belastet wird (Querschnitt 5, plus rd. 45%) und die
parallel verlaufenden StraBen WesthoffstraRe (Querschnitt 4) und Kristiansandstral3e
(Querschnitt 6) entsprechend entlastet werden.

Die allgemeine Verkehrszunahme bis 2025 verursacht auf der Steinfurter StralBe und dem
zweiten Tangentenring leichte Belastungszunahmen, die allerdings deutlich unter 10 % liegen.
Da aber gerade diese StraRenziige bereits heute an ihre Belastungsgrenzen stof3en, fiihrt die
allgemeine Verkehrszunahme auf diesen Stral3enabschnitten Zu weiteren
Verdrangungsverkehren, die wiederum zu Lasten des nachgeordneten StralRennetzes gehen.
Hierdurch steigen vor allem in der Ortsdurchfahrt von Coerde die Querschnittsbelastungen um
ca. 28% bzw. 33% an. Fur z. B. die Konigsberger Stral3e, dstlich Hoher Heckenweg, bedeutet
dies, dass das Verkehrsaufkommen von heute rd. 10.100 Kfz/24h auf 13.400 Kfz/24h im
Prognosejahre 2025 ansteigen wird.

Der weitere Ausbau der B 51 und der Neubau der B 481n mit Anschluss an den Schifffahrter
Damm werden ebenfalls das Verkehrsbild nachhaltig verandern; seit dem 30.09.2011 liegt fur
diese Projekte der Planfeststellungsbeschluss der Bezirksregierung Minster vor. Zwar ist die
konkrete Umsetzung der Projekte gegenwartig ungewiss, aber in der Prognose 2025 wurde die
Fertigstellung der B 481n unterstellt. Die B 481n biindelt dann Verkehre und wird im Jahre 2025
taglich von bis zu 26.000 Kraftfahrzeugen befahren. Da es sich hierbei vorrangig um verlagerte
Verkehrsbeziehungen handelt, werden die parallel (in Nord-Sid-Richtung) verlaufenden Achsen
im Untersuchungsgebiet entlastet: So werden die Verkehrsbelastungen im Zuge des
Schifffahrter Damms um bis zu rd. 57 % (Querschnitt 13) sinken. Die Verkehrsbelastung am
Querschnitt 8 auf der Grevener Stral3e sinkt danach um rd. 14 %, die Kanalstral3e erfahrt eine
Entlastung um rd. 7 % (Querschnitt 10) und der Hohe Heckenweg wird um rd. 19 % entlastet
(Querschnitt 11).
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