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Vorwort

71 % Umweltverbund, damit ist das Verkehrsverhalten der Minste-
ranerinnen und Minsteraner vorbildlich — diese hohe Quote belegt,
dass sich die Munsteranerinnen und Minsteraner sehr umweltbe-
wusst verhalten und die Autonutzung mit zunehmender Tendenz an

Bedeutung verliert.

Das ist nur eines der interessanten Ergebnisse dieser Studie, mit der

das Amt fur Stadtplanung, Stadtentwicklung, Verkehrsplanung das
Verkehrsverhalten und die Verkehrsmittelwahl der Miunsteraner nun schon zum sechsten Mal seit
1982 untersucht hat. Hierfur wurden im Oktober und November 2013 insgesamt 3.490 Personen aus
1.516 Minsteraner Haushalten zu ihrem Mobilitatsverhalten befragt. Zuvor wurden knapp 10.000 zu-
fallig ausgewahlte Haushalte mit einem Ankindigungsschreiben informiert. Es wurde deutlich darauf
hingewiesen, dass die Teilnahme an der Befragung freiwillig ist und die Belange des Datenschutzes
eingehalten werden. Daraufhin haben sich 849 Haushalte bereit erklart telefonisch und 667 online an
der Befragung teilzunehmen. Fur diese hohe Bereitschaft der Minsteranerinnen und Munsteraner
mochte ich mich an dieser Stelle herzlich bedanken. Denn nur hierdurch konnte bereits im ersten An-
lauf die notwendige Stichprobe fir eine reprasentative Umfrage erzielt werden.

Fur den Stadt- und Verkehrsplaner sind aber nicht nur die Entwicklungen bei den 6ffentlichkeitswirk-
samen EckgroRen von Bedeutungen, sondern insbesondere auch die fachspezifischen Detailergeb-
nisse - zum Beispiel, dass im Binnenverkehr mittlerweile weitere Wege mit dem Fahrrad als mit dem
Kfz unternommen werden und dass die Nutzung von Kfz und Rad im Tagesverlauf fast identisch ist.
Die Durchschnittsgeschwindigkeit beim Auto liegt bei ca. 30 km/h und Uber 30 % aller Wege haben
ihre Ziele und Quellen im Stadtbezirk Mitte. Hieraus ergeben sich fir die Zukunft Fragestellungen,
zum Beispiel an die Aufteilung der Verkehrsflachen oder das Geschwindigkeitsniveau auf unseren in-
nerstadtischen StralRen.

Ich freue mich, dass bei den Minsteranerinnen und Minsteranern der Trend zur umweltgerechten
Mobilitét offensichtlich noch weiter zugenommen hat. Haben Sie Fragen, Anregungen oder auch Kri-
tik, die Mitarbeiter der Verkehrsplanung im Amt fir Stadtentwicklung, Stadtplanung, Verkehrsplanung
stehen lhnen hierfur telefonisch oder auch in einem persdnlichen Gesprach gerne zur Verfigung.

Ich wiinsche eine interessante Lektire!

-~

Hartwig§Schultheil

Stadtdirektor
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1 Methodik

Die folgenden Auswertungen beruhen auf der Befragung von 1.516 Haushalten mit 3.490 Personen.
Die Ergebnisse sind reprasentativ fur die Gesamtbevolkerung Munsters. Das Mobilitatsverhalten von
Kindern wurde Uber die Eltern erfasst.

Die zufallig ausgewahlten Haushalte erhielten zunachst Befragungsunterlagen per Post und konnten
dann auswahlen, ob sie das Interview selbstandig online ausfiillen oder sich telefonisch befragen las-
sen. Die Teilnahme war freiwillig.

Die Interviews fanden im Oktober und November 2013 statt. Im Mittelpunkt stand die Erfassung aller
zurlickgelegten Wege fir einen vorgegebenen Stichtag (Montag bis Freitag). Fur diese Wege wurden
unter anderem das Verkehrsmittel, der Zweck und die Entfernung ermittelt. Aus dem Durchschnitt der
Uber 12.000 berichteten Wege ergibt sich ein reprasentatives Bild des werktaglichen Mobilitatsverhal-
tens der Bevdlkerung.

Tab.1 Datengrundlage

Haushalte Personen Wege
Innenstadt 628 1.317 4.736
AuRenstadt 888 2173 7.324
Gesamt 1.516 3.490 12.060




2 Mobilitatskennziffern

Im Durchschnitt legt jeder Minsteraner und jede Minsteranerin 3,4 Wege am Tag zurlick. Darunter
befinden sich 0,7 FuBwege, 0,4 Fahrten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und eine Fahrt mit einem pri-
vaten Kraftfahrzeug. Die meisten Wege werden bei durchschnittlich 1,3 Fahrten mit dem Fahrrad ge-
macht. Im Mittel dauert ein Weg 21 Minuten und ist 8,5 Kilometer lang (im Binnenverkehr 3,3 km). Wer
mobil ist, halt sich 75 Minuten am Tag im Verkehr auf.

Tab.2 Mobilitatskennzahlen

Wege pro Tag 3,42
zu Ful® 0,74
Fahrrad 1,34
Bus und Bahn 0,35
KFZ 0,99

Mittlere Weglénge 8,5 Kilometer

Mittlere Wegdauer 21 Minuten

Zeitbudget mobiler Personen 75 Minuten/Tag

3 Fahrzeugausstattung der Haushalte

Drei Viertel der Haushalte in Mlnster verfiigen Giber mindestens ein Auto, wobei der Anteil von Haus-
halten mit mehr als einem Pkw sehr gering ist (1%). Im Mittel ergeben sich 0,8 Pkw pro Haushalt. Die
Fahrradausstattung ist mit durchschnittlich 2,3 Radern pro Haushalt hoch. In nur 8% der Haushalte
befindet sich Uberhaupt kein Fahrrad. 5% der Haushalte besitzen bereits ein Elektro-Fahrrad. Dieser
Anteil dirfte in den nachsten Jahren ansteigen.

Abb.1 Fahrzeugausstattung der Haushalte

Anteile in %
<0,5 1,0
O3 und mehr 1,1 ﬁ3,6
32,4
m2
28,6
95,2
m1
0o 24,2
8,2
Pkw Fahrrader E-Fahrrader




4  Mobilitat: AuRer-Haus-Anteil und Wegeanzahl

7% der Bevdlkerung bleibt an einem durchschnittlichen Tag unter der Woche durchgehend in der
Wohnung. Alle anderen sind Verkehrsteilnehmer. Den héchsten Auf3er-Haus-Anteil haben Kinder und
Jugendliche bis 17 Jahren (95%), da sich in dieser Gruppe die Schulpflicht bemerkbar macht. Am we-
nigsten mobil sind &ltere Leute ab 66 Jahren (20% keine Wege am Stichtag). Zwischen Mannern und
Frauen gibt es nur einen geringen Unterschied.

Abb. 2 Mobilitdt am Stichtag nach Alter und Geschlecht
in %, Alter in Jahren
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Kinder und Jugendliche besitzen zwar den hdchsten AuRer-Haus-Anteil, legen mit durchschnittlich 3,1
Wegen pro Tag weniger Strecken zuriick als Erwachsene zwischen 18 und 65 Jahren (3,7 Wege pro
Tag). Der Wert fir Senioren ab 66 Jahre ist mit durchschnittlich 2,8 Wegen pro Tag am niedrigsten.
Betrachtet man jedoch nur die am Stichtag mobilen Senioren, so liegt die Wegeanzahl mit 4 genau im
Durchschnitt aller mobilen Personen.

Die relativ geringe Mobilitat von Kindern und Jugendlichen kdnnte einerseits daran liegen, dass es
neben dem Schulweg weniger Pflichtwege — z.B. zum Einkaufen oder zum Holen oder Bringen ande-
rer Personen — gibt als bei Erwachsenen. Andererseits kénnte es auch ein Hinweis darauf sein, dass
junge Menschen zunehmend Wege virtuell im Internet zuriicklegen, wie z.B. Freunde treffen.

B pro Person & pro mobile Person

{If

25-44 45-65 Frauen Manner

18-24

0-17

Alter Geschlecht

Abb.3 Wege pro Tag nach Alter und Geschlecht

Die Wegeanzahl unterscheidet sich zwischen Mannern und Frauen nur geringfiigig.




5 Verkehrsmittelwahl

Die Befragten sollten selbst einschéatzen, wie oft sie verschiedene Verkehrsmittel generell nutzen. Die
generellen Nutzungshaufigkeiten bilden Zielgruppen und Préaferenzen ab und liefern damit eine Er-
ganzung zur tatsachlich an einem vorgegebenen Stichtag berichteten Verkehrsmittelwahl (siehe Abb.
6).

Zwei Drittel der Minsteranerinnen und Minsteraner sagen von sich selbst, unter der Woche an min-
destens drei Tagen Rad zu fahren. Damit ist das Fahrrad in Miinster das bei weitem bevorzugte Ver-
kehrsmittel. Der Wert spiegelt die ausgepragte Radfahrkultur in der Stadt wider. Das Auto nutzen 36%
der Einwohner Munsters fast taglich als Fahrer oder Mitfahrer. 17% der Bevdlkerung fahrt fast werk-
taglich mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Ebenso viele geben an, nie Bus und Bahn zu nutzen. Insge-
samt weisen die 6ffentlichen Verkehrsmittel einen hohen Anteil von Gelegenheitskunden auf (insge-
samt 50% vierteljahrig, monatlich oder wochentlich).

Abb. 4 Generelle Nutzungshéaufigkeit von Verkehrsmitteln werktags
Selbsteinschatzung, Anteile in %
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Auch an den Wochenenden ist das Fahrrad sehr beliebt. 54% der Minsteranerinnen und Mlnsteraner
geben an, das Fahrrad fast jedes Wochenende zu nutzen. 23% nutzen es an 1-2 Wochenenden im
Monat. Ebenfalls hoch im Kurs steht das Auto. Nach eigenen Angaben sind 40% der Bevélkerung
Munsters regelmaRig an den Wochenenden mit dem Auto unterwegs.

Die offentlichen Verkehrsmittel werden an Wochenenden deutlich weniger als das Fahrrad und das
Auto genutzt. Nahezu die Halfte der Einwohner nutzt die 6ffentlichen Verkehrsmittel nur sehr selten
oder nie.

Abb.5 Generelle Nutzungshaufigkeit von Verkehrsmitteln am Wochenende
Selbsteinschatzung, Anteile in %

O3 - 5 Wochenenden/Monat
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Die folgenden Werte stellen die tatsachliche Verkehrsmittelnutzung fir einen mittleren Werktag (nur
Montag bis Freitag) im Herbst 2013 dar. Die Anteile der einzelnen Verkehrsmittel beziehen sich je-
weils auf das genutzte Hauptverkehrsmittel fiir einen Weg. So wird z.B. die Kombination aus einem
FulRweg zur Haltestelle und einer Busfahrt als Weg mit einem 6ffentlichen Verkehrsmittel gezahit.

Die Bevolkerung Minsters legt 39% aller Wege mit dem Fahrrad und 22% nur zu Ful3 zuriick. Auf je-
dem zehnten Weg werden o6ffentliche Verkehrsmittel genutzt. Der Anteil von Fahrten mit privaten
Kraftfahrzeugen als Fahrer betragt 24% und als Mitfahrer 5%. Das Mobilitatsverhalten der Minstera-

nerinnen und Minsteraner ist damit ausgesprochen umweltfreundlich.

Abb. 6 Verkehrsmittelwahl

Anteile der Hauptverkehrsmittel an allen Wegen in %, nur Mo-Fr

B Kfz als Fahrer
O Kfz als Mitfahrer 58,2
ooV
@ Fahrrad 138
Ozu Ful 217 23,9 25,5
=25
Gesamt Binnenverkehr Quell-/Zielverkehr

Betrachtet man nur die Wege innerhalb von Minster (Binnenverkehr), so liegt der Radanteil sogar bei
43%. Bei Fahrten Uber die Stadtgrenze hinaus (Quell-/Zielverkehr) dominiert das Auto mit 72% (58%
Fahrer, 14% Mitfahrer). Busse und Bahnen erreichen einen Anteil von 26%.
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Kinder, Jugendliche und junge Erwachsene bis 24 Jahre nutzen Uberdurchschnittlich oft die 6ffentli-
chen Verkehrsmittel und das Fahrrad (15% OV, rund 50% Fahrrad). Senioren ab 66 Jahren gehen
haufiger zu FuR (37%). Uberdurchschnittlich oft wird der Pkw von Erwachsenen mittleren Alters ge-
nutzt.

Frauen und Manner liegen bei der Wahl ihrer Verkehrsmittel nicht weit auseinander. Frauen gehen
etwas ofter zu Ful3 als Manner, wahrend diese haufiger Fahrrad fahren.

Abb.7 Genutzte Verkehrsmittel nach Alter, Geschlecht und Wohnort
Anteile der Hauptverkehrsmittel an allen Wegen in %, nur Mo-Fr

Ozu Ful @ Fahrrad oov @ Kfz als Mitfahrer W Kfz als Fahrer

Gesamt 21,7 10,2 23,9
017
1824
2 »u
45-65 18,8 93 30,6
66+ 368
%' mannlich 20,5 9,4 24,6
8 wevicn 29
Mitte 283
West
& Ost | 107 26,2
Siidost 16,0 32,7
Hiltrup 20,2 28,4

Die Siedlungsstruktur des Wohnbezirks beeinflusst die Verkehrsmittelnutzung. So ist der FuRwegean-
teil im Stadtbezirk Mitte mit 28% besonders hoch. In Stdost ist dagegen das Auto das wichtigste Ver-
kehrsmittel.
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Bisher wurden die Verkehrsmittelanteile beziiglich aller Wege betrachtet. Beriicksichtigt man die Weg-
langen, so lassen sich die Anteile der Verkehrsmittel an der Gesamtentfernung darstellen (Verkehrs-
leistung oder Verkehrsaufwand).

Von allen zuriickgelegten Kilometern im Binnenverkehr entfallen 37% auf das Fahrrad. Der Wegean-
teil liegt bei 43%. Das Auto wird fur 25% der Wege genutzt und hat aufgrund der l&ngeren Fahrstre-
cken einen Anteil von 39% an allen gefahrenen Kilometern. Mit dem 6&ffentlichen Verkehr werden 18%
aller Kilometer bewdltigt bei einem Weganteil von 9%.

FulRwege haben einen Anteil von 24% an allen Wegen, aber tragen wegen der relativ kurzen Distan-
zen nur 5% zur Verkehrsleistung bei.

Abb. 8 Anteile der genutztem Verkehrsmittel an den zuriickgelegten Wegen und den zurtick-
gelegten Entfernungen im Binnenverkehr

Anteil in %; ohne ,sonstige Verkehrsmittel; nur Wege im Binnenverkehr Miinster; Verkehrsleistung: nur Wege bei
denen eine plausible Entfernung berechnet werden konnte

W Kfz als Fahrer
O Kfz als Mitfahrer
oov
@ Fahrrad
23,9
Ozu Ful
5,1
Anteil an Entfernung Anteil an Wegen
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Die Entwicklung der Verkehrsmittelnutzung seit 1982 ist durch folgende Tendenzen gekennzeichnet:
Der Radanteil steigt weiter und erreicht im Jahr 2013 einen Spitzenwert. Der Pkw-Anteil ist deutlich
gesunken, wahrend der OV-Anteil seit 2001 nahezu konstant bei 10% blieb. Bei den FuRwegen ist ei-
ne uneinheitliche Entwicklung zu erkennen: Nach niedrigeren Werten in den Jahren 2007 und 2001
liegt der Anteil wieder auf dem Niveau der 90er Jahre.

Abb. 9 Genutzte Verkehrsmittel im Zeitvergleich
Anteile in %

W Kfz 392 383

oov
66| |66

@ Fahrrad

OFul
25,0 21,2 215 21,7

13,4 15,7

1982 1990 1994 2001 2007 2013

Das Mobilitatsverhalten der Minsteranerinnen und Minsteraner ist au3ergewohnlich: Der Radanteil
ist im Vergleich zum bundesweiten Durchschnitt, aber auch im Vergleich zum Durchschnitt aller deut-
schen Kernstadte fast viermal so hoch. Dafir ist vor allem der Autoanteil deutlich geringer.

Abb. 10 Genutzte Verkehrsmittel im bundesdeutschen Vergleich

Anteile in %; Quellen: Deutschland und Kernstadte: infas (2009): MiD 2008 Tabellenband, S. 26; Werte beziehen
sich auf alle Tage einschl. Wochenende

W Kfz
ooV
14,7
& Fahrrad -
OFul 217 237 27,2
Miinster Deutschland Kernstadte
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6 Zeitliche Aspekte

Der durchschnittliche Weg der Miinsteranerinnen und Munsteraner dauert 21 Minuten. FuBwege wer-
den im Schnitt in 13 Minuten erledigt, davon 62% in unter 10 Minuten. Die durchschnittliche Fahrt mit
dem Rad betragt 14 Minuten. Die Wegdauer im 6ffentlichen Verkehr ist mit durchschnittlich 50 Minu-
ten relativ lang. In diesem Durchschnittswert flieBen neben der eigentlichen Fahrtzeit mit Bussen und
Bahnen auch die FuRwege und Wartezeiten ein. Autofahrer brauchen im Durchschnitt 23 Minuten fiir
eine Strecke.

Tab.3 Wegedauer nach genutztem Verkehrsmittel

in Zeilen %, n = ungewichtete Fallzahl; ohne ,sonstige Verkehrsmittel"; nur Wege, bei denen eine Entfernung be-
rechnet werden konnte und die plausible Geschwindigkeiten aufweisen; ohne Wege im ,Gbrigen Verkehr* (Quelle-
und Ziel au3erhalb Munster)

mittlere Weg- | 05 [ 610 | 11415 [ 16:20 | 2130 [ 3160 | >60 .
dauer in min min min min min min min min
Gesamt 206 193 199 211 | 25| 125 120 26| 9997
2u Fu 134 | 418 | 200 155 74| 110 35 | 09 [ 1917
Fahrrad 141 | 187 | 267 | 200 140 8,6 29 | 00| 3652
:?t‘:;“’e"‘eh’s' Kfz Mitfahrer 280 91| 122 26| 136 213| 160 52| 862
Kfz Fahrer 232 | 101 | 175 204 | 49| 169 191 | 12| 2763
oV 20| 05| 36 60 | 123 | 163 | 446 | 168 | 741

Insgesamt sind die mobilen Einwohner Munsters etwa 75 Minuten am Tag im Verkehr unterwegs.
Wobei Kinder und Jugendliche mit knapp einer Stunde deutlich weniger Zeit fiir inre Wege aufbringen
missen als junge Erwachsene zwischen 18 und 24 Jahren (106 Minuten).

Der grofte Teil der Minsteranerinnen und Miinsteraner ist maximal 3 Stunden am Tag unterwegs.
16% brauchen weniger als eine halbe Stunde fir ihre Wege, 32% 30 bis 59 Minuten und 38% 1 bis 2
Stunden. Nur durchschnittlich 5% der Einwohner Minsters sind 3, 4 oder mehr Stunden mobil.

Abb. 11 Aufenthaltsdauer im Verkehr am Stichtag (min/Person) nach Alter, Geschlecht

in Zeilen-%; Mittelwert der Aufenthaltsdauer in Minuten; nur Wege, bei denen eine Entfernung berechnet werden
konnte und die plausible Geschwindigkeiten aufweisen; Alter in Jahre

[ bis 29 Min. @30 bis 59 Min. @ab 1 bis unter 2 Std. [ ab 2 bis unter 3 Std. Eab 3 bis unter 4 Std. D ab 4 und mehr Std. 0g

26
S v [ R
017 34,2 | [ po| 59 |
24 08
18-24 [ 12 65| [ 106 |
Alter 25.44 33,2 [ 101 .]1,0
24
45-65 437 | a7
19 29
66+ 348 | 108 14
mannlich 36,5 | 94 [las
Geschlecht 21 31
weiblich 39,0 | 86 19
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In der Morgenstunde zwischen 7:00 und 8:00 Uhr Uberlagert sich der Berufs- und Ausbildungsverkehr.
Dies fuhrt zu einer Nachfragespitze, die besonders stark im 6ffentlichen Verkehr ausgepragt ist. Die
Zahl der Fahrten lasst am Vormittag bei den 6ffentlichen Verkehrsmitteln deutlich nach, steigt in der
Mittagszeit wieder an und erreicht am Nachmittag einen zweiten Hohepunkt.

Die Tagesganglinie beim Pkw- und beim Fahrrad verlauft fast parallel und ist durch die beiden Nach-
fragespitzen am Morgen und Abend gekennzeichnet. Das Maximum der zweiten Tageshélfte wird erst

nach 18.00 Uhr erreicht.

Reine FulRwege werden Uberwiegend mittags und spétnachmittags erledigt.

Abb. 12 Wege nach Stunde, in der der Weg uberwiegend stattgefunden hat (Tagesganglinie)
Wegeanteil in %; n (Wege) zu FuR = 2235; n (Wege) Fahrrad = 4251; n (Wege) MIV = 4320; n (Wege) OV = 776;
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Betrachtet man, zu welchem Zweck die Wege zu den unterschiedlichen Zeiten unternommen werden,
so sieht man deutlich, dass Arbeits- und Ausbildungswege den grof3ten Anteil an den morgendlichen
Wegen der Munsteranerinnen und Minsteraner haben.

Fur die Mittagsspitze ist die Uberlagerung verschiedener Zwecke verantwortlich: Wege von der Arbeit
oder der Schule nach Hause, das Abholen der Kinder (Wegzweck Begleitung), dienstliche Wege, Ein-
kaufe und Freizeitwege.

Ein hohes Verkehrsaufkommen herrscht zwischen 16.00 bis 19.00, da sich auch hier verschiedene
Wegzwecke addieren, wobei der Freizeit- und Einkaufsverkehr die grof3te Bedeutung hat.

Abb. 13 Wegzweckanteile nach Stunde, in der der Weg uUberwiegend stattgefunden hat
ohne Wegzweck "sonstige"; ohne Wege im ,iibrigen Verkehr*
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7 Entfernungen

Die Entfernung héngt stark vom genutzten Verkehrsmittel ab: Die FuBwege der Miinsteranerinnen und
Munsteraner haben eine durchschnittliche Lange von 700 Metern. Mit dem Fahrrad werden im Schnitt
2,9 Kilometer zuriickgelegt. Fahrten mit dem Auto gehen im Mittel Uber 15,8 Kilometer. Die durch-
schnittliche Reiseweite mit dem Bus betragt 8,9 km und mit dem Nahverkehrszug 52 Kilometer.

Tab.4 Wegentfernungen

ohne ,sonstige Verkehrsmittel“ und ,Fernverkehr®; nur Wege, bei denen eine Entfernung berechnet werden konn-
te und die plausible Geschwindigkeiten aufweisen; ohne Wege im ,lbrigen Verkehr*

Gesamt 8,5 km
Fuly 0,7 km
Fahrrad 2,9 km
KFZ 15,8 km
Bus 8,9 km
Nahverkehrszug 52,3 km

Kurze Wege bis 1 km machen 23% aller Wege aus. Diese legen die Minsteranerinnen und Minstera-
ner Uberwiegend zu Fuld (78%) oder mit dem Fahrrad (22%) zuriick. Zwei Drittel der Strecken zwi-
schen 1 und 4 km (Anteil dieser Entfernungsklasse: 39%) werden mit dem Fahrrad gefahren. Selbst
zwischen 4 und 6 km erreicht das Fahrrad einen Anteil von fast 50%. Erst ab 6 km Weglange |6st das
Auto das Fahrrad als das dominierende Verkehrsmittel ab. Diese langeren Wegstrecken haben insge-
samt einen Anteil von 25%. Der 6ffentliche Verkehr erreicht ab 5 km Weglange deutlich Uberdurch-
schnittliche Anteile von mehr als 15%.

Abb. 14 Genutzte Verkehrsmittel nach Wegentfernung

in %; ohne ,sonstige Verkehrsmittel“ und ,Fernverkehr®; nur Wege, bei denen eine Entfernung berechnet werden
konnte und die plausible Geschwindigkeiten aufweisen; ohne Wege im ,Gbrigen Verkehr*
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Im Durchschnitt legt jeder Minsteraner und jede Munsteranerin werktaglich insgesamt 33 Kilometer
zurlick (der Wert bezieht sich nur auf mobile Personen). Kinder und Jugendliche sowie &éltere Men-
schen bewaltigen eine deutlich kiirzere Gesamtstrecke (durchschnittlich 19 Kilometer). Die langste
Entfernung Uberwinden mit 59 Kilometern junge Erwachsene zwischen 18 und 24 Jahren. In dieser
Altersgruppe gibt es mit 15% einen Uberdurchschnittlich hohen Anteil mit einer Gesamtstrecke von
Uber 100 km. Manner haben mit durchschnittlich 36 Kilometern einen héheren Mobilitadtsaufwand als
Frauen (30 km).

Abb. 15 Gesamtkilometer am Stichtag pro mobiler Person nach Alter und Geschlecht

Anteile in %; Mittelwert der Gesamtkilometer der in Miinster mobilen Personen (86,5%); nur Wege, bei denen ei-
ne Entfernung berechnet werden konnte und die plausible Geschwindigkeiten aufweisen; ohne Wege im ,brigen
Verkehr®
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8 Geschwindigkeiten

lhre FuBwege erledigen die Minsteranerinnen und Miinsteraner mit einer Geschwindigkeit von 3,6 Ki-
lometern in der Stunde. Beim Fahrrad betragt die Durchschnittsgeschwindigkeit fast 13 km/h, mit dem
Auto rund 30 km/h. Beim OPNV (16 km/h) ist zu beriicksichtigen, dass hier auch die FuRwege und
Wartezeiten einflie3en.

Tab.5 Durchschnittliche Geschwindigkeiten in km/h nach genutztem Verkehrsmittel

Mittelwerte; n = ungewichtete Fallzahl; ohne ,sonstige Verkehrsmittel“; nur Wege, bei denen eine Entfernung be-
rechnet werden konnte und die plausible Geschwindigkeiten aufweisen, ohne Wege im ,ubrigen Verkehr*

Gesamt 16,4
zu Fuy 3,6
Fahrrad 12,7
MIV als Mitfahrer 29,8
MIV als Fahrer 30,7
OPNV 16,2

9 Raumliche Ziele

Die Uberwiegende Mehrzahl der Wege findet innerhalb eines Stadtbezirkes statt. Aufgrund seiner ho-
hen Einwohnerzahl, Arbeitsplatzdichte und Infrastruktur ist der Stadtbezirk Mitte dominierend: 33% al-
ler Wege haben Start- und Ziel in diesem Stadtbezirk. Hinzu kommen weitere 31%, bei denen der
Weg im Stadtbezirk Mitte entweder beginnt oder endet. Nur insgesamt 9% der Wege reichen tber die
Stadtgrenze hinaus.

Tab.6 Quelle-Ziel-Matrix
in Gesamt-%, ohne Ubriger Verkehr

Zielort
Mitte | West Nord Ost | Sidost | Hiltrup ;‘;’:Lf\‘;t auBerhalb
Mitte 334 6.0 2,1 17 13 2,0 0,1 24
West 6 8,7 05 03 02 0,4 05
Nord 2,1 05 5 02 0,0 0,0 04
Start-  Ost 1,7 03 0,1 29 02 0,1 0,1
ort Siidost 1,1 02 0 02 29 04 04
Hiltrup 1,9 0,4 0 0,1 05 71 0,5
nicht zugeordnet 0,3
auRerhalb 23 05 04 0,1 03 05 03
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10 Wegzwecke

Berufs- oder ausbildungsbedingte Wege machen mit insgesamt 41% den gréten Anteil unter den
Wegzwecken aus (davon Arbeit 22%, Ausbildung 9%, Studium 8%, dienstlich 3%). Auf Freizeitaktivi-

taten entfallen 27%, gefolgt von Einkauf (18%) und privaten Erledigungen (7%).

Méanner legen mit 27% deutlich mehr Arbeitswege zuriick als Frauen (18%). Daflr ist der Anteil von
Wegen zum Bringen oder Abholen anderer Personen bei Frauen doppelt so hoch (9%) als bei Man-

nern. Auch Freizeitwege haben bei Frauen einen héheren Anteil (30% gegeniliber 23%).

Abb. 16 Wegzwecke nach Geschlecht
Anteile in %; ohne "sonstige" und Erstwege ,nach Hause"; ohne Wege im ,lbrigen Verkehr
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Wege zur oder von der Arbeit werden Uberwiegend mit dem Auto (42%) oder dem Fahrrad (37%) zu-
riickgelegt. Schiiler und Auszubildende haben mit 27% einen (iberdurchschnittlich hohen OV-Anteil
auf dem Weg zur Ausbildungsstétte. Studierende nutzen auf zwei Drittel ihrer Ausbildungswege das
Fahrrad und nur bei 12% offentliche Verkehrsmittel.

Die hdchsten Anteile haben FuBwege in den Bereichen Einkauf und Freizeit.

Abb. 17 Verkehrsmittelnutzung nach Wegzweck
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Der durchschnittliche Arbeitsweg dauert 27 Minuten und ist 15 Kilometer lang. 19% der Berufspendler
wohnen tber 20 km von der Arbeit entfernt.

Fur Ausbildungswege (ohne Studium), die durchschnittlich nur etwa ein Drittel so lang sind wie Ar-
beitswege, werden 22 Minuten benétigt. Studierende haben noch etwas kirzere Wege als Schiiler
und Auszubildende.

Am kirzesten sind Einkaufswege mit durchschnittlich 2,7 km bei einer Wegdauer von 13 Minuten.
38% der Einkaufswege sind sogar unter 1 km weit.

Freizeitwege weisen eine mittlere Entfernung von 7,3 km auf.

Tab.7 Dauer und Entfernung nach Wegzweck

in Spalten-%; n = ungewichtete Fallzahl; mittlere Entfernung = Mittelwert in km; ohne ,sonstigen® Wegzweck und
Erstwege ,nach Hause®; nur Wege, bei denen eine Entfernung berechnet werden konnte und die plausible Ge-
schwindigkeiten aufweisen; ohne Wege im ,lbrigen Verkehr*

Arbeit | Ausbildung [ Studium :':::;g?tl:l Begleitung pri;?gtﬁf;e' Einkauf Freizeit

mittlere Dauer 272 21,9 173 326 13,0 16,2 133 20,9
In min

mittlere Entfernung 153 54 5,1 227 40 40 27 73
in km

0-1km 5,2 232 224 314 216 293 38,1 275
>1-2km 71 148 134 71 342 14,2 14,4 16,6
>2-3km 85 134 216 36 14,0 214 18,0 13.1
>3-4 km 110 89 232 83 46 54 83 123
>4 -5km 10,1 8.1 10,1 28 95 73 56 59
556 km 80 5.1 06 45 53 58 57 36
567 km 65 110 19 6.8 24 42 16 30
>7-8km 70 47 19 59 24 47 26 26
>8-9km 34 23 03 04 1,0 16 13 36
5910 km 6.4 25 02 00 09 08 12 15
>10- 20 km 76 20 00 77 09 33 26 45
520 km 19,2 40 45 21,4 3.1 21 05 57
n (Wege) 2061 1134 153 202 929 856 1785 2523
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11 Zusammenfassung

Die reprasentative Befragung von fast 3.500 Miinsteranerinnen und Miinsteranern im Herbst 2013 zu
ihrem Mobilitatsverhalten liefert eine wichtige Grundlage fur die Evaluierung der Verkehrspolitik und
die zuklnftige Verkehrsplanung der Stadt Minster.

Im Durchschnitt legt jede Minsteranerin und jeder Miinsteraner werktaglich 3,4 Wege zuriick. 87%
der Bevolkerung hat an einem durchschnittlichen Werktag mindestens einen Weg und bendétigt dafur
insgesamt 75 Minuten. Mobile Personen legen insgesamt 33 Kilometer zurtick. Die Weglange hangt
stark vom genutzten Verkehrsmittel ab: reine FuBwege haben eine durchschnittliche Lange von 700
Metern, Fahrradfahrten von 2,9 Kilometer, Pkw-Fahrten von 15,8 Kilometer und Busfahrten von 8,9
km. Die Durchschnittsgeschwindigkeit eines Radfahrers betragt 13 km/h und die eines Autofahrers 31
km/h. Bei der Berechnung der Geschwindigkeit wurden immer die Entfernung und die Zeit vom Start-
bis zum Zielort berticksichtigt, also auch Fuldwege und Wartezeiten. Dies erklart das mit durchschnitt-
lich 16 km/h relativ geringe Tempo von Bus und Bahn

Die genutzten Verkehrsmittel dokumentieren das besonders umweltfreundliche Mobilitatsverhalten der
Bevolkerung. Der Radanteil an allen zurtickgelegten Wegen betragt werktags 39% und erreicht damit
einen Spitzenwert in Deutschland und den hdchsten Wert aller bisherigen Mobilitdtserhebungen in
Minster. Die Fahrradnutzung ist in allen Bevolkerungsgruppen und allen Stadtbezirken weit verbreitet.
Obwohl so viel Fahrrad gefahren wird, spielen auch die FuBwege mit einem Anteil von 22% eine gro-
e Rolle. Angesichts der sehr hohen Radnutzung ist der Anteil 6ffentlicher Verkehrsmittel mit 10% be-
achtlich. Dabei ist auch zu bertucksichtigen, dass die Wege der Minsteranerinnen und Minsteraner
Uberwiegend kurz sind: ein Viertel der Wege sind unter 1 km und 39% 1 bis 4 km lang. Nur 9% der
werktéglichen Wege reichen Uber die Stadtgrenze hinaus. Der hohe Anteil nichtmotorisierter Ver-
kehrsmittel hangt auch mit der Stadtstruktur zusammen. Der Stadtbezirk Mitte dominiert bei der Be-
volkerungszahl und Infrastruktur, so dass ein Drittel aller Wege der Minsteraner nur in diesem Bezirk
stattfinden und nochmals fast die gleiche Zahl der Wege einen Bezug zum Bezirk Mitte hat. Mit priva-
ten Kraftfahrzeugen werden 29% aller Wege zurlickgelegt. Betrachtet man nur den Binnenverkehr
Minsters, so wird das Auto nur fir jeden vierten Weg genutzt, hat jedoch aufgrund der langeren Fahr-
strecken einen Anteil von 39% an allen gefahrenen Kilometern. Obwohl das Auto im Vergleich zu an-
deren Stadten selten genutzt wird, verfigen drei Viertel der Haushalte in Minster ber mindestens ei-
nen Pkw.

In fast allen Haushalten befindet sich mindestens ein Fahrrad und 5% der Haushalte besitzen bereits
ein Elektro-Fahrrad.

Die Wegzwecke Schule, Aushildung, Studium und Arbeit machen mit insgesamt 41% den gré3ten An-
teil aus. Auf Freizeitaktivitdten entfallen 27%, gefolgt von Einkauf (18%) und privaten Erledigungen
(7%).

Am Morgen Uberlagert sich der Berufs- und Ausbildungsverkehr. Dies fuhrt zu einer ausgeprégten
Nachfragespitze, die besonders stark den offentlichen Verkehr betrifft. Die Tagesganglinie beim Pkw-
und beim Fahrrad verlauft fast parallel und ist durch die beiden Nachfragespitzen am Morgen und
Abend gekennzeichnet. Das Maximum der zweiten Tageshéalfte wird erst nach 18.00 Uhr erreicht, da
sich hier vor allem Freizeit- und Einkaufsverkehre addieren.

24



Beitrage zur Stadtforschung, Stadtentwicklung, Stadtplanung,

Verkehrsplanung
ISSN 0933-9078

TITEL

Parkraumuntersuchung Altstadt/Hbf Miinster/Westf.

Werkstattbericht Stadtentwicklung Miinster 2010, Materialien
Dokumentation Kongress, neue Wege fur das Rad

Radverkehr in FuRgéngerzonen

Bauleitplanung und Wohnungsbau 1994

Verkehrsbericht Munster 1993

Verkehrsmittelwahl und OPNV-Akzeptanz der Studierenden in Miinster
Bauleitplanung und Wohnungsbau 1995

Programm fahrradfreundliche Stadt Munster
Gemeinsame Benutzung von Sonderfahrstreifen durch Bus- und Radverkehr

Haushaltsbefragung Miinster 1994, Zeitbudget und Verkehrsteilnahme

Wohnungsbau und Eigenheimbau Wohnwiinsche von Wohnungssuchenden und Bauwilligen
Parkraumuntersuchung im Universitatssektor der Westfalischen Wilhelm-Universitat Miinster
Optimierung fiir den Radverkehr an Lichtsignalanlagen

Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur im Universitatsbereich/Innenstadtbereich Munster
mensch.mobil "96 Forum fiir humane Mobilitat. Kongressdokumentation

Nachhaltige Stadt- und Regionalentwicklung - von Rio Uber Istanbul zur lokalen Agenda
Zeitstrukturen und Stadt. Das Zeitprofil von Munster - Chance fur eine nachhaltige Entwicklung!?

Untersuchung zu Biindelungspotentialen im Wirtschaftsverkehr des Dienstleistungssektors
zum Aufbau einer Branchenlogistik in Munster

Erster Nahverkehrsplan Minster
Entwicklungskorridor Hauptbahnhof Albersloher Weg
Funktionale Stérkung von Stadtteilzentren in Munster
Neues Wohnen im Bestand

Regionaler Wohnungsmarkt

MafRnahmen zur Akzeptanzsteigerung von mobilé - Wahrnehmung und Bewertung der
Mobilitatszentrale Munster

Grof3flachiger Einzelhandel in Munster

Wohnbaulandentwicklung

Verkehrsbild Miunster 2001

Lokale Agenda — Nachhaltigkeitsbericht 2001 /2002
Einzelhandelskonzept Minster — Leitlinien der raumlichen Entwicklung-
Betriebliches Mobilitdétsmanagement der Stadtverwaltung Miinster
Wohnbaulandentwicklung 2005

2. Nahverkehrsplan Stadt Minster

Das alltagliche Verkehrsverhalten der Minsteraner

- Ergebnisse einer Haushaltsbefragung im November 2007
Einzelhandels- und Zentrenkonzept Minster

Attraktiv, generationengerecht, partnerschaftlich

- Munsters Handlungskonzept zum Demografischen Wandel
Verkehrsentwicklungsplan Miinster 2025 Teil 1: Analyse und Bestand
Monitoringbericht zur Einzelhandelsentwicklung in Minster 2010

Verkehrsverhalten und Verkehrsmittelwahl der Miinsteraner
- Ergebnisse einer Haushaltsbefragung im Herbst 2013

Heft Nr.
1/94
2/94
3/94
4/94
5/94
6/94
7194
1/95

2/95
3/95
4/95
1/96
2/96
3/96
1/97
2/97
1/98

2/98
3/98
1/99
2/99
1/2000
2/2000

3/2000
4/2000
1/2001
1/2003
2/2003
1/2004
1/2005
2/2005
1/2006

1/2008
1/2009

2/2009
3/2009
1/2011

1/2014

25



