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Anlage 8
zur Vorlage Nr. V/0976/2014
Projekt: Verkehrstechnischer Entwurf zur duReren ErschlieBung des

Baugebietes Gremmendorfer Weg / Loddenbach
(vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 564).

Datum: 26.01.2015

Ausgangssituation:

Der Gremmendorfer Weg ist in dem Abschnitt zwischen Boddingheideweg und dem
Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 564 als Wirtschaftsweg ausgebaut. Er hat eine
Breite von ca. 3,5 m. Das betrachtete Teilstlick hat eine Ldnge von ca. 260 m.
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Abb. 1: Ubersichtskarte

Der Gremmendorfer Weg dient vornehmlich der ErschlieBung des Reiterhofes Averkamp.
AuBer von landwirtschaftlichen Verkehren bzw. Pferdetransportern wird der Weg von
Radfahrern sowie von Eltern, die ihre Kinder zur Reitschule bringen, genutzt. Die
Verkehrsbelastung des Gremmendorfer Weges liegt augenscheinlich deutlich unterhalb von
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500 Kfz/24h, so dass weitere Erhebungen wegen der geringen vorhandenen
Verkehrsbelastung nicht notwendig sind.

Die angrenzenden Grundstiicke nordlich und stdlich des Gremmendorfer Weges sind offiziell
Uber den Zwi-Schumann-Weg bzw. Uber den Boéddingheideweg erschlossen. Einige
Anwohner auf der Sidseite des Gremmendorfer Weges haben sich dennoch Eingange,
Zufahrten und zum Teil auch Garagen gebaut, so dass der Gremmendorfer Weg auch von
Anwohnern genutzt wird. Der ehemals vorhandene StralRenseitengraben wurde dafir
verrohrt und wird zum Teil auch zum Parken genutzt. Die verbleibende Fahrbahnbreite
reicht in diesen Abschnitten nicht mehr aus, so dass insbesondere landwirtschaftliche
Fahrzeuge in die unbefestigte Flache auf der Nordseite gedrangt werden. Auch die
Millentsorgung erfolgt Gber den Gremmendorfer Weg.

Die bestehende Entwasserung des Gremmendorfer Weges erfolgt mit Dachprofil offen tber
StraBenseitengraben. Auf der Siidseite ist der StraBenseitengraben allerdings nur noch in
Abschnitten vorhanden.

Nordlich des Gremmendorfer Weges zwischen der befestigten Fahrbahn und der Grenze zu
den Privatgrundstiicken ist eine geschitzte Wallhecke kartiert. Durch die
Grundstickseinfriedungen und Heckenpflanzungen der nordlich angrenzenden Grundstlicke,
z.B. durch Kirschlorbeerhecken, ist die geschiitzte Wallhecke nur noch in Fragmenten zu
erkennen.

Der Gremmendorfer Weg ist darliber hinaus durch alten Baumbestand gepragt. Die Baume
befinden sich Uberwiegend in 6ffentlichen Flachen, zum Teil aber auch in Privatflaichen. Im
Vorgriff auf einen moglichen Ausbau des Gremmendorfer Weges wurde der Baumgutachter
Herr Martin Rensing u.a. damit beauftragt, die Vorschaden an diesen Baumen festzustellen.
Im Ergebnis weisen einige Baume zum Teil nicht unerhebliche Vorschaden auf, welche im
Sinne eines nachhaltigen verkehrssicheren Zustandes nicht zu vernachladssigen sind.

Auf der Nordseite des Gremmendorfer Weges ist eine Strallenbeleuchtung mit einem
Leuchtenabstand von 55-70 m installiert.
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Abb. 2: Vorhandener Zustand des Gremmendorfer Weges

Angrenzend an den Geltungsbereich des Bebauungsplan Nr. 564 befindet sich eine kleine
Waldflache, die durch Fu3- und Radwege durchkreuzt wird. Im Bereich des Gremmendorfer
Weges laufen diese unbefestigten Wege zusammen. Siudlich des Gremmendorfer Weges
wird dieser FuB- und Radverkehr (iber einen befestigten gemeinsamen Geh- und Radweg
aufgenommen. Dieser Geh- und Radweg ist mit dem Wohngebiet Klosterbusch bzw. im
weiteren Verlauf mit dem Béddingheideweg verkniipft. In der morgendlichen Spitzenstunde
sind daher zahlreiche Radfahrer zu beobachten, die an dieser Stelle den Gremmendorfer
Weg in Richtung Schulzentrum Wolbeck kreuzen.
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Zusammenfassung der bestehenden Situation:

Der Gremmendorfer Weg im jetzigen Zustand entspricht nicht mehr den verkehrlichen
Anforderungen. Der zurzeit befestigte Bereich mit einer Querschnittsbreite von ca. 3,5 m
reicht nicht mehr aus, um Parken, landwirtschaftliche Verkehre und Besucherverkehre
abwickeln zu konnen. Die Fahrzeuge werden in die angrenzenden, unbefestigten Flachen
gedrangt. Da auf der Siidseite auRerdem zahlreiche Grundstlicke Giber den Gremmendorfer
Weg faktisch erschlossen sind und sogar die Millentsorgung Gber den Gremmendorfer Weg
erfolgt, ist aus verkehrstechnischer Sicht bereits jetzt eine Ertlichtigung des Gremmendorfer
Weges zur ErschlieBung der angrenzenden Grundstiicke verkehrstechnisch sinnvoll.

Variantenvergleich

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung und der Beteiligung des Landschaftsbeirates
wurde angeregt, flr die dulRere ErschlieBung einige Varianten zu untersuchen und
vergleichend gegeniberzustellen.

Variante 0 a — Ausbau des Gremmendorfer Weges mit Einengungen

Mit einer Fahrbahnbreite von 5,50 m und einem nordlich liegenden Gehweg wird an zwei
Stellen die Fahrbahn auf 3,50 m {iber eine Ldnge von 45 m und 60 m wechselseitig
eingeengt.

Dadurch ist es moglich, sowohl die privaten und 6ffentlichen Geholze sidlich der Stralde als
auch die zum Teil in den o6ffentlichen Bereich ragenden Vorgarten anzuhalten. Zusatzlich
fihren die Einengungen zu einer Verkehrsberuhigung sowie zu einer Reduzierung der
optisch wirksamen Trassenbreite.

Der Schutz und dauerhafte Erhalt der stdlich liegenden Grundstiicke macht in diesem
Bereich jedoch trotz Einengung eine Verfiillung des nordlich liegenden Grabens auf eine
Lange von ca. 140 m notwendig. Der Gehdlzstreifen in diesem Bereich kdnnte damit nicht
dauerhaft erhalten werden, so dass ca. 20 Baume nordlich der Stral3e in diesem Teilabschnitt
gerodet werden miussten.

Von den 20 Baumen bilden ca. 2/3 der Geholze den Abschluss eines nérdlichen liegenden
Waldstlicks. Im Sinne der Landschaftsgestaltung erscheint es daher sinnvoll bei
unvermeidbaren Geholzrodungen, die stidlich liegenden Einzelbdume vorrangig zu schiitzen,
da der optisch wirksame Verlust der noérdlichen Geholze durch die weiterhin wirksame
Raumkante des Waldes deutlich geringer ware.
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Vorteile:
- Nutzung einer bereits vorhandenen Verkehrstrasse
- Anpassung des landwirtschaftlichen ErschlieBungsweges an die bereits aktuell

vorhandene Nutzung als WohnerschlieBung
- verkehrstechnisch sinnvolle Lésung, Begegnung Pkw-Lkw zum grofRen Teil moglich
- Einengungen erzeugen Geschwindigkeitsreduzierung
- kein Eingriff in das angrenzende Wohnumfeld

- Erhalt

Nachteile:
- Beseitigung des Gehdlzstreifens nordlich der Stralle auf einer Lange von ca. 140 m

aller Baume stidlich der StralRe

Bewertung (++):

Die Anpassungen erscheinen sinnvoll, die Auswirkungen auf den Gehdlzbestand zu
reduzieren. Der verbleibende Eingriff in einen Teilbereich des Gehdlzstreifens ist
unvermeidbar. Da dieser jedoch zum grofRen Teil im Bereich des Waldstiicks erfolgt, ist
die Beeintrachtigung des Landschafts- und Erholungsraumes minimiert. Die Variante stellt
einen sinnvollen Kompromiss zwischen verkehrlicher Notwendigkeit und vertretbaren
Eingriff in die vorhandenen Griinstrukturen dar.

Variante 0 b — Ausbau des Gremmendorfer Weges mit siidlichem Gehweg

Bei grundsatzlich gleicher Planung der Variante 0 a bestiinde die Mdglichkeit, den Gehweg
sudlich der Fahrbahn anzuordnen und in allen Bereichen die tatsachliche Grundstlicksgrenze
anzuhalten.

Da der Gehweg grundsatzlich einen geringeren Aufbau hat und zudem bei der Nutzung als
Gehflache der Einsatz von Wurzelbriicken etc. flexibler bericksichtigt werden kann, ist die
Beeintrachtigung eines Baumstandortes durch Neuversieglung im Kronenbereich durch
einen Gehweg geringer als beim Bau einer Fahrbahn.

Weiter konnte auf einen Schrammbord zwischen StraBe und Zaun etc. an der stdlichen
StraBenkante verzichtet werden, da dieser durch den Gehweg ersetzt wird.
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In dieser Variante miussten die sidlichen liegenden, kleineren Baume (4-5 Stlick) im
offentlichen Bereich gerodet werden. Die Baume auf Privatflachen kénnen erhalten bleiben.

Der Geholzstreifen einschlielich des Grabens auf der Nordseite bliebe erhalten. Es miissten
lediglich punktuell Gehdlze entnommen werden, sofern sich im Zuge der Baumalinahme
ergibt, dass eine Standsicherheit oder die Einhaltung des Lichtraumprofils nicht dauerhaft
gewahrleistet werden kann.

Vorteile:

- Nutzung einer bereits vorhandenen Verkehrstrasse

- Anpassung des landwirtschaftlichen ErschlieBungsweges an die bereits aktuell
vorhandene Nutzung als WohnerschlieBung

- Einengungen erzeugen Geschwindigkeitsreduzierung

- kein Eingriff in das angrenzende Wohnumfeld

- Erhalt aller privaten Baume sudlich der StraRe

Nachteile:

- Begegnung Pkw-Lkw nicht auf der gesamten Streckenldange moglich
- StralRenquerung der FuRgdnger aus Richtung des geplanten Wohngebietes
notwendig

Bewertung (+++):

Die Anpassungen sind sinnvoll, um die Auswirkungen auf den Geholzbestand zu
reduzieren. Der verbleibende Eingriff in einen Teilbereich des Gehdlzstreifens ist auf ein
Minimum reduziert. Die Variante stellt einen Kompromiss zwischen verkehrlicher
Notwendigkeit und maximaler Berlicksichtigung der Griinstrukturen dar.
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Variante 1 — Ausbau des Geh- und Radweges zwischen Gremmendorfer Weg und
Klosterbusch

Vorteile:
- Erhalt aller Bdume im Gremmendorfer Weg

Nachteile:
- Schaffung einer neuen StralRenverbindung
- Eingriff in vorhandenes Wohnumfeld durch Verkehr und Larm
- Gremmendorfer Weg als Sackgasse ohne Wendemaoglichkeit
- landwirtschaftlicher Verkehr Gber den Klosterbusch notwendig, Begegnung PKW-
LKW mit Einschrankung moglich
- Fallung von 4-5 privaten Einzelbaumen

Bewertung (--):

Die grundsatzliche Variante, die ErschlieRung nicht (iber den Gremmendorfer Weg,
sondern Uber den Geh- und Radweg zum Klosterbusch zu realisieren, hatte zwar den
Vorteil des moglichen Erhalts aller Gehdlz im Gremmendorfer Weg. Die verkehrlichen
Nachteile sowie die Beeintrachtigungen des Wohngebietes Klosterbusch sind jedoch so
massiv, dass eine weitere Betrachtung dieser Variante nicht empfohlen werden kann.

Variante 2 - Ausbau des Geh- und Radweges zwischen Gremmendorfer Weg und
Klosterbusch sowie des Gremmendorfer Weges als EinbahnstralRe

Bewertung (---):

Die grundsatzliche Variante, die ErschlieBung nicht Gber den Gremmendorfer Weg,
sondern auch Uber den Geh- und Radweg zum Klosterbusch als Einbahnstralle zu
realisieren, bietet bei einer Vielzahl an Nachteilen nur geringe Vorteile, sofern die
Radfahrer auch in Gegenrichtung fahren dirfen, da sich insgesamt nur eine Reduzierung
der Fahrbahnbreite von 75 cm ergibt.

Von den untersuchten Varianten erhalt die Variante 0 b die beste Bewertung. Fir die
weitergehende ErschlieBungsplanung wird diese Variante daher weiter verfolgt.
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