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Beschlussvorschlag:

I. Sachentscheidung:
Der baulichen Optimierung entlang der Grevener Strafe zwischen York-Ring und Kanalstrale wird
auf der Grundlage der beigefligten Lageplane (Anlage 1 bis 6) zugestimmt.

Il. Finanzielle Auswirkungen:
Es wird zur Kenntnis genommen, dass fir die 0. g. MaRnahmen Gesamtkosten von ca.
1.237.200 € entstehen werden.

Begriindung:
Anlass:

Da in den Jahren 2015/16 auf der Grevener Strale zwischen York-Ring und Kanalstrale umfang-
reiche Tiefbauarbeiten (InstandsetzungsmalRnahmen der Fahrbahndecke sowie Reparaturarbeiten
an Kanal- und Anschlussleitungen) anstehen, sollen im gleichen Zuge vier Knotenpunkte aus ver-
kehrssicherheitstechnischen Griinden verbessert und zwei Haltestellenpaare barrierefrei ausge-
baut werden.

Zurzeit befindet sich ebenfalls die Vorlage V/0125/2015 in der Beratung. Diese Vorlage sieht die
Umgestaltung der Grevener Stral3e zwischen Steinfurter Stral’e und York-Ring vor. Somit decken
beide Vorlagen den kompletten Abschnitt der Grevener Stral3e zwischen Steinfurter Strafle und
KanalstralRe “schlissig“ und lickenlos ab.

V/0336/2015



Planungsgrundsatze:

Die bisherige Unfalllage ist durch Abbiegeunfalle in Verbindung mit zu hohen Geschwindigkeiten
im Kreuzungsbereich gekennzeichnet.

Samtliche Einmindungen wurden spezifisch Uberprift und, sofern erforderlich, im Detail ange-
passt: Die Verringerung der Fahrbahnbreite auf bis zu 6,50 m unterstitzt die Einhaltung der zul.
Hochstgeschwindigkeit von 50 km / h auf der Grevener Straf3e. Hierdurch kénnen insbesondere
die Mittelinseln auf 2,50 m verbreitert werden. Generell werden die Radwegfuhrungen optimiert
und bei Querungen mit zusatzlichen Tastern und Radsignalen ausgestattet. Fur die linksabbiegen-
den Radfahrer werden zusatzliche Aufstellbereiche im Kreuzungsbereich markiert.

Die Eckausrundungen werden auf das erforderliche Mindestmal} begrenzt, um sowohl das Ge-
schwindigkeitsniveau beim Abbiegen, als auch die Sichtverhaltnisse auf den Ful3- und Radverkehr
zu verbessern.

Planung:

Im Einzelnen sind bauliche Verbesserungen an den folgenden Knotenpunkten und Haltestellen
vorgesehen:

Haltestelle "Pastorsesch" (Anlage 1)

Variante 1 — Busbucht

Diese Variante sieht den barrierefreien Ausbau im Bestand vor. Damit der 16 cm Niederflurbus-
bordstein eingebaut und die Anfahrbarkeit des Busses an die Haltestellen gewahrleistet werden
kann, mussen beide Busbuchten verlangert werden. Durch die Verlangerung der Busbuchten wird
an der stadteinwartigen Haltestelle ein Stellplatz wegfallen. Beide Haltestellen werden mit einem
reduzierten Leitsystem ausgestattet. Da es sich bei der stadteinwartigen Haltestelle vorzugsweise
um eine Einstiegshaltestelle handelt, werden hier eine Wartehalle und Fahrradanlehnbtigel aufge-
stellt.

Die Kosten fir diese Variante belaufen sich auf ca. 200.000 € fir den StraRenbau. Fir das Verset-
zen der Leuchten muss mit Kosten in Hohe von ca. 4.000 gerechnet werden.

Seitens der Verwaltung wird diese Variante aufgrund der fehlenden Aufstellflache fir die Fahrgaste
nicht befurwortet.

Variante 2 — Halt am Fahrbahnrand

Die Planung sieht vor, die vorhandenen Busbuchten als Fahrbahnrandhaltestellen auszubauen.
Die Haltestellen werden mit einem 16 cm Niederflurbusbord ausgestattet. Es entstehen ca. 2,50m
breite Aufstellflachen fir den Fahrgast vor dem Radweg mit zugehdrigem Leitsystem an beiden
Haltestellen. Da es sich bei der stadteinwartigen Haltestelle vorzugsweise um eine Einstiegshalte-
stelle handelt, werden hier eine Wartehalle und Fahrradanlehnbugel aufgestellt.

Die Kosten fir diese Variante belaufen sich auf ca. 145.000 € fir den StraRenbau. Fir das Verset-
zen der Leuchten muss mit Kosten in Héhe von ca. 4.000 € gerechnet werden.

Seitens der Fachamter wird unter Berucksichtigung der 2-Streifigkeit der Richtungsfahrbahn die

Errichtung der Haltestellen zum Halt am Fahrbahnrand als vertraglich beurteilt und diese Variante
favorisiert.
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Knotenpunkt "KristiansandstraBe" (Anlage 2)

In allen Quadranten wird durch das Versetzen des Bordsteins zu Lasten der Fahrbahn, das frei-
flieRende Abbiegen fur den Radfahrer erméglicht. Der Komfort und die Sicherheit des Fulligangers
werden durch diese Malinahme ebenfalls verbessert. Erstmalig werden Aufstellflachen hergestellt
oder die vorhandenen auf min. 1,50 m verbreitert. Die Radfahrbeziehungen werden begradigt. Die
abgesetzten Furten ricken ndher an den Fahrbahnrand und sind somit flr den Kfz-Fahrer besser
erkennbar.

Da der Wangeroogeweg als Tempo 30 Zone ausgewiesen ist, wird der Radfahrer aus der Kristia-
nsandstral3e direkt in den Wangeroogeweg geleitet.

Far den Kfz-Fahrer aus der Kristiansandstral3e in den Wangeroogeweg wird die Befahrbarkeit,
durch das Verschieben der Mittelinsel, verbessert.

Der Standort der Leuchten und der Lichtsignalanlagen sowie die Markierung im Knotenpunkt mus-
sen angepasst werden.

Die Kosten fiir den Umbau der Kreuzung belaufen sich auf ca. 150.000 €. Fir das Versetzen der
Leuchten muss mit Kosten in Hohe von ca. 6.000 €, fir das Optimieren der LSA mit Kosten in H6-
he von ca. 82.200 € gerechnet werden.

Haltestelle "Janningsweg" (Anlage 3)

Variante 1 — Busbucht

Diese Variante sieht den barrierefreien Ausbau im Bestand vor. Damit der 16 cm Niederflurbus-
bord eingebaut und die Anfahrbarkeit des Busses an die Haltestellen gewahrleistet werden kann,
mussen beide Busbuchten verlangert werden. Die Busbuchten werden von der Lichtsignalanlage
nach Norden hin ein wenig abgerlckt, damit die Querung barrierefrei und mit einer ausreichenden
Aufstellfliche ausgebaut werden kann. Der Uberweg, sowie beide Haltestellen werden mit einem
Leitsystem ausgestattet. Es gibt keine Aufstellflachen fir den Fahrgast im Bereich der Busbuchten.
Durch das Abrlcken der Busbuchten kdnnen separate Aufstellflachen an der LSA fiir den linksab-
biegenden Radverkehr geschaffen werden.

Bei dieser Variante entfallen 4 Baume.

Die Kosten fir diese Variante belaufen sich auf ca. 240.000 € fir den StraRenbau. Fir das Verset-
zen der Leuchten muss mit Kosten in Hohe von ca. 6.000 €, fir das Optimieren der LSA mit Kos-
ten in Hohe von ca. 30.400 € gerechnet werden.

Seitens der Verwaltung wird diese Variante aufgrund der fehlenden Aufstellflache fir die Fahrgaste
nicht beflrwortet.

Variante 2 — Halt am Fahrbahnrand

Die Planung sieht vor, die vorhandenen Busbuchten als Fahrbahnrandhaltestellen auszubauen.
Die Haltestellen werden mit einem 16 cm Niederflurbusbord ausgestattet. Es entstehen ca. 2,50 m
breite Aufstellflachen fir den Fahrgast vor dem Radweg mit zugehdrigem Leitsystem an beiden
Haltestellen. Durch den Ausbau der Haltestellen zum Halt am Fahrbahnrand kann die Querung an
der Lichtsignalanlage barrierefrei und mit ausreichend gro3en Aufstellflachen gestaltet werden.
Zusatzlich werden separate Aufstellflachen flr den linksabbiegenden Radverkehr geschaffen.

Die Kosten fiir diese Variante belaufen sich auf ca. 185.000 € fiir den Stra’enbau. Fir das Verset-
zen der Leuchten muss mit Kosten in Héhe von ca. 6.000 €, flr das Optimieren der LSA mit Kos-
ten in Héhe von ca. 30.400 € gerechnet werden.

Seitens der Fachamter wird unter Berucksichtigung der 2-Streifigkeit der Richtungsfahrbahn die

Errichtung der Haltestellen zum Halt am Fahrbahnrand als vertraglich beurteilt und diese Variante
favorisiert.
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Knotenpunkt "Nienkamp" (Anlage 4)

Im norddstlichen und im stidwestlichen Quadranten wurde die Bordsteinfihrung geandert. Dadurch
werden die Aufstellflachen fur den FulRgénger komfortabler und sicherer gestaltet. Fir den links-
abbiegenden Radverkehr entlang der Grevener Stralde sind Aufstelltaschen vorgesehen.

Die Standorte der Lichtsignalanlagen sowie die Markierung im Knotenpunkt missen angepasst
werden.

Die Kosten fiir den Umbau der Kreuzung belaufen sich auf ca. 70.000 €. Fir das Versetzen der
Leuchten muss mit Kosten in Hohe von ca. 2.000 €, flr das Optimieren der LSA mit Kosten in Ho-
he von ca. 56.400 € gerechnet werden.

Knotenpunkt "MeRRkamp" (Anlage 5)

NO-Quadrant:

Aufgrund der bereits beschlossenen gednderten Verlegung der Haltestelle “MeRkamp*® stdlich der
Einmindung MelRkamp wird die bisherige Busbucht als Parkstreifen zurtickgebaut. Auf Hohe der
FuRgangerquerung wird die Auftrittsflache funktional verbessert und die Radwegbreite ebenso
verbreitert wie die Breite der Mittelinsel. Die Fahrbahnbreite in stadtauswartiger Richtung wird hier-
zu auf das erforderliche Mindestmalf von 6,50 m reduziert.

Der Aufstellbereich aus dem Melikamp erhalt erstmalig eine Fahrradschleuse, um den Radverkehr
sicher vor dem Kfz-Verkehr in bzw. Uber die Kreuzung zu fuhren.

SO-Quadrant:

Die notwendige groRe Baugrube im Eckbereich bedingt die temporare Verlegung von Geh- und
Radweg der Grevener Str. in die dstlich angrenzende Brachflache der ehemaligen Gleistrasse. Im
Anschluss der Tiefbauarbeiten wird iber diesen, ca. 25 m langen Abschnitt die gesicherte Rad-
wegfuhrung in die Strale Meltkamp hergestellt. Aus sudlicher Richtung kommende Radfahrer der
Grevener Str. erhalten die Mdglichkeit nach rechts frei abbiegen zu kénnen, wahrend die linksab-
biegenden Radfahrer erstmalig mittels Aufstellspur, Taster und Radsignal aktiv in die Signalisie-
rung einbezogen werden. Die zurtickverlegte gesicherte FulRganger- und Radfahrerquerung er-
moglicht kunftig die direkte Anbindung auf die westliche Seite, sowohl zur Prins-Claus-Kaserne, als
auch zum weiteren Trassenverlauf der Gleistrasse ohne groRere Umwegfahrten zurticklegen zu
mussen. Auch die sldliche Mittelinsel der Grevener Str. wird auf anforderungsgerechte 2,50 m zu
Lasten der Fahrspuren verbreitert.

SW-Quadrant:

Die Radwegflihrung wird in stadteinwartiger Richtung tbersichtlicher gestaltet, indem die bisherige
Verschwenkung durch Flachentausch mit den Gehwegflachen entfallt. Hierdurch wird auch die
notwendige Auftrittsflache in Héhe der Fulganger- / Radfahrerquerung anforderungsgerecht her-
gestellt. FuBganger aus Richtung Stiden haben die Méglichkeit die LSA durch Uberschreiten des
Radweges sicher zu erreichen oder auf die existierende und klinftig besser angebundene Wege-
fuhrung des gemeinsamen Geh- und Radweges der Gleistrasse auszuweichen. Die Wegefilihrung
in Richtung Prins-Claus-Kaserne / Parkplatz Freibad Coburg wird entsprechend angepasst, indem
diese auf den bereits ausgebildeten Trampelpfad verlegt wird, der sich sidlich des pragenden
Baumes im Eckbereich befindet. Diese Wegeflihrung mindet auf die geplante Aufpflasterung zwi-
schen dem Einmundungsbereich und der Zufahrt zum Freibad und gewahrleistet eine direkte ni-
veaugleiche, Anbindung an den einzigen Gehweg, der zum Wohngebiet Prins-Claus-Kaserne
fuhrt. Letzterer soll auf das erforderliche Mindestmalf von 2,00 m ausgebaut werden. Die Anlage
eines vorgelagerten Parkstreifens fur Pkws und das Aufbringen einer Fahrbahnmarkierung soll den
breit ausgebauten Fahrraum vor der Kasernenzufahrt auf das notwendige Mindestmal} gliedern.
Auch die Mittelinsel wird auf das Ubliche Maf3 von 2,50 m verbreitert.
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NW-Quadrant:

Nach intensiver Uberpriifung der zugrundeliegenden Rahmenbedingungen wurde festgestellt, dass
es in diesem unfallunauffalligen Bereich derzeit keinen Anpassungsbedarf gibt. Der Gehweg dient
ausschlief3lich zum Erreichen des Kasernengeldndes. Andere Ziele werden durch Benutzen der
FuRRgangeranlage verkehrssicher Uber die Sldseite erreicht.

Auch die abgesetzte Radwegflihrung ist vollig unfallunauffallig und sollte daher an bestehender
Lage verbleiben. Hierdurch kann die pragende Baumgruppe im Einmindungsbereich unverandert
erhalten bleiben.

Die Kosten flir den Umbau der Kreuzung belaufen sich auf ca. 345.000 €. Fur das Versetzen der
Leuchten muss mit Kosten in Hohe von ca. 12.000 €, fir das Optimieren der LSA mit Kosten in
Hohe von ca. 65.600 € gerechnet werden.

Knotenpunkt "JahnstraBe / Dorpatweg" (Anlage 6)

Ostseite:

Mit Herstellung einer Linksabbiegemaoglichkeit flir Radfahrer in Richtung Dorpatweg wird erstmalig
eine sichere Anbindung in Richtung Germania-Campus vorgesehen. Hierzu ist die Anpassung des
LSA-Standortes vor der Jahnstral3e erforderlich, wodurch der sichtbeschrankende StralRenbaum
vor dem Haus Grevener Str. 146 entfallen muss. Hierdurch werden die Sichtverhaltnisse insge-
samt wesentlich verbessert, da abbiegende Kraftfahrzeuge den Radverkehr in der Nebenanlage
nunmehr deutlich besser einschatzen kénnen. Zudem erhalten FuRganger eine eigene Auftrittsfla-
che und sind so gegeniber dem bevorrechtigten Radverkehr der Grevener Str. besser geschuitzt.

Die Einmiindungsradien der Jahnstralte werden auf das erforderliche Malf3 reduziert, sodass in
Kombination mit der auf 2,50 m verbreiterten Mittelinsel, die Abbiegesituation insgesamt verkehrs-
sicherer gestaltet und das innerstadtische Geschwindigkeitsniveau von 50 km/h wirksamer unter-
stutzt wird.

Uberlegungen, den Radverkehr aus dem Wohngebiet der Jahnstraie ebenfalls verkehrssicher
Uber die Grevener Str. zu fuhren, sind im Ergebnis gescheitert. Bei einer Fihrung Gber die sudli-
chen Nebenanlagen der JahnstralRe, konnten diese unvermittelt im Querungsbereich der Grevener
Str., hinter der Eckbebauung der Haus-Nr. 146, auftauchen. Ein erhéhtes Unfallrisiko wirde dar-
uber hinaus bei ,Grin“ bestehen, wenn der querungswillige Radverkehr mit erhdhtem Tempo aus
dem kaum einsehbaren Seitenraum die Grevener Str. (iberqueren wiirde. Weitere Uberlegungen
wurden vor Ort Uberpruft, aber letztlich aus Griinden der Verkehrssicherheit verworfen.

Westseite:

Die Einmiindung des Dorpatweges wurde bereits im Zuge des errichteten Neubaus des Germania-
Campus den heutigen Erkenntnissen verkehrssicher gestaltet.

Lediglich die stadteinwartige Radwegfuhrung ist zu verbessern, indem die im sudlichen Quadran-
ten existierende Haufung von Leuchte, Vorwegweiser und Ampelmast in Abhangigkeit zum beste-
henden Baum entflechtet und tGbersichtlicher angeordnet wird. Hierdurch wird sowohl die lineare
Radwegfuhrung dem Strallenverlauf der Grevener Str. angepasst, als auch die Auffahrsituation fur
den Radverkehr aus dem Dorpatweg mafgeblich verbessert. Der zu versetzende LSA-Ausleger
bedingt die Ricknahme der Haltelinie des Linksabbiegers auf der Grevener Str. als auch die Neu-
anordnung der entsprechenden Detektoren um ca. 4 m.

Die Kosten fir den Umbau der Kreuzung belaufen sich auf ca. 50.000 €. Fir das Versetzen der

Leuchten muss mit Kosten in Hohe von ca. 2.000 €, fir das Optimieren der LSA mit Kosten in H6-
he von ca. 25.600 € gerechnet werden.
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Kosten / Finanzierung:

Die Gesamtkosten fir die baulichen MaRnahmen einschliefdlich Anpassung der Beleuchtung und
Signalisierung (Hardware und Software inkl. Blindensignalisierung) betragen ca. 1.237.200 €.

Die notwendigen Zuwendungsantrage wurden teilweise bereits gestellt bzw. werden zurzeit er-
stellt. Die Forderhodhe liegt zwischen 60% und 90% Foérderung der zuwendungsfahigen Kosten, je
nach Férderprogramm (OPNV bzw. F6Ri-kom-Stra). Es werden Zuwendungen in Hohe von ~
750.000 € erwartet.

Die Umsetzung der Modernisierung der Lichtsignalanlagen sowie die baulichen MalRnahmen auf
der Grevener Stral3e sollen im Il. Halbjahr 2015 beginnen und bis 2017 andauern.

i.V.

gez.

Schulthei®

Stadtdirektor

Anlagen:

1. Haltestelle "Pastorsesch"

2. Knotenpunkt "Kristiansandstrale"
3. Haltestelle "Janningsweg"

4. Knotenpunkt "Nienkamp"

5. Knotenpunkt "MeRkamp"

6. Knotenpunkt "Jahnstrafl3e / Dorpatweg"
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