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Offentliche Beschlussvorlage Auskuntt erteilt:

Betrifft

Bahnhofsvorplatz Westseite - Neugestaltung Berliner Platz, Planungs- und Baubeschluss

Herr Thiel, Herr B6hme, Herr Grimm

Ruf:
492 61 80, 492 6156, 492 6600

E-Mail:
Thiel@stadt-muenster.de
Boehme@stadt-muenster.de
Grimm@stadt-muenster.de

Datum:

09.11.2015

Beratungsfolge

17.11.2015 Bezirksvertretung Munster-Mitte Anhorung
17.11.2015 Kommission z. Férderung d. Inklusion v. Menschen m. Behinderungen Anhdérung
26.11.2015 Ausschuss fir Umweltschutz, Klimaschutz und Bauwesen Vorberatung
02.12.2015 Ausschuss fur Stadtplanung, Stadtentwicklung, Verkehr und Wohnen Vorberatung
09.12.2015 Haupt- und Finanzausschuss Vorberatung
16.12.2015 Rat Entscheidung

Beschlussvorschlag:

1.

I. Sachentscheidung:

Der Rat stimmt

1.1. dem vorgelegten Gestaltungskonzept (vgl. Anlage 1) fur den Bereich Berliner Platz - vor
dem neuen Empfangsgebaude der Deutschen Bahn AG - zu.

1.2. einer Aufhebung der Durchfahrtmdglichkeit im Hamburger Tunnel fir motorisierte Kraft-
fahrzeuge zu.

1.3. dem Ausbau des Bahnhofsvorplatzes, der Bahnhofstralle im Abschnitt von der Herwarth-
stralle bis zur Urbanstrale und dem Bereich von der Bahnhofstralle bis zum Hamburger
Tunnel auf der Grundlage der Ausbauplanung “Planung Ausbaubereich fur Baubeschluss®
(Anlage 2) vom 25.09.2015 zu. Der Baubeschluss bezieht sich auf die in diesem Plan far-
big dargestellten Flachen. Der Baubeschluss steht unter dem Vorbehalt, dass die Be-
schlusspunkte 4.1 oder 4.2 bis zum Baubeginn vertraglich geregelt sind.

1.4. zu, dass die vertragliche Verpflichtung der Deutschen Bahn AG zum Ersatz geféllter Bau-
me im Zuge der BaumalRnahme an anderer Stelle erfullt werden muss.

Der Rat nimmt zur Kenntnis,

2.1. dass entsprechend den bisherigen Entscheidungen zum Gesamtkonzept ,Hauptbahnhof
Minster”, bestehend aus den Teilen West- und Ostseite, eine Bahnhofsvorfahrt fiir Rei-
sende und Kunden nur noch Uber eine entsprechende Einrichtung auf der Ostseite mog-
lich ist.

2.2. dass zukunftig auf beiden Bahnhofsseiten eine eigene Taxenvorfahrt - mit einem Schwer-
punkt auf der Westseite - eingerichtet wird. Im Zuge dieser Entscheidung wird die vorhan-
dene Taxenvorfahrt auf der Westseite baulich und funktional optimiert.
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2.3. dass mit dem vorgelegten Gestaltungskonzept die Anforderungen im Hinblick auf eine bar-
rierefreie Erschlielfung und Orientierung flr den Bereich Berliner Platz vor dem neuen
Empfangsgebaude erfillt werden.

3. Der Rat beauftragt die Verwaltung,

3.1.in Zusammenhang mit dem vorgestellten Gestaltungskonzept das freie Abstellen von

Fahrradern im &ffentlichen Raum neu zu ordnen und dem Bedarf entsprechende, verbind-

liche Abstellbereiche auszuweisen.

3.2. in Zusammenhang mit der Neuausweisung von Flucht- und Rettungswegen vor den Ge-

bauden ein Uberwachungs- und Ordnungskonzept zu entwickeln, das es erméglicht, die
abgestellten Fahrrader umzusetzen, sofern diese behindernd abgestellt werden.

3.3.in Zusammenhang mit der Radverkehrsverbindung Altstadt - Ostviertel

Uber die

Windthorststralde und den Hamburger Tunnel eine weitere Radwegeverbindung Uber die
Herwarthstralle zu attraktivieren und Moglichkeiten fur ihre Realisierung aufzuzeigen.

4. Der Rat ermachtigt die Verwaltung,
4.1. mit der Deutschen Bahn Station & Service AG, als Eigentimerin einer Teilflaiche des
Bahnhofsvorplatzes, vertragliche Vereinbarungen zur Unterhaltung, Nutzung und Ver-
kehrssicherung der Teilflache zu treffen. Die Flache ist anschliel3end o6ffentlich zu widmen.

4.2. mit der Deutschen Bahn Station & Service AG optional auch Uber den Ankauf der Teilfla-
che des Bahnhofsvorplatzes zu verhandeln und diese dann - entsprechend ihrer Zweck-
bestimmung als 6ffentliche Verkehrsflache - auch anzukaufen.

5. Die Anregung Nr. 2015-00058 gemal § 24 GO NRW (vgl. Anlage 3) und der Antrag A-
M/0009/2011 der Fraktion Blndnis 90/Die Grinen/GAL in der Bezirksvertretung Munster-Mitte
(vgl. Anlage 4) sind damit erledigt.

II. Finanzielle Auswirkungen

Es wird zur Kenntnis genommen, dass fur den gesamten Umbaubereich Kosten in Hohe von ins-
gesamt ca. 1.600.000 € entstehen. Dem gegenulber stehen Einnahmen in Héhe von ca. 417.000 €
(Stadtebauférderung gem. Aussage im Stadterneuerungsprogramm 2015) fir den westlichen
Bahnhofsvorplatz und Teilbereiche des Grunstreifens und von ca. 180.000 € (F6RiKom-Stra) fur
die ostlichen Busspuren in der Bahnhofstraflte im Bereich Windthorststra3e bis Urbanstral3e.

Zusatzliche Folgekosten fallen nicht an, da es sich um Ersatzinvestitionen handelt.

Die v.g. Sachentscheidung ist wie folgt zu finanzieren:

Teilfinanzplan

Nr. Bezeichnung H?:If:]" Bet€rag Bemerkungen
Produktgruppe 1201 | Bereitstellung von Verkehrsfla-
chen und —anlagen
InvestitionsmalRnah- | 4009 | Bahnhofstr/Berliner Platz/Umfeld Im HH-Plan-
me Bahnhof Entwurf 2016
veranschlagt
Auszahlungen 2016 600.000 500.000
2017 350.000 500.000
2018 650.000 0
Einzahlungen 2017 417.000 [40.700 Stadt-
erneuerungs-
programm 2015
2018 180.000 | 40.000 FoRi-
Kom-Stra
Saldo 1.003.000
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Die zur Finanzierung erforderlichen Ermachtigungen sind im Haushaltsplan-Entwurf 2016 bei der
0. g. Produktgruppe, wie unter Bemerkungen dargestellt, veranschlagt. Es wird zur Kenntnis ge-
nommen, dass die Beschlussausfiihrung unter dem Vorbehalt steht, dass der Rat im Rahmen der
Haushaltssatzung 2016 bzw. der mittelfristigen Ergebnis- und Finanzplanung die Ermachtigungen
bereitstellt.

FUr den die Veranschlagung ubersteigenden Betrag von 600.000 € wird ein entsprechendes Ver-
anderungsblatt gefertigt, welches ebenfalls die hdheren Einzahlungen bertcksichtigt.

Begriindung:
Zu1:

Historie:

Die Neugestaltung des Umfeldes des Hauptbahnhofes ist seit Jahren ein Anliegen der Stadt Mins-
ter. Mit dem Bau der Radstation in den Jahren 1997 bis 1999 und der sich daran anschliefenden
Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes (Berliner Platz / Bahnhofstral3e) in bislang drei Bauab-
schnitten konnte bereits eine wesentliche Verbesserung der Situation im Bahnhofsviertel erreicht
werden.

Der verkehrstechnische Entwurf aus dem Jahr 2000 gibt die Aufteilung in Gehwege, Platzbereiche,
Busfahr- und Bushaltespuren, Griinstreifen und Fahrbahnen fir den Individualverkehr vor. Kombi-
niert mit der jeweiligen Busspur ist eine Radwegeflihrung in beiden Richtungen eingerichtet wor-
den.

Die Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes folgt grundsatzlich den Ergebnissen aus dem Wettbe-
werb zum Bahnhofsvorplatz und setzt die entwurfsleitenden Gestaltungsprinzipien des Siegerent-
wurfes der Architekten Brandt & Boéttcher unter Berilicksichtigung der aktuellen Rahmenbedingun-
gen um. Diese sehen die Gestaltung mit Betonsteinplatten im Kreuzfugenverband, gegliedert
durch Bander mit dunklem Natursteinpflaster, vor. Ebenfalls aus dem Wettbewerb entstanden sind
die Gestaltung der Buswartehallen und der Eingangsbauwerke zur Radstation sowie die grolte
transparente Uberdachung der Radstation.

In Zusammenarbeit mit der Immobilien- und Standortgemeinschaft (ISG) Bahnhofsviertel Minster
e.V. konnten weitere positive Akzente im Bereich Beleuchtung (Lichtstelen Bahnhofstrafe) und
Kunst im 6ffentlichen Raum (Gestaltung der Schaltschranke) geschaffen werden.

Der vierte Bauabschnitt im unmittelbaren Bereich vor dem Empfangsgebdude des Miinsteraner
Hauptbahnhofes ist bislang nicht umgestaltet worden, da in Absprache mit der Deutschen Bahn
AG zuerst das neue Empfangsgebaude realisiert werden soll.

Beschreibung des Entwurfes:

Das vorgelegte Gestaltungskonzept orientiert sich am bereits ausgebauten Zustand, basierend auf
den damaligen Gestaltungsideen flir den gesamten Bahnhofsvorplatz (Berliner Platz / Bahnhof-
stralle), die im Zusammenhang mit der Fahrradstation entwickelt wurden und berlcksichtigt die
bisherigen Entscheidungen zur Verkehrsfuhrung sowie zum Verkehrskonzept und entwickelt diese
weiter.

Die Flachen vor dem neuen Empfangsgebaude, sowie die Flachen vor den Gebauden Bahnhof-
strale Nr. 11, Nr. 19 und Berliner Platz Nr. 21 bis Nr. 37. (Bauabschnitt 4) werden neu gestaltet.
Die Pflasterung des Gehweges besteht aus rechteckigen Feldern, die mit grauen 24 / 24-er Geh-
wegplatten im Kreuzfugenverband verlegt sind. Streifen aus dunklem Natursteinkleinpflaster glie-
dern und unterteilen diese Flachen. Zwischen Empfangsgebaude des Bahnhofes und der Fahr-
bahn ist der Gehweg in drei zur Gebaudefront parallel verlaufende Bereiche gegliedert.
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Der etwa 4 m breite, parallel an der Gebaudefront unter dem neuen Vordach verlaufende Bereich
ist fur Besucher des Empfangsgebaudes und der Ladenlokale (zusatzliche Ein- und Ausgange)
gedacht und kann in noch festzulegenden Teilbereichen flr AuRengastronomie vorgesehen wer-
den.

In dem mittleren Bereich ist eine Bewegungszone vorgesehen, die den Fuligangerstromen vor
dem Gebaude vorbehalten ist. Hier ist auch die neue Strallenbeleuchtung vorgesehen sowie Ban-
ke zum Verweilen, Fahrgastinformationsvitrinen der Stadtwerke und Milleimer. Das die Schalt-
schranke umgebende Kunstwerk ,Lampertswalde” des Kunstler Tobias Rehberger wird in das Frei-
raumkonzept integriert.

Der dulere Bereich schlie3t mit einem Bordstein zur Busspur ab. Dort stehen vier Buswartehallen
mit je einer Fahrgastinformationsstele. Die Wartehallen Typ ,Béttcher® entsprechen den heutigen
im Bereich Berliner Platz vorhanden drei Hallen. Eine weitere Wartehalle muss neu erstellt werden.
Die Haltestellen werden behindertengerecht mit Bodenindikatoren und einem 16 cm weif3en Hoch-
bord ausgebaut. Der Hochbord wird vor dem Gebaude Bahnhofstralde Nr. 19 fur Laden- und Lie-
ferzwecke an einer Stelle abgesenkt. Ein Befahren des Vorplatzes durch Lieferfahrzeuge oder an-
dere Fahrzeuge ist zukunftig nicht mehr vorgesehen.

Auf die Pflanzung von Baumen wird im neu anzulegenden Grinstreifen verzichtet und dieser dem
Ausbaustandard des vorhandenen Grinstreifens im Bereich der Radstation angepasst. Auch die-
ser Grinstreifen erhalt eine Heckenpflanzung mit einem integrierten Zaun um das ungewollte Que-
ren der Fahrbahn in diesem Bereich auszuschlief3en.

Das Zielkonzept flr den Kfz-Verkehr im Bereich Berliner Platz und Hamburger Tunnel sieht eine
dauerhafte SchlieRung des Hamburger Tunnels fir den Kfz-Verkehr vor, so dass zukinftig eine
Nutzung nur noch fir FuBganger und Fahrradfahrer vorgesehen ist.

Im Bereich der Zufahrt zum Hamburger Tunnel wird der Kfz-Verkehr auf die Taxen, die Nutzer der
Behindertenstellplatze und soweit erforderlich den Anliegerverkehr (Post) reduziert und die vier
Stellplatze vor der Post aufgegeben. Der Ubrige Kfz-Verkehr wird durch die bauliche Umgestal-
tung der Platzflache und die veranderte Ausbildung der Bordfiihrung zukinftig in die (Kleine)
Bahnhofstralie gelenkt.

Zwischen dem Empfangsgebaude, der Gastronomie und dem Einfahrtsbereich des Hamburger
Tunnels 6ffnet sich ein kleiner Platz auf dem sowohl eine Bestuhlung fir AulRengastronomie als
auch offentliche Banke zum Verweilen einladen. Die Bestuhlung des Platzes wird so angeordnet,
dass ein Befahren und Beparken der Flache mdglichst verhindert wird.

Das Gestaltungsprinzip der Pflasterung wird - wie im Umfeld der Radstation und vor dem Emp-
fangsgebaude - aufgenommen, so dass der vorhandene Platz um eine neue Aufenthaltsflache
erweitert wird.

Der Um- und Ausbau des Hamburger Tunnels ist nicht Bestandteil dieser Vorlage. Der Hamburger
Tunnel soll nach Beendigung der BaumalRnahmen zum Empfangsgebaude der Deutschen Bahn
AG in Zusammenhang mit der anstehenden Neugestaltung der Platzflachen auf der Ostseite des
Hauptbahnhofes (Bremer Platz) ebenfalls neu gestaltet werden.

Dazu ist vorgesehen, die Bodenflache nach Beendigung der Kanalbauarbeiten gestalterisch auf-
zuwerten und niveaugleich auszubauen. In der Nutzung wird der Tunneldurchgang weiterhin aus-
schlieBlich den FuRgangern und Radfahrern vorbehalten. Eine Lichtinszenierung, ggf. in Zusam-
menarbeit mit der ISG Bahnhofsviertel, soll erganzend zu der Funktionsbeleuchtung einen attrakti-
ven Durchgang durch den Tunnel schaffen.

Der Um- und Ausbau der Windthorststral3e ist nicht Bestandteil dieser Vorlage. Gleichwohl ist in
Zusammenhang mit den Ergebnissen aus der Mehrfachbeauftragung eine klare Definition der
Schnittstellen erforderlich, so dass eine mogliche Neugestaltung der Windthorststrafle durch die
abschlieRende Gestaltung des Bahnhofsvorplatzes nicht behindert wird. Im Zuge der Neugestal-
tung des Bahnhofsvorplatzes wird auch die Querung der Bahnhofstralle den funktionalen Erfor-
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dernissen angepasst. Den Belangen des Ful3- und Radverkehrs ist in den Planungen Rechnung zu
tragen

Bauliche Umsetzung:

Vorplatz/Haltestellen

Die Pflasterung des Gehweges besteht aus rechteckigen Feldern, die mit grauen 24 / 24-er Geh-
wegplatten im Kreuzfugenverband verlegt sind und durch Streifen aus dunklem Natursteinklein-
pflaster gegliedert und unterteilt werden. Fur das Blindenleitsystem werden statt des Kleinpflasters
in die Lisenen 30 / 30-er anthrazitfarbene Rippenplatten eingebaut. In Héhe der Zugange zu den
Haltestellen werden Aufmerksamkeitsfelder aus Noppenplatten vorgesehen.

Die Haltestellen werden mit einem 16 cm Niederflurbusbord und einem Leitsystem ausgestattet.

Querung BahnhofstralRe

Im Bereich der signalisierten Querungsstelle werden in den Mittelinseln die Pflasterstreifen von der
WindthorststralRe aufgenommen. Im nordlichen Teil der Querung wird in die Streifen das Blinden-
leitsystem integriert. Dieser Bereich wird als gesicherte Querung ausgebaut.

Rad-/Busspuren

Die Rad-/Busspur im Bereich Bussteig D ist bereits als Betonfahrbahn ausgebaut worden. Die
Rad-/Busspuren im Bereich der Bussteige A, B und C werden im Rahmen der Neugestaltung
ebenfalls in Beton ausgebaut.

Fahrradabstellen

Zum geordneten Abstellen der Fahrrader werden auf den bereits fertig gestellten Platzflachen ent-
sprechende Bereiche ausgewiesen und durch Markierungsnagel und Piktogramme beschildert.
Erganzend werden im Bereich der (Kleinen) BahnhofstralRe, in der ehemaligen Taxennachrick-
spur, weitere kostenfreie Fahrradstander in doppelstéckiger Ausfiihrung eingerichtet.

Taxenvorfahrt

Die Taxenvorfahrt muss fiur einen funktional unabhangigen Bring- und Holvorgang um 1,00m zu
Lasten des westlichen Gehweges verbreitert werden. Die Zufahrt von der kleinen Bahnhofstralie
und die Vorfahrt werden in Asphalt ausgebaut.

Platzflache Sparda-Bank / Post

Auf der Platzflache in H6he Sparda-Bank / Post wird das Gestaltungskonzept der Vorplatzflache
weitergefuhrt. Mit der Aufstellung von Anlehnbiigen soll das Abstellen der Fahrrader neu geordnet
werden.

In HOhe des Zugangs zum Fahrradparkhaus werden zwei Behindertenstellplatze durch Markierung
und Beschilderung méglich nah zum Haupteingang positioniert.

Ausschreibung / Bau

Die Ausschreibung, Vergabe und der Bau erfolgen in Abstimmung mit dem Bauzeitenplan der
Deutschen Bahn AG. Es wird angestrebt, dass die Baudurchfiihrung des Bahnhofvorplatzes unter
Voraussetzung eines freien Baufeldes und einer konfliktfreien Abwicklung der Baustellenverkehre
mit Bezug auf die Hochbautatigkeiten des neuen Empfangsgebaudes Anfang 2017 abgeschlossen
ist. Die Baudurchfuhrung zwischen Bahnhofstralle und Hamburger Tunnel und der Bahnhofstrale
wird unmittelbar hieran anschlie3en.

Nach dem derzeitigen Planungsstand sind keine Leitungsverlegungen von Versorgungsunterneh-
men geplant.

Die Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit erfolgt in Abstimmung mit dem Ordnungsamt.

Beitrage Dritter/Zuschisse

Fir die BaumaRnahmen im Bereich der Bahnhofstralte, des Bahnhofvorplatzes und dem Bereich
zwischen Bahnhofstralle und Hamburger Tunnel werden keine Anliegerbeitrage nach KAG erho-
ben.
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Fir den Umbau des Bahnhofvorplatzes wurden Zuwendungen nach den Richtlinien Stadtebaufér-
derung beantragt und mit Veréffentlichung des Stadterneuerungsprogramms 2015 bewilligt. Bei
einer H6he der Gesamtbaukosten (forderfahige Kosten gem. Richtlinien Stadtebauférderung) von
ca. 600.000 € im Jahr 2016 werden Zuschusse von 417.000 € gezahilt.

Die Baukosten fur Maflnahmen im Bereich der BahnhofstralRe belaufen sich auf ca. 650.000 € im
Jahr 2018. Fir die Arbeiten in den dstlichen Busspuren wurden Zuwendungen nach dem Gemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetz (F6RiKom-Stra) von ca. 180.000 € bewilligt.

Fir den Bereich zwischen BahnhofstraRe und Hamburger Tunnel fallen Baukosten von ca.
350.000 € an, hier werden keine Zuwendungen gezahilt.

Zu 2:

Entsprechend den bisherigen Entscheidungen (vgl. Vorlage V/0894/2013 und Vorlage
V/0543/2013) zum Hauptbahnhof Munster West- und Ostseite, werden beide Teilbereiche eigen-
standig mit Hochbauten entwickelt. Die jeweiligen Vorplatzflachen wurden / werden in Zusammen-
hang mit der neuen Bebauung, ihren zukinftigen Funktionen entsprechend, neu gestaltet.

Dabei ist festgelegt worden, dass die Ostseite des Hauptbahnhofes zukinftig als zentrale Vorfahrt
fur den Hauptbahnhof ausgebaut wird und neben der Kiss & Ride Vorfahrt auch eine Vorfahrt fur
den motorisierten Individualverkehr sowie bewirtschaftete Kurzzeitstellplatze aufweisen wird.

In Absprache mit der Taxen-Zentrale Munster wird es zukunftig zwei gleichrangige Taxenvorfahr-
ten auf der West- und Ostseite geben. Auf der Westseite wird die Taxenvorfahrt im Zuge der Neu-
gestaltungsmaflnahmen optimiert und bietet zukiinftig etwa 30 wartenden Fahrzeugen Platz. Die
Vorfahrt ist ausschlief3lich fir ankommende und abfahrende Taxen vorgesehen, so dass Stérun-
gen durch Individualverkehr ausgeschlossen werden.

Auf die Nachriickplatze in der kleinen Bahnhofstralie kann dann verzichtet und diesen eine andere
Nutzung zugewiesen werden. Die verbreiterte Vorfahrt stellt sicher, dass Taxen die Fahrgaste zum
Bahnhof bringen, an den dort wartenden Taxen vorbei fahren und die Fahrgaste 6stlich der Rad-
station aussteigen lassen kénnen. Fur die Verbreiterung wird der Gehweg zwischen Taxenvorfahrt
und Radstation auf 2,50 m reduziert.

Westlich der Taxenzufahrt werden zwei Behindertenstellplatze auf der Platzflache und damit naher
zum Haupteingang und ohne zusatzlichen Querungsbedarf eingerichtet. Ein weiterer Behinderten-
stellplatz befindet sich vor dem Gebaude Berliner Platz 39.

Erhdhte Anforderungen an die Barrierefreiheit (EU —Richtlinien zur Behindertengleichstellung) be-
dingen, die urspringliche Entwurfsidee in dieser Hinsicht — bei Beibehaltung des Grundprinzips -
anzupassen. Ein Blindenleitsystem mit Bodenindikatoren soll in die Gestaltung der Pflasterflache
integriert werden.

Die Planung fur die Neugestaltung des Vorplatzes wurde der Kommission zur Férderung der Inklu-
sion von Menschen mit Behinderungen (KIB) in der Arbeitsgruppe Stadtplanung und Verkehr (AG
5 der KIB) am 26.05.2015 vorgestellt.

Das Blindenleitsystem, welches die Deutsche Bahn AG im Empfangsgebaude einbauen und ver-
wenden wird, wird durch die Stadt Munster auf dem Bahnhofsvorplatz in gleicher Weise fortgesetzt
werden und eine direkte unterbrechungsfreie Fihrung ermdglichen. Orientierungsfelder sind dabei
je nach Bedarf vorgesehen.

Baulich wird dabei anstatt des dunklen Kleinpflasterstreifens, der die rechteckigen Felder aus
Gehwegplatten begrenzt, ein taktiler Streifen aus 30 / 30-er anthrazitfarbenen Rippenplatten im
Abstand von ca. 4 m parallel zur Gebaudefront als Leitstreifen fir Menschen mit Sehschwachen
dienen. Farblich passt er sich dem Material des Kleinpflasters an. Fur sehbehinderte Menschen ist
der Kontrast von dem anthrazitfarbenen Material zu den hellgrauen Gehwegplatten gegeben. In
Hohe der jeweiligen Buswartehallen zweigt ein taktiler Streifen ab und fihrt Gber ein Orientierungs-
feld im rechten Winkel bis zur Haltestelle.
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Aus dem Haupteingang kommend, wird der Leitstreifen Gber ein Orientierungsfeld einerseits in
Richtung Windthorststralle gerade bis zur Ampel fortgefiihrt, andererseits in Richtung Taxivorfahrt
und Radstation und knupft dann jeweils an das bestehende Leitsystem an.

Fir Menschen mit Sehschwéachen kann das Auffinden der Haltestellen im Vorfeld durch ein Tast-
modell, ahnlich der im Stadtgebiet vorhandenen, zusatzlich erleichtert werden. Es kénnte im Aus-
gangsbereich des Empfangsgebdudes (ggf. in Kombination mit weiteren Informationselementen)
stehen und durch Sponsoren finanziert werden.

Die bereits fertig gestellten Bereiche (erster bis dritter Bauabschnitt) des Bahnhofsvorplatzes (Ber-
liner Platz / Bahnhofstralde) sind entsprechend dem damaligen Stand gestaltet und ausgebaut
worden. Das dort vorhandene Leitsystem fir Menschen mit Behinderungen kann grundsatzlich
weiter verwendet werden, das neu vorgesehene Leitsystem schlie3t an das alte System an.

Im Rahmen einer einheitlichen Gestaltung des gesamten Bahnhofsvorplatzes ist zu Uberlegen, bei
anstehenden Unterhaltungsarbeiten in den nachsten Jahren, das heute bereits vorhanden Leitsys-
tem durch das neu taktile Leitsystem zu ersetzen. Gestalterisch und funktional sind alle Vorausset-
zungen dazu vorhanden. Die bereits vor rund zehn Jahren neu gestalteten Flachen des Berliner
Platzes / der Bahnhofstralde kbnnen durch Anpassungs- und Umbaumafinahmen auf den gleichen
Standard gebracht werden. Die Anpassung ist aber nicht Bestandteil dieser Vorlage, dazu muissten
erganzende Haushaltsmittel bereitgestellt werden.

Zu 3:

Im Bereich des Bahnhofsvorplatzes werden vor der Sparda-Bank / Post sowie im Bereich der klei-
nen Bahnhofstralle Fahrradstellplatze ausgewiesen, mit Fahrradbligeln ausgertstet und im Platz-
raum entsprechend markiert. Zusatzlich kann die Flache der bisherigen Nachrickspur der Taxen
auf der kleinen Bahnhofstralle fur die Aufstellung von doppelstockigen Fahrradstandern genutzt
werden. Erganzend ist in Absprache mit dem Betreiber der Radstation vorgesehen, auf dem Platz
vor dem Eingang zur Radstation ein weiteres Serviceangebot flir Radfahrer zu schaffen, z.B. zum
Abstellen von Lastenfahrradern, Leihfahrradern oder fir eine automatisierte 24-Stunden-
Abstellmdglichkeit. Hierzu wird die Verwaltung mit dem Betreiber und dem Bauherrn WBI weiter-
gehende Gesprache fuhren.

Um eine Behinderung durch abgestellte Fahrrader fir Passanten méglichst einzudammen sind
Fahrradbugel oder Abstellméglichkeiten in dem Bereich unmittelbar vor dem Empfangsgebdude
nicht vorgesehen.

Die Flachen vor den Eingangen des neuen Gebaudes sowie entlang der jeweiligen Fassade mus-
sen als Rettungswege und Zugangsbereiche fir die Feuerwehr sowie als Evakuierungs- und Auf-
stellflachen weitgehend frei von jeglichen Einbauten oder abgestellten Fahrradern gehalten wer-
den. Diese Flachen werden entsprechend den rechtlichen Vorschriften in Abstimmung zu den Ge-
nehmigungsbehdrden ausgeschildert und markiert.

Die Umgestaltung des Hamburger Tunnels und die Herausnahme des Kfz-Verkehrs stellt fur die
Radverkehrsverbindung zwischen der Altstadt / Innenstadt und dem Ost- und Hafenviertel eine
erhebliche Aufwertung dar. Allerdings ist die gegenwartige Flihrung zwischen Hamburger Tunnel
und WindthorststralRe Uber die Busspur und Uber die Querungsstelle in Hohe Windthorststralle
aufgrund der Wartezeiten an den Signalanlagen wenig attraktiv und fahrradfreundlich. Vor Beginn
der BaumafRnahme am Bahnhof wurde daher von Radfahrern haufig die Taxenvorfahrt als kurzer
Verbindungsweg genutzt. Die Konfliktstellen zwischen Radfahrern und Ful3géngern, insbesondere
im Bereich der Querungsstelle, bedurfen daher einer dringenden Verbesserung.

Hierflr ist vorgesehen, die diagonale Fahrbeziehung Uber die Taxenvorfahrt durch die Aufstellung
von Banken und die Anordnung der Taxen zu unterbinden. Eine Aufgabe der Querung Uber die
BahnhofstralRe ist nicht moéglich, da dartber sowohl Radfahrer aus der 6stlichen Busspur in Rich-
tung Windthorststrale, als auch Radfahrer aus der Windthorststralle in Richtung Servatiiplatz ge-
fuhrt werden mussen. Allerdings wird die eigenstandige Markierung von Radfurten in der Querung
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der Bahnhofstrae aufgegeben und der Radfahrer muss sich zukinftig dem FuRganger anpassen
(Gebot der gegenseitigen Ricksichtnahme).

Eine wesentliche Verbesserung auf der o.a. Radverkehrsverbindung und eine Konfliktreduzierung
im Querungsbereich vor dem Haupteingang zum Bahnhof kann aus Sicht der Verwaltung durch
eine attraktive Alternativroute Uber die Herwarthstralle und Engelstral’e und der damit einherge-
henden Reduzierung des Radverkehrs auf dem 6stlichen Abschnitt der Windthorststrale erreicht
werden. Die Prufung, unter welchen Voraussetzungen und mit welchen Konsequenzen eine dies-
bezlglich erforderliche Anpassung der Signalregelung in den Knotenpunkten mdglich ist, ist noch
nicht abgeschlossen.

Zu 4:

Im Stadtebaulichen Vertrag zwischen der Deutschen Bahn AG und der Stadt Munster zum Neubau
des Empfangsgebaudes ist auch die Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes in den Grundziigen
geregelt.

Die direkt vor dem neuen Empfangsgebaude gelegene Grundstiicksflache befindet sich derzeit im
Eigentum der Deutschen Bahn AG. Die Flachen rund um die Radstation (bis an die neue Gebau-
dekante) sind bereits im Eigentum der Stadt Minster. Dies gilt ebenso fiir die Gehwegflachen
nordlich des neuen Empfangsgebaudes. Teile der Flachen vor der Sparda-Bank und der Post be-
finden sich ebenfalls im Eigentum der DB AG.

Fir den Bereich der DB Flachen zwischen der Radstation, der Sparda-Bank und der Post hat die
Stadt Manster im Jahr 1999 mit der DB AG einen Vertrag uber die Gestaltung, Nutzung, Unterhal-
tung und Verkehrssicherung dieser Flachen geschlossen. AnschlieRend wurde diese Flache of-
fentlich gewidmet. Eine gleichartige Vereinbarung soll nun auch fir die Flache vor dem Empfangs-
gebaude mit der DB AG auf der Grundlage der Vereinbarungen aus dem Stadtebaulichen Vertrag
getroffen werden.

Alternativ ist zu prifen, ob die Stadt Minster zu vertretbaren Konditionen die Flachen der Deut-
schen Bahn erwerben kann.

Zu 5:

Die Anregung gemaf §24 GO NRW und der Antrag der Fraktion Blindnis 90/Die Grinen/GAL in
der Bezirksvertretung Munster-Mitte zur Umgestaltung des Hamburger Tunnels sind damit erledigt.
V.

gez.

Schultheif}
Stadtdirektor

Anlagen:

Anlage 1 — Gestaltungs- und Funktionsplan

Anlage 2 — Planung Ausbaubereich fur Baubeschluss
Anlage 3 — Anregung Nr. 2015-00058 gemaf} §24GO NRW

Anlage 4 — Antrag A-M/0009/2011
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