3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Eingaben Trager
Offentlicher Belange

Anlagen 3.1 bis 3.43



3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise

3. 1 Bundeswehr Email -

Inhalt der Anregung:

Anbindung Litzow-Kaserne

Da die Linie 2 bereits an der Danziger Freiheit enden soll, die Linie 2 aber zurzeit die regelméRige
Anbindung fir die Lutzow-Kaserne in Handorf ist, wird eine Abkopplung der Litzow-Kaserne vom
Nahverkehr beflrchtet.

Die Anbindung der Kaserne ist nicht nur fur den Berufsverkehr am Morgen und am Abend wichtig,
sondern ebenfalls fur die Erreichbarkeit der Facharzte und Krankenh&user in Minster bzw. in an-
derer Richtung fir die im Ubrigen Stadtbereich diensttuenden Soldaten. Denn hier in der
Litzow-Kaserne befindet sich die gesamte (haus-)arztliche und zahnarztliche Versorgung der
Bundeswehr fir die Garnison Munster. Darliber hinaus nutzen unsere Soldaten in ihrer Freizeit
die abendlichen Busverbindungen bzw. die Nachtbusverbindung.

Status Quo:

Die Lutzow —Kaserne wird im Tagesverkehr durch die Stadtbuslinie 2 im 20°-Takt erschlossen. Im
Abend- und Nachtverkehr durch die N83 (30‘/70‘-Takt). Die Haltestelle Kaserne wird nach aktuel-
len Zahlungen von ca. 60 Fahrgasten/Werktag genutzt. Weit mehr als die Hélfte der Fahrgaste ist
dabei in der Hauptverkehrszeit unterwegs.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Geplant ist die Anbindung der Litzow-Kaserne durch eine stiindliche Fahrt Gber Mariendorf —
Schifffahrter Damm in Richtung Hauptbahnhof. Im Abend- und Nachtverkehr erfolgt wie im Status
Quo die Anbindung durch die N83 im 30°- bzw. 60°-Takt.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Die Anbindung der Lutzow-Kaserne erfolgt durch eine stiindliche Fahrt Gber Mariendorf - Schiff-
fahrter Damm in Richtung Hauptbahnhof. Zusatzlich wird zur Taktverdichtung (10'-Takt) die
Stadtbuslinie 2 in der Hauptverkehrszeit zwischen ca. 7.00 und 9.00 Uhr sowie zwischen ca.
15.00 und 18.00 Uhr ab Danziger-Freiheit bis Handorf Kaserne verlangert.

Im Abend- und Nachtverkehr erfolgt wie im Status Quo die Anbindung durch die N83 im 30°- bzw.
70°-Takt.

= Der Anregung wird gefolgt




3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise.
3 2 Schulleitung Erich- Email an die Stadt i
. Klausener-Realschule Munster

Inhalt der Anregung:

Beibehaltung des heutigen Bedienungsangebotes Scharnhorststrale/Aaseestadt mit Flihrung
einer Stadtbuslinie Gber die Moltkestral3e aus und in Richtung Hauptbahnhof.

Status Quo:

Der Bereich Scharnhorststraf3e/Aaseestadt wird heute von den Stadtbuslinien 10 bzw. 3/4 er-
schlossen. Die Linie 10 wird dabei tber den Altstadtbereich, die Linie 3/4 Uber die Moltkestral3e
gefuhrt aus und in Richtung Hauptbahnhof gefiihrt. Die Linien sind aus Richtung Hauptbahnhof
nicht vertaktet.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Die Stadtbuslinien 2 und 10 sollen ab der Haltestelle ,Danziger Freiheit® Uber die Warendorfer
Stralle — Hauptbahnhof — Domplatz — AegidiistraBe bis in die Aaseestadt einen durchgangigen
10°-Takt bieten. Damit wird dem Bereich Bismarckallee/ScharnhorststralRe erstmalig ein durch-
gangiger 10'-Takt aus und in Richtung Altstadt geboten.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Mit der Angebotsanpassung des 3. Nahverkehrsplanes wird insbesondere den starken Fahr-
gastverflechtungen aus den universitaren Einrichtungen am Aasee aus und in Richtung Innen-
stadt Rechnung getragen. Das Angebot wird sich durch die modifizierte Fihrung der Ringlinie
(10*-Takt in der Hauptverkehrszeit) Gber Koldering (mit der Haltestelle Sperlich StralRe zur Er-
schlieBung des Bereichs Platz der Weil3en Rose) — Weseler Stral3e im Vergleich zum Status Quo
noch verbessern

= Der Anregung wird gefolgt




3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Eingeber Eingabe tber Verweise

2.39, 3.4, 3.13, 3.17,
Schulleitung Hittorf- . 4.4,4.17,4.19, 4.21,

3.3 Gymnasium Per Email 4.24, 5.10, 5.17, 5.19,

5.21, 522, 5.23

Inhalt der Anregung:

Nachfrage zur bzw. Argumente gegen die Anderung der Linienfihrung (Stdast) der Buslinien 2
und 7. Von diesen Anderungen sind die Birger, die in dem Gebiet "Kappenberger Damm" woh-
nen, betroffen. Dieses Gebiet ist ein klassisches Einzugsgebiet des Wilhelm-Hittorf-Gymnasiums.
Diese Anderungen wirden bedeuten, dass die Schiilerinnen und Schiiler einen erheblich lange-
ren FulBweg zur Schule bewadltigen oder mit Umstieg Hauptbahnhof bis zur Haltestelle Kol-
dering/LVM deutlich l&angere Fahrzeiten in Kauf nehmen missten. Da die Anbindung einer Schule
fur die Eltern ein wesentlicher Gesichtspunkt fir die Wahl einer weiterfihrenden Schule war und
ist, hat diese Entscheidung deutliche Auswirkungen fir die aktuellen und zukiinftigen Schilerin-
nen und Schiler der Schule. In welcher Form ist daher eine Einbindung in den Entscheidungspro-
zess vorgesehen? Diese Veranderung ist fur die Schule und ihre Entwicklung von Bedeutung.

Status Quo:

Der Bereich Kappenberger Damm wird durch die Stadtbuslinien 2 und 7 erschlossen. Die Stadt-
buslinie 7 wird Uber die Weseler StraRe in Richtung Zentrum, die Stadtbuslinie 2 Uber Griiner
Grund, GeiststraBe und Weseler Stral3e in Richtung Zentrum gefiihrt. Das Hittorf Gymnasium ist
Uber die Haltestellen ,Kolde-Ring/LVM* (Linie 7) bzw. ,Alter Schutzenhof* und ,Hochstrae” (Linie
2) an das Stadtbussystem angeschlossen.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Im Vergleich zu anderen im 20’-Takt bedienten Abschnitten weist der stadtebaulich verdichtete
Bereich Friedrich-Ebert-Stral3e/Griner Grund eine deutlich Uberdurchschnittliche Fahrgastnach-
frage auf. Insbesondere im Bereich Friedrich-Ebert-StraRe werden Werte erreicht, die vergleich-
bar der im 10’-Takt bedienten Korridore liegen. Angesichts dieser starken Nachfrage erweist sich
diese Achse im OPNV als unterversorgt. Mit Fiihrung der Linien 2 und 7 iiber Kappenberger
Damm, Griiner Grund und Friedrich-Ebert-Strale kann diesen aufkommensstarken Bereichen
erstmalig ein 10'-Takt geboten werden. Die Linie 5 wird gestreckt Uber die Hammer Stral3e ge-
fuhrt. Der Bereich Bismarckallee/Scharnhorststral3e wird mit der Linie 2 und der Linie 10 erstmalig
im 10'-Takt aus und in Richtung Altstadt angebunden.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

In Anbetracht des bestehenden Fahrgastaufkommens und der Verkehrsverflechtungen wird die
Linienfihrung der Stadtbuslinien 2, 5 und 7 beibehalten. Somit kdnnen die Direktverbindungen zu
den Schulen und Dienstleistungseinrichtungen im Bereich der Weseler Stral3e fir das Sudviertel
und den Regionalverkehr aus Richtung Ottmarsbochholt sichergestellt werden. Die Fuhrung der
Stadtbuslinie 2 tber die Geiststralie sichert die direkte und zeitlich attraktive Anbindung des Sid-
viertels an die zentrale Altstadt.

= Der Anregung wird gefolgt




3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise

2.39, 3.3, 3.13, 3.17,
Schulleitung Marien- . 4.4,4.17,4.19, 4.21,

3.4 Gymnasium Per Email 4.24, 5.10, 5.17, 5.19,

5.21,5.22, 5.23

Inhalt der Anregung:

Die Uberlegung die Linien 2 und 7 neu zu fuhren bedeutet, dass Schulerinnen und Schiler aus
dem Bereich Kappenberger Damm, die zurzeit Schulen im Innenstadtbereich (Marienschule, Hit-
torf Gymnasium, Annette von Droste Hulshoff Gymnasium) besuchen, vermutlich langere Schul-
wege in Kauf zu nehmen mussten.

Fur die Marienschule ist die Haltestelle Antoniuskirche bisher fir die Linie 7 im Plan, sodass die
Schilerinnen die Schule gut erreichen kénnen. Gerade weil fur die Innenstadtschulen die Erreich-
barkeit ein wesentliches Kriterium fir die Entscheidung von Eltern fur die Schulwahl ist, hat eine
Abkopplung der Busanbindung mdglicherweise erhebliche Auswirkungen auf die Anmeldesituati-
on der Schulen.

Status Quo:

Der Bereich Kappenberger Damm wird durch die Stadtbuslinien 2 und 7 erschlossen. Die Stadt-
buslinie 7 wird Uber die Weseler StralRe in Richtung Zentrum gefiihrt. Das Marien Gymnasium ist
Uber die Haltestelle ,Antoniuskirche® (Linie 7) an den Kappenberger Damm sowie das Ubrige
Stadtbussystem angeschlossen.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Im Vergleich zu anderen im 20’-Takt bedienten Abschnitten weist der stadtebaulich verdichtete
Bereich Friedrich-Ebert-Stral3e/Griiner Grund eine deutlich Uberdurchschnittliche Fahrgastnach-
frage auf. Insbesondere im Bereich Friedrich-Ebert-StraRe werden Werte erreicht, die vergleich-
bar der im 10’-Takt bedienten Korridore liegen. Angesichts dieser starken Nachfrage erweist sich
diese Achse im OPNV als unterversorgt. Mit Fiihrung der Linien 2 und 7 iber Kappenberger
Damm, Griiner Grund und Friedrich-Ebert-Strale kann diesen aufkommensstarken Bereichen
erstmalig ein 10'-Takt geboten werden. Die Linie 5 wird gestreckt Gber die Hammer Stral3e ge-
fuhrt. Der Bereich Bismarckallee/Scharnhorststral3e wird mit der Linie 2 und der Linie 10 erstmalig
im 10'-Takt aus und in Richtung Altstadt angebunden.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

In Anbetracht des bestehenden Fahrgastaufkommens und der Verkehrsverflechtungen wird die
Linienfiihrung der Stadtbuslinien 2, 5 und 7 beibehalten. Somit kdnnen die Direktverbindungen zu
den Schulen und Dienstleistungseinrichtungen im Bereich der Weseler Stral3e fir das Sudviertel
und den Regionalverkehr aus Richtung Ottmarsbochholt sichergestellt werden. Die Fuhrung der
Stadtbuslinie 2 tber die Geiststralie sichert die direkte und zeitlich attraktive Anbindung des Siud-
viertels an die zentrale Altstadt.

= Der Anregung wird gefolgt




3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
VCD Regionalverband
3.5 Miinsterland §24 GO NW i

Inhalt der Anregung:

Der VCD regt an, tber neue Finanzierungsmodelle des OPNV nachzudenken, um einen vermeint-
lich groReren Beitrag des OPNV zum Klimaschutz bzw. zur Ressourcenschonung beizutragen.

Status Quo:

Die nicht durch Fahrgeldeinnahmen und Ausgleichsleistungen gedeckten Kosten des Stadtbus-
verkehrs werden im Rahmen des Querverbundes mit den Gewinnen aus dem Energie- und Ver-
sorgungsbereich der Stadtwerke Minster GmbH verrechnet. Durch die Effekte des steuerlichen
Querverbundes der Stadtwerke Minster reduzieren sich diese Kosten spirbar.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Darstellung des Status Quo.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Dieser Themenbereich ist kein unmittelbares Handlungsfeld des 3. Nahverkehrsplanes der Stadt
Munster, sondern hat eine bundesweit politische Bedeutung und Zustandigkeit aul3erhalb der
kommunalen Kompetenzen, wobei sich die Stadt im Rahmen des Deutschen Stadtetages etc. in
entsprechende Diskussionen intensiv einbringt.

= Die Anregung wird zur Kenntnis genommen




3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
VCD Regionalverband
3.6 Miinsterland §24 GO Nw i

Inhalt der Anregung:

Der Bus- und Schienenverkehr in und um Minster muss erheblich besser werden: schneller
(Fahrzeiten, Netzstruktur), haufiger (Taktdichte), punktlicher (Beschleunigung) — bei Fahrpreisen,
die fur Pendler im Vergleich zum MIV attraktiv sind. Der VCD fordert daher ein verstéarktes finanzi-
elles Engagement und konkrete und gezielte MaBhahmen, um gegenwartige Leistungsdefizite
abzubauen und das Erreichen der Ubergeordneten Ziele zu ermdglichen.

Status Quo:

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Die Leistungsdefizite aber auch Leistungstiberhdnge wurden auf der Grundlage umfassender ak-
tueller Fahrgasterhebungen ermittelt. Bei der Angebotsplanung wurden dartiber hinaus die stad-
tebaulichen Entwicklungen und Stadtstrukturentwicklungen bertcksichtigt. Grundsatzliche Zielset-
zung der Angebotsplanung des 3. Nahverkehrsplanes ist die nachfragegerechte Umverteilung des
bestehenden Leistungsangebotes, die den wirtschaftlichen Rahmenbedingungen und Finanzie-
rungsmodellen Rechnung tragt.

= Die Anregung wird zur Kenntnis genommen




3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
VCD Regionalverband
3.7 Miinsterland §24 GO Nw i

Inhalt der Anregung:

Um einen erheblichen Teil dieser Autonutzer zu gewinnen, missen auf den Radiallinien die Takte
zumindest in den Spitzenzeiten erhoht, die Fahrtzeiten durch entsprechende Fahrwegmafinah-
men verkirzt und die Umsteigemdglichkeiten z.B. durch eine eng getaktete Ringlinie verbessert
werden.

Status Quo:

Seit 2011 Taktverdichtung in den Hauptverkehrszeiten auf den stark frequentierten Radiallinien.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Einrichtung einer Ringlinie mit dezentralen Verknipfungspunkten zu den Radiallinien. In der
Hauptverkehrszeit wird die Ringlinie im 10'-Takt geflhrt, um zeitnahe Anschlisse zu gewahrleis-
ten.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Mit der bereits vollzogenen Taktverdichtung auf den stark frequentierten Radiallinien (10'-Takt in
der HVZ) und der Einrichtung einer Ringlinie (10‘-Takt in der Hauptverkehrszeit) werden die For-
derungen des VCD bereits erflillt.

=» Die Anregung wird zur Kenntnis genommen




3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
VCD Regionalverband
3.8 Minsterland §24 GO NW 3.29, 3.30, 3.40, 4.7

Inhalt der Anregung:

Der VCD fordert ein klares Bekenntnis fur den Vorrang des Busverkehrs bei konkurrierenden Inte-
ressen, anders als in der vagen Formulierung im Entwurf 3. Nahverkehrsplan auf S. 139: ,....wo
dies ... unter Berlcksichtigung der Belange des Gesamtverkehrs mdglich ist.“. Der VCD schlagt
stattdessen vor: ,Bei konkurrierenden Interessen von Busverkehr und MIV hat der Bus grundséatz-
lich Vorrang®.

Dazu wird ein konkretes Beschleunigungskonzept gefordert.

Status Quo:

Zurzeit sind in Minster 140 von 270 Lichtsignalanlagen mit der notwendigen Technik zur Lichtsig-
nalbeeinflussung ausgestattet. Die Stadt Munster als Aufgabentrager wird alle Lichtsignalanlagen
im Zuge der OPNV-Hauptachsen (mindestens 20°-Takt) sukzessive mit einer OPNV-
Beschleunigung ausstatten. Bei Lichtsignalanlagen, die nur im geringem Umfang vom Busverkehr
befahren werden (z. B. Stundentakt einer Linie) bzw. bei sporadisch befahrenen Richtungen (ein-
zelne Nachtbusfahrten) erfolgt die Entscheidung zur Ausriistung mit einer Busbeschleunigung
nach einen Kosten-Nutzen-Abgleich im Einzelfall.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Zur Optimierung der Busbeschleunigung sind weitere Untersuchungen zur Verkehrsqualitat
durchzufiihren. Dabei sollen Schwachstellen identifiziert und Losungsansétze unter Bericksichti-
gung des Gesamtverkehrs aufgezeigt werden.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Die Forderung des VCD nach einem konkreten Beschleunigungskonzept fur den Stadtbusverkehr
wird im Rahmen einer Arbeitsgruppe zur Qualitatssicherung Stadt/Stadtwerke bereits im Entwurf
3. Nahverkehrsplan Rechnung getragen.

=» Die Anregung wird zur Kenntnis genommen




3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
VCD Regionalverband
3.9 Minsterland §24 GO NW 2.4,4.13

Inhalt der Anregung:

Der VCD fordert die Durchbindung mehrere Schnellbuslinien tGber den Hauptbahnhof hinaus in
.entgegengesetzte” Gewerbegebiete um umstiegsfreie Verbindungen fir Pendler zu schaffen, in
den 3. NVP aufzunehmen.

Status Quo:

Die Schnellbuslinien aus dem Munsterland enden derzeit entweder am Hauptbahnhof (S20, S30,
S70, S75 und S90) oder an der Haltestelle ,Altstadt Bult* (S60 und S90).

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Daruber hinaus ist die Durchbindung einzelner Schnellbuslinien tber den Hauptbahnhof hinaus, z.
B. in die Gewerbegebiete Zentrum Nord und Loddenheide, zu prifen.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Daruber hinaus ist die Durchbindung einzelner Schnellbuslinien tber den Hauptbahnhof hinaus z.
B. in die Gewerbegebiete Zentrum Nord und Loddenheide zu priifen.

Erlauterung:
Eine erste Uberprifung hat ergeben, dass derzeit einzig die Schnellbuslinie S60 fir eine Verlan-

gerung in das Dienstleistungsgebiet Zentrum Nord geeignet ist. Diese Malinahme ist mit dem Be-
treiber, der Regionalverkehr Minsterland GmbH, sowie dem zustandigen Aufgabentrdger Kreis
Coesfeld abgestimmt und wird zeitnah umgesetzt.

= Der Anregung wird gefolgt

10




3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
VCD Regionalverband
3.10 Minsterland §24 GO NW 3.31, 3.39, 4.15

Inhalt der Anregung:

Um die Angebots- und Anschlussdichte zu verbessern, sollte perspektivisch im Tagesnetz ein 15-
Minuten-Grundtakt angestrebt werden. Dieser macht den Fahrplan leichter kompatibel mit dem
Regionaltakt (ITF) auf der Schiene und bei den Regionalbussen.

Status Quo:

20‘-Takt auf allen Stadtbuslinien im Tagesnetz.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

In den Qualitatsstandards wird festgelegt:

Auf allen Stadtbuslinien soll montags bis freitags im Tagesverkehr von ca. 6:00 bis 21:00 Uhr und
samstags von 10:00 bis 21:00 Uhr ein 20-minutiger Grundtakt geboten werden. Etwaige Ausnhah-
men sind im Einzelfall zu begriinden und zu entscheiden.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Erlauterung: )
Durch die fahrplantechnische Uberlagerung von zwei Linien im 20‘-Takt wird den aufkommens-

starken Korridoren/Stadtteilen bereits heute ein 10°-Takt geboten. Damit nutzen mehr als 80%
aller Fahrgaste im Stadtbusverkehr bereits heute eine Haltestelle die mit einer mindestens
10mindtigen Taktfolge bedient wird. Mit der Uberplanung des Liniennetzes im 3. Nahverkehrsplan
wird der Anteil der im mindestens 10‘-Takt bedienten Haltestellen weiter erhoht.

Ein 15minitiger Grundtakt (7,5 Minuten auf den Hauptachsen) ist weder nachfragegerecht noch
unter den derzeitigen finanziellen Rahmenbedingungen darstellbar.

Unabhéngig davon bedeutet ein 15-minitiger Grundtakt auch eine Erhéhung der Busfrequenz an
den schon heute hochbelasteten Haltestellen Hauptbahnhof, Altstadt/Bult und Ludgeriplatz.

= Der Anregung wird nicht gefolgt

11




3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
VCD Regionalverband
3.11 Miinsterland §24 GO Nw i

Inhalt der Anregung:

Der VCD kritisiert, dass die Ableitung der Handlungskonzepte nur unzureichend mit Untersuchun-
gen abgesichert ist.

Status Quo:

Alle Planungen stitzen sich auf regelmafdig durchgefiihrte Fahrgastzahlungen und —befragungen.
Erganzend dazu wurde im Vorlauf zum Nahverkehrsplan wie auch zur Absicherung von Einzel-
malnahmen eine gezielte Marktforschung durchgefihrt.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Die Planungsmethodik im Stadtbussystem entspricht weitestgehend dem in der DIN 13816 ,Of-
fentlicher Personenverkehr; Definition, Festlegung von Leistungszielen und Messung der Ser-
vicequalitat* dargelegten Qualitatskreis oder -zirkel.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Die Planungsmethodik im Stadtbussystem entspricht weitestgehend dem in der DIN 13816 ,Of-
fentlicher Personenverkehr; Definition, Festlegung von Leistungszielen und Messung der Ser-
vicequalitat“ dargelegten Qualitatskreis oder -zirkel.

Erlduterung:
Fur den 3. Nahverkehrsplan wurde Erhebungen im Stadtbusverkehr durchgefiihrt. Darliber hinaus

wurden u.a. in Handorf und Sprakel gezielte Ein-/Aussteigerzahlungen zur Absicherung der Maf3-
nahme veranlasst.

= Die Anregung wird zur Kenntnis genommen

12




3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
VCD Regionalverband
3.12 Mirsterland §24 GO NW 3.32,3.38, 4.9, 5.2

Inhalt der Anregung:

Die Logik der Ringlinie wird im Stden unterbrochen. Der VCD schlagt eine Fuhrung tber Hansa-
ring, Hafenstr., MoltkestraRe, Weseler StralRe, Kolde-Ring und Kardinal-von-Galen-Ring vor.

Status Quo:

Kein vergleichbares Angebot. Die OPNV Bedienung des Hansaringes erfolgt tiber die Stadtbusli-
nie 14 im 20°-Takt. Vom Hauptbahnhof in Richtung Westen verlaufen die Stadtbuslinien 3 und 4
zum Teil auf dem Linienweg der geplanten Ringlinie.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Die heutigen Stadtbuslinien 3/4 werden zu einer innerstadtischen Ringlinie Uberplant. Erstmalig
soll so das St. Franziskus-Hospitals und der 6stliche Ring mit einer Stadtbuslinie erschlossen
werden. An den Schnittstellen mit den Hauptachsen des Stadtbussystems (z.B. Wolbecker Stral3e
und Warendorfer Stral3e) bestehen oder werden neue dezentrale Umsteigehaltestellen eingerich-
tet, um den Innenstadtbereich besser aus den Auf3enstadtteilen anzubinden und um den Haupt-
bahnhof zu entlasten. Die Ringlinie wird im 20'-Grundtakt mit Verdichtung auf einen 10'-Takt in
den Hauptverkehrszeiten betrieben.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Uberplanung der Linien 3/4 und Einrichtung einer innerstadtischen Ringlinie mit ErschlieRung des
St. Franziskus-Hospitals und des 6stlichen Ringes sowie Anbindung des nérdlichen Bereiches
Weseler Strafle mit seinen arbeitsplatzintensiven Dienstleistungsstandorten. Die Bedienung der
Haltestellen im Zuge des Hansaringes wird zukinftig ebenfalls durch die neue Ringlinie sicherge-
stellt.

= Der Anregung wird gefolgt
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise

2.39, 3.3, 3.4, 3.17,
4.4,4.17,4.19,4.21,
4.24,5.10, 5.17, 5.19,

5.21,5.22,5.23

VCD Regionalverband
3.13 g

Munsterland §24 GO NW

Inhalt der Anregung:

Der VCD kritisiert die Linienfiihrung der Stadtbuslinie 2 und 7 im sudlichen Innenstadtbereich.

Status Quo:

Der Bereich Kappenberger Damm wird durch die Stadtbuslinien 2 und 7 erschlossen. Die Stadt-
buslinie 7 wird Uber die Weseler StralRe in Richtung Zentrum gefiihrt. Das Marien Gymnasium ist
Uber die Haltestelle ,Antoniuskirche® (Linie 7) an den Kappenberger Damm sowie das Ubrige
Stadtbussystem angeschlossen.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Im Vergleich zu anderen im 20’-Takt bedienten Abschnitten weist der stadtebaulich verdichtete
Bereich Friedrich-Ebert-Stral3e/Griner Grund eine deutlich Uberdurchschnittliche Fahrgastnach-
frage auf. Insbesondere im Bereich Friedrich-Ebert-StraRe werden Werte erreicht, die vergleich-
bar der im 10’-Takt bedienten Korridore liegen. Angesichts dieser starken Nachfrage erweist sich
diese Achse im OPNV als unterversorgt. Mit Fiihrung der Linien 2 und 7 lber Kappenberger
Damm, Griiner Grund und Friedrich-Ebert-Strale kann diesen aufkommensstarken Bereichen
erstmalig ein 10'-Takt geboten werden. Die Linie 5 wird gestreckt Giber die Hammer Stral3e ge-
fuhrt. Der Bereich Bismarckallee/Scharnhorststral3e wird mit der Linie 2 und der Linie 10 erstmalig
im 10'-Takt aus und in Richtung Altstadt angebunden.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

In Anbetracht des bestehenden Fahrgastaufkommens und der Verkehrsverflechtungen wird die
Linienfiihrung der Stadtbuslinien 2, 5 und 7 beibehalten. Somit kénnen die Direktverbindungen zu
den Schulen und Dienstleistungseinrichtungen im Bereich der Weseler Stral3e flr das Sidviertel
und den Regionalverkehr aus Richtung Ottmarsbochholt sichergestellt werden. Die Fihrung der
Stadtbuslinie 2 Uber die Geiststral3e sichert die direkte und zeitlich attraktive Anbindung des Sid-
viertels an die zentrale Altstadt.

= Der Anregung wird gefolgt
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
VCD Regionalverband
3.14 Miinsterland §24 GO Nw i

Inhalt der Anregung:

Neben der bewahrten Anschlussgarantie am Hauptbahnhof sollte es auch ausgewahlte dezentra-
le Verknlipfungspunkte geben, an denen der andere Bus nach Anforderung beim Fahrer ggf. war-
tet.

Status Quo:

Das zentrale Planungsprinzip des Nachtbusnetzes ist der Rundumanschluss am Hauptbahnhof.
Von dort fahren die Nachtbuslinien radial in die AuRenstadtteile. Eine Verknlpfung von Nachtbus-
linie mit zusatzlichen Standzeiten in den AufRenstadtteilen wird heute nicht angeboten.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Keine Aussage zu zusétzlichen Verknipfungspunkten mit Anschlussgarantie im Nachtbusnetz.

Stellungnahme der Verwaltung:

Erlduterung:
Die Einrichtung dezentraler Verknipfungspunkte mit Wartezeiten wirde eine unverhaltnismaiige

Mehrleistung in Form von zuséatzlichen Fahrzeugen erfordern.

= Der Anregung wird nicht gefolgt
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
VCD Regionalverband
3.15 Miinsterland §24 GO Nw i

Inhalt der Anregung:

Um Pendlern den Umstieg vom MIV auf den OV zu erleichtern, sollte auf samtlichen SPNV- (und
Regionalbus-) Strecken der 30-Minuten-Minsterland-Takt realisiert werden. Zudem sollten, um
Zeit raubende Wege zu den Haltepunkten zu ersparen, die Zahl der Haltepunkte im Stadtgebiet
erhoht werden.

Status Quo:

Aussagen zu Takten und Haltepunkten finden sich im 1. Nahverkehrsplan SPNV des NWL.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Die Kernaussagen zum SPNV das Stadtgebiet Miunster betreffend wurden aus dem 1. Nahver-
kehrsplan SNPV des NWL tUbernommen.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Bei der Erstellung des 1. Nahverkehrsplan SPNV des NWL war die Stadt Minster beteiligt. Die
Einrichtung zusatzlicher Haltepunkte im Stadtgebiet wurde umfassend untersucht. Im Ergebnis
wird der Haltepunkt Roxel im Dezember 2014 in Betrieb gehen. Der Haltepunkt Mecklenbeck folgt
voraussichtlich im Herbst 2018. Taktverdichtungen sind auf den Strecken nach Coesfeld und Wa-
rendorf vorgesehen. Dann wirden, mit Ausnahme der Strecke Miinster — Liinen, alle Strecken im
30‘-Takt bedient.

Erlauterung:
Mit dem Antrag A-R/00052/2014 der CDU-Fraktion im Rat wurde die Verwaltung aufgefordert, die

Einrichtung weiterer Haltepunkte im Stadtgebiet zu prufen. Das Ergebnis der Prufung wird den
Gremien voraussichtlich im Oktober 2015 vorgestellt.

=» Die Anregung wird zur Kenntnis genommen
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
Bezirksregierung
3.16 Miinster Postweg i

Inhalt der Anregung:

Kritisiert wird die neue Fuhrung der Stadtbuslinie 17 unter Auflassung der Haltestelle Altstadt/Bult.

Status Quo:

Aktuell bedient die Stadtbuslinie 17 die Haltestelle Altstadt/Balt im 20'-Takt. Von dort wird sie Uber
die KanalstralRe in Richtung Zentrum Nord gefiihrt. Bereits heute werden die Taktverdichter in der
Frihspitze ab der Haltestelle Eisenbahnstral3e gestreckt Uber die Firstenbergstralle zum Zent-
rum Nord gefuhrt.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Durch die Herausnahme der Stadtbuslinien 7 und 17 wird die Anzahl der Stadtbuslinien in der
Horster Strafl3e von vier auf zwei Linien reduziert.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Erlduterung:
Die Umweltauflagen der Bezirksregierung Minster zum Luftreinhalteplan erzwingen eine Redu-

zierung der Busfrequentierung im Bereich der Haltestelle ,Altstadt/Bult“. Bei der Linienauswahl
wurden die Kriterien Fahrgastaufkommen und Fahrgastverflechtung an der Haltestelle ,Alt-
stadt/Bullt" sowie die Busfrequentierung am Bult/Horsterstralle sowie eine gestreckte und plausib-
le Linienfihrung zugrunde gelegt.

Von den vier gleichzeitig Gber Horster Stral3e und den Bllt gefuhrten Stadtbuslinien weisen die
Linien 7 und 17 die niedrigste Fahrgastnachfrage bezogen auf die Haltestelle Altstadt/Bult auf.

=>» Der Anregung wird nicht gefolgt
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise

2.39, 3.3, 3.4, 3.13,
4.4,4.17,4.19,4.21,
4.24,5.10, 5.17, 5.19,

5.21,5.22,5.23

3.17 BSVW Postweg

Inhalt der Anregung:

Kritik an der geplanten Linienwegénderung der Stadtbuslinie 2. Kritisiert wird insbesondere die
fehlende Anbindung der Weil3enburgsiedlung an den Altstadtbereich (Direktfahrten).

Status Quo:

Die WeilRenburgsiedlung wird aktuell durch die Stadtbuslinie 2 erschlossen und in Direktfahrt Gber
die Geiststral3e an die Altstadt angebunden.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Im Vergleich zu anderen im 20’-Takt bedienten Abschnitten weist der stadtebaulich verdichtete
Bereich Friedrich-Ebert-Stral3e/Griner Grund eine deutlich Uberdurchschnittliche Fahrgastnach-
frage auf. Insbesondere im Bereich Friedrich-Ebert-StraRe werden Werte erreicht, die vergleich-
bar der im 10’-Takt bedienten Korridore liegen. Angesichts dieser starken Nachfrage erweist sich
diese Achse im OPNV als unterversorgt. Mit Fiihrung der Linien 2 und 7 (ber Kappenberger
Damm, Griiner Grund und Friedrich-Ebert-Strale kann diesen aufkommensstarken Bereichen
erstmalig ein 10'-Takt geboten werden. Die Linie 5 wird gestreckt Giber die Hammer Stral3e ge-
fuhrt. Der Bereich Bismarckallee/Scharnhorststrae wird mit der Linie 2 und der Linie 10 erstmalig
im 10'-Takt aus und in Richtung Altstadt angebunden.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

In Anbetracht des bestehenden Fahrgastaufkommens und der Verkehrsverflechtungen wird die
Linienfliihrung der Stadtbuslinien 2, 5 und 7 beibehalten. Somit konnen die Direktverbindungen zu
den Schulen und Dienstleistungseinrichtungen im Bereich der Weseler Stral3e flr das Sidviertel
und den Regionalverkehr aus Richtung Ottmarsbochholt sichergestellt werden. Die Fihrung der
Stadtbuslinie 2 Uber die Geiststral3e sichert die direkte und zeitlich attraktive Anbindung des Sid-
viertels an die zentrale Altstadt. Damit bleibt die direkte Anbindung der WeilRenburgsiedlung (Au-
tofreies Wohnen) an die Altstadt Gber die Geiststrafe mit der Haltestelle Hochstral3e erhalten.

= Der Anregung wird gefolgt
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise

3.18 Handwerkskammer postalisch -

Inhalt der Anregung:

Keine Bedenken — Hinweis auf Einbindung des Nahverkehrsplanes in ein gesamtstadtisches Ver-
kehrskonzept

Status Quo:

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Der Bezug zum gesamtstadtischen Verkehrskonzept wird in Kapitel 1 ausdriicklich hergestellt.

= Die Anregung wird zur Kenntnis genommen
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015

Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise

1 StraBen NRW postalisch -
3

Inhalt der Anregung:

- Keine Bedenken
- Bitte um frihzeitige Beteiligung bei Mal3nahmen, die Belange von Stral3e NRW berihren.

Status Quo:

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

= Die Anregung wird zur Kenntnis genommen
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise

3.20 Polizeiprasidium postalisch 2.18

Inhalt der Anregung:

- Keine Bedenken

- Begriuf3t wird die neue Freizeitachse

- Angeregt wird eine Ausweitung (Betriebszeit) analog zum Wochenendverkehr in den Nachten
ab Mittwoch im Nachtbussystem

Status Quo:

Nachtbusbetrieb werktags vom 24.00 bis 2.00 Uhr, in den Nachten von Freitag auf Samstag so-
wie Samstag auf Sonntag durchlaufender Betrieb

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Status Quo

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Zunachst Uberpriifung (Fahrgastnachfrage) der Taktverdichtung an Wochenenden auf weiteren
Nachtbuslinien.

Erlduterung:
In Abhangigkeit von der Entwicklung der Fahrgastnachfrage ist eine Ausweitung der Betriebszei-

ten des Nachtbusnetzes perspektivisch zu prifen.

= Die Anregung wird zur Kenntnis genommen
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
ZVM
3.21 (Kreise Borken, Coes- postalisch -
feld, Warendorf)

Inhalt der Anregung:

- Redaktionelle Anregungen
- Verweis auf Stellungnahme vom 13.01.2015 zum Linienbindelungskonzept (Vorlage
V/0869/2013)

Status Quo:

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Erlduterung:
- Die redaktionellen Anderungen wurden tibernommen

- Die Vorlage V/0869/2013 Linienbundelungskonzept ist mit der Vorlage des 3. Nahverkehrs-
planes erledigt, da das Konzept neu gefasst bzw. Uberarbeitet und in den 3. NVP integriert
wurde. Die Hinweise des ZVM, dass betriebliche Kooperationen zwischen regionalen und
stadtischen Linien auch dann mdglich sein sollen, wenn diese unterschiedlichen Linienbln-
deln zugeordnet sind, wurden aufgenommen.

> Den Anregungen wurde gefolgt

22




3. Nahverkehrsplan Stadt Minster
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015

Anlage Nr.

Eingeber

Eingabe uber

Verweise

3.22

Verdi

postalisch

Inhalt der Anregung:

Keine Anregungen bzw. Ergdnzungen

Status Quo:

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

= Wird zur Kenntnis genommen
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise

3.23 IHK Nord Westfalen postalisch -

Inhalt der Anregung:

- Keine grundsatzlichen Bedenken
- Berlcksichtigung der gesamtverkehrlichen Abhangigkeiten
- Fahrbahnrandhaltestellen nur entsprechend der drtlichen Verkehrssituation

Status Quo:

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Erlduterung:
- Der Bezug zum gesamtstadtischen Verkehrskonzept wird in Kapitel 1 ausdriicklich herge-

stellt.

- Fir die Parallelanfahrt der Haltestellen mit Gelenkziigen und der stérungs- und verlustzeit-
freien An- und Abfahrt sollte die Aufstelllange mindestens 18 m betragen. Beim Neu-/ Umbau
sind Haltestellen mit Halt am Fahrbahnrand (wenn ortlich mdglich) gegeniber Busbuchten zu
favorisieren. (Kapitel 9.5.4)

= Die Anregung wird zur Kenntnis genommen
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise

3.24 Pro Bahn e.V. postalisch -

Inhalt der Anregung:

- Bau eines Fahrstuhls am Bahnhof Munster Hiltrup auf Bahnsteig 1 zum Umstieg zur Linie 9.
- Einrichtung eines Haltepunktes Danziger Freiheit

Status Quo:

Umstieg von der Schiene zur Stadtbuslinie 9 erfolgt Gber die Haltestelle Glasuritstral3e.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Wie Status Quo

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Wie Status Quo

Erlauterung:
- Fdr die Ausstattung der Bahnhofe ist die Bahn in Abstimmung mit den NWL zustandig.

- Mit dem Antrag A-R/00052/2014 der CDU-Fraktion im Rat wurde die Verwaltung aufgefordert,
die Einrichtung weiterer Haltepunkte im Stadtgebiet zu prifen. Das Ergebnis der Prifung wird
den Gremien voraussichtlich im Oktober 2015 vorgestellt.

= Die Anregung wird zur Kenntnis genommen
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015

Anlage Nr. Eingeber

Eingabe uber

Verweise

3.25 NWL

postalisch

Inhalt der Anregung:

Redaktionelle Erganzungs- und Anderungswiinsche

Status Quo:

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

= Die Anregungen wurden tibernommen
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
Westfélische Wil-
3.26 helms-Universitat postalisch -
Minster

Inhalt der Anregung:

Keine Anregungen und Bedenken

Status Quo:

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

= Wird zur Kenntnis genommen
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
VCD .
3.27 (2. Eingabe) email -

Inhalt der Anregung:

Der Bus- und Schienenverkehr in und um Munster muss erheblich besser werden: schneller
(Fahrzeiten, Netzstruktur), haufiger (Taktdichte), punktlicher (Beschleunigung) — bei Fahrpreisen,
die fur Pendler im Vergleich zum MIV attraktiv sind.

Status Quo:

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Erlduterung:
Der 3. Nahverkehrsplan belegt in seinem Analyseteil das ausgewogene Verhdltnis von Angebot

und Nachfrage unter Berlcksichtigung wirtschaftlicher Belange. Der konzeptionelle Teil des 3.
NVP zeigt Angebotsverbesserungen in Bereichen, die auf Basis der Analyse Fahrgastpotenziale
aufweisen (Sudstadt), auf. Insgesamt ist der 3. Nahverkehrsplan die Basis flr eine zukunftsfahige
Gestaltung des Stadtbusverkehrs in Mlnster.

= Die Anregung wird zur Kenntnis genommen
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
VCD .
3.28 (2. Eingabe) email 4.6

Inhalt der Anregung:

Verstarktes finanzielles Engagement fiir den OPNV, mindestens in Héhe der Preisinflation.

Status Quo:

Siehe Entwurf 3. Nahverkehrsplan

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Darstellung der aktuellen OPNV-Finanzierung in Kapitel 2.2.3 ,Finanzierung des Nahverkehrs
(StraBengebundener OPNV)*

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Dieser Themenbereich ist kein unmittelbares Handlungsfeld des 3. Nahverkehrsplanes der Stadt
Munster, sondern hat eine bundesweit politische Bedeutung und Zustandigkeit aul3erhalb der
kommunalen Kompetenzen, wobei sich die Stadt im Rahmen des Deutschen Stadtetages etc. in
entsprechende Diskussionen intensiv einbringt.

= Die Anregung wird zur Kenntnis genommen
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
VCD .
3.29 (2. Eingabe) email 3.8, 3.30, 3.40, 4.7

Inhalt der Anregung:

Um einen erheblichen Teil dieser Autonutzer zu gewinnen, missen auf den Radiallinien die Takte
zumindest in den Spitzenzeiten erhoht, die Fahrtzeiten durch entsprechende Fahrwegmal-
nahmen verkirzt und die Umsteigemoglichkeiten z.B. durch eine eng getaktete Ringlinie
verbessert werden.

Status Quo:

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Erlduterung: .
Bereits heute werden auf den aufkommenstarken Radiallinien durch die fahrplantechnische Uber-

lagerung von zwei Stadtbuslinien im 20‘-Takt eine mindestens 10minltige Taktfolge geboten. Zu-
satzlich werden Taktverdichtungen in den aufkommenstarken Wintermonaten gefahren.

Zur Optimierung der Busbeschleunigung sind in den néchsten Jahren weitere Untersuchungen
zur Verkehrsqualitat durchzufiihren. Dabei sollen Schwachstellen identifiziert und Losungsansétze
unter Berucksichtigung des Gesamtverkehrs aufgezeigt werden.

Gemeinsames Ziel der Stadt Mlnster und der Verkehrsunternehmen ist es, eine mittlere Reise-
geschwindigkeit von 22 km/h und mehr auf den Hauptachsen bei besserer Fahrplanstabilitdt zu
erreichen.

= Die Anregung wird zur Kenntnis genommen
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
VCD .
3.30 (2. Eingabe) email 3.8, 3.29, 3.40, 4.7

Inhalt der Anregung:

- ,Bei konkurrierenden Interessen von Busverkehr und MIV hat der Bus grundsatzlich Vorrang®.
- Erganzung des Entwurfs durch eine Liste der neuralgischen Punkte, an denen die Busse re-
gelmafig Verspatungen einfahren und konkrete Vorschlage zur Abhilfe.

Status Quo:

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Zur Optimierung der Busbeschleunigung sind in den néchsten Jahren weitere Untersuchungen
zur Verkehrsqualitat durchzuftuhren. Dabei sollen Schwachstellen identifiziert und Losungsanséatze
unter Berucksichtigung des Gesamtverkehrs aufgezeigt werden.

Mit dem rechnergestiitzten Betriebsleitsystem (RBL) der Stadtwerke Minster GmbH, der Quali-
tatsanalyse des Verkehrsteuerungssystems und durch fahrzeugbezogene Messungen sollen Rei-
sezeitanalysen durchgefiihrt werden. Die damit gewonnenen Informationen zu den Verlustzeiten
an den Lichtsignalanlagen lassen sehr differenzierte Riickschliisse Uber die Qualitat der Busbe-
schleunigung zu. Durch diese Ist-Analyse und Ursachenforschung sollen neben den Verlustzeiten
an den Lichtsignalanlagen auch die Zeitverluste der Busse an Haltestellen sowie die mittlere
Fahrgeschwindigkeit erfasst werden.

Gemeinsames Ziel der Stadt Mlnster und der Verkehrsunternehmen ist es, eine mittlere Reise-
geschwindigkeit von 22 km/h und mehr auf den Hauptachsen bei besserer Fahrplanstabilitdt zu
erreichen.

= Die Anregung wird zur Kenntnis genommen
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
VCD .
3.31 (2. Eingabe) email 3.10, 3.39, 4.15

Inhalt der Anregung:

Um die Angebots- und Anschlussdichte zu verbessern, sollte perspektivisch im Tagesnetz ein 15-
Minuten-Grundtakt angestrebt werden. Dieser macht den Fahrplan leichter kompatibel mit dem
Regionaltakt (ITF) auf der Schiene und bei den Regionalbussen.

Status Quo:

20‘-Takt auf allen Stadtbuslinien im Tagesnetz.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

In den Qualitatsstandards wird festgelegt:

Auf allen Stadtbuslinien soll montags bis freitags im Tagesverkehr von ca. 6:00 bis 21:00 Uhr und
samstags von 10:00 bis 21:00 Uhr ein 20-minutiger Grundtakt geboten werden. Etwaige Ausnhah-
men sind im Einzelfall zu begriinden und zu entscheiden.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Durch die fahrplantechnische Uberlagerung von zwei Linien im 20‘-Takt wird den aufkommens-
starken Korridoren/Stadtteilen bereits heute ein 10°-Takt geboten. Damit nutzen mehr als 80%
aller Fahrgaste im Stadtbusverkehr bereits heute eine Haltestelle die mit einer mindestens
10minitigen Taktfolge bedient wird. Mit der Uberplanung des Liniennetzes im 3. Nahverkehrsplan
wird der Anteil der im mindestens 10‘-Takt bedienten Haltestellen weiter erhoht.

Erlduterung:
Ein 15mindtiger Grundtakt (7,5 Minuten auf den Hauptachsen) ist aktuell weder nachfragegerecht

noch unter den derzeitigen finanziellen Rahmenbedingungen darstellbar.

Unabhéngig davon bedeutet ein 15-minitiger Grundtakt auch eine Erhéhung der Busfrequenz an
den schon heute hochbelasteten Haltestellen Hauptbahnhof, Altstadt/Bult und Ludgeriplatz.

= Der Anregung wird nicht gefolgt
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
VCD .
3.32 (2. Eingabe) email 3.12,3.38,4.9, 5.2

Inhalt der Anregung:

Ringlinie: Die Logik der Ringlinie (Erreichen von Zielen im Tangentenbereich schneller als beim
Durchqueren der Innenstadt) wird im Stiden unterbrochen.

Status Quo:

Kein vergleichbares Angebot. Die OPNV Bedienung des Hansaringes erfolgt tiber die Stadtbusli-
nie 14 im 20°-Takt. Vom Hauptbahnhof in Richtung Westen verlaufen die Stadtbuslinien 3 und 4
zum Teil auf dem Linienweg der geplanten Ringlinie.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Die heutigen Stadtbuslinien 3/4 werden zu einer innerstadtischen Ringlinie Uberplant. Erstmalig
soll so das St. Franziskus-Hospitals und der 6stliche Ring mit einer Stadtbuslinie erschlossen
werden. An den Schnittstellen mit den Hauptachsen des Stadtbussystems (z.B. Wolbecker Stral3e
und Warendorfer Straf3e) bestehen oder werden neue dezentrale Umsteigehaltestellen eingerich-
tet, um den Innenstadtbereich besser aus den Auf3enstadtteilen anzubinden und um den Haupt-
bahnhof zu entlasten. Die Ringlinie wird im 20'-Grundtakt mit Verdichtung auf einen 10'-Takt in
den Hauptverkehrszeiten betrieben.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Uberplanung der Linien 3/4 und Einrichtung einer innerstadtischen Ringlinie mit ErschlieRung des
St. Franziskus-Hospitals und des 6stlichen Ringes sowie Anbindung des nérdlichen Bereiches
Weseler Strafle mit seinen arbeitsplatzintensiven Dienstleistungsstandorten. Die Bedienung der
Haltestellen im Zuge des Hansaringes wird zukinftig ebenfalls durch die neue Ringlinie sicherge-
stellt.

= Der Anregung wird gefolgt
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe uber Verweise
VCD .
3.33 (2. Eingabe) email -

Inhalt der Anregung:

Einrichtung ausgewahlter dezentraler Verknipfungspunkte im Abend- und Nachtnetz

Status Quo:

Das zentrale Planungsprinzip des Nachtbusnetzes ist der Rundumanschluss am Hauptbahnhof.
Von dort fahren die Nachtbuslinien radial in die AuRenstadtteile. Eine Verknlpfung von Nachtbus-
linie mit zusatzlichen Standzeiten in den AufRenstadtteilen wird heute nicht angeboten.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Keine Aussage zu zusétzlichen Verknipfungspunkten mit Anschlussgarantie im Nachtbusnetz.

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Einrichtung dezentraler Verknupfungspunkte mit Wartezeiten wirde eine unverhaltnismaRige
Mehrleistung in Form von zusatzlichen Fahrzeugen erfordern.

= Der Anregung wird nicht gefolgt
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise
VCD .
3.34 (2. Eingabe) email 3.15, 4.10

Inhalt der Anregung:

Zusatzliche SPNV-Haltepunkte im Stadtgebiet.

Status Quo:

Aussagen zu Takten und Haltepunkten finden sich im 1. Nahverkehrsplan SPNV des NWL.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Die Kernaussagen zum SPNV das Stadtgebiet Miunster betreffend wurden aus dem 1. Nahver-
kehrsplan SNPV des NWL tibernommen.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Bei der Erstellung des 1. Nahverkehrsplan SPNV des NWL war die Stadt Minster beteiligt. Die
Einrichtung zusatzlicher Haltepunkte im Stadtgebiet wurde umfassend untersucht. Im Ergebnis
wurde der Haltepunkt Roxel im Dezember 2014 in Betrieb genommen. Der Haltepunkt Mecklen-
beck folgt voraussichtlich im Herbst 2018. Taktverdichtungen sind auf den Strecken nach Coes-
feld und Warendorf vorgesehen. Dann wiirden, mit Ausnahme der Strecke Minster — Linen, alle
Strecken im 30°-Takt bedient.

Erlauterung:
Mit dem Antrag A-R/0052/2014 der CDU-Fraktion im Rat wurde die Verwaltung aufgefordert, die

Einrichtung weiterer Haltepunkte im Stadtgebiet zu prufen. Das Ergebnis der Prufung wird den
Gremien voraussichtlich im Oktober 2015 vorgestellt.

=» Die Anregung wird zur Kenntnis genommen
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise

335 Klimabeirat email -

Inhalt der Anregung:

Der Klimabeirat bemangelt die fehlende Einbettung des 3. Nahverkehrsplanes in eine gesamt-
stadtische Strategie.

Status Quo:

Nahverkehrsplanung in Minster versteht sich als Teil der Gesamtverkehrsplanung

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Auf der Grundlage dieser Ergebnisse wird der bestehende OPNV fortentwickelt. Dabei ist der 3.
Nahverkehrsplan ein wesentlicher, aufgrund der komplexen Thematik aber separater Baustein
eines Gesamtkonzeptes Mobilitat Minster 2025. Er wird damit einen in sich geschlossenen Fach-
plan innerhalb der Gesamtverkehrsplanung der Stadt Minster darstellen und erfullt gleichsam die
gesetzlichen Rahmenvorgaben des OPNVG.

Ubergeordnet muss der Nahverkehrsplan die bestehenden lokalen Zielsetzungen des Klima- und
Larmschutzes der Stadt Minster berticksichtigen. Zielsetzung des 3. Nahverkehrsplanes ist daher
die Festlegung von Strategien und MaRnahmen zur Verbesserung des OPNV, um den Modal-
Split-Anteil des Umweltverbundes weiter zu steigern.

Vgl. Kapitel 2.3 ,,Ubergeordnete Planungen®

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Wie Entwurf

= Die Anregung wird zur Kenntnis genommen
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise

336 Klimabeirat email -

Inhalt der Anregung:

Der Klimabeirat empfiehlt die Reduzierung des MIV als Leitlinie des 3. Nahverkehrsplanes
aufzunehmen.

Status Quo:

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Zielsetzung des 3. Nahverkehrsplanes ist daher die Festlegung von Strategien und Mal3nahmen
zur Verbesserung des OPNV, um den Modal-Split-Anteil des Umweltverbundes weiter zu stei-
gern.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Wie Entwurf 3. Nahverkehrsplan

Erlduterung:
Die Zielsetzung des 3. Nahverkehrsplanes Stadt Munster, den Anteil des Umweltverbundes am

Modal-Split weiter zu steigern, impliziert die Senkung des MIV-Anteiles am Modal-Split.

= Der Anregung wird gefolgt
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise

337 Klimabeirat email -

Inhalt der Anregung:

Anbindung Stadt - Regionalverkehr

Der Klimabeirat empfiehlt keine Anstrengungen zu unterlassen um im Stadt-Umland-Verkehr die
Verkehrsstrome vom MIV auf den o6ffentlichen Verkehr zu verlagern.

Status Quo:

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Ubergeordnete Plane und Konzepte

Klimaschutzkonzept Minster 2020

Schwerpunkt der Klimaschutzmal3nahmen im Verkehr ist die Verhinderung einer zukunftigen wei-
teren Zunahme des Motorisierten Individualverkehrs (MIV) in Minster sowie langfristig eine Re-
duktion des MIV und Verlagerung auf den Umweltverbund (FuR, Rad, OPNV). Vor allem muss
eine Reduktion der Treibhausgasemissionen aus dem Stadt-Umland-Verkehr erreicht werden, da
dieser einen grofRen, in den letzten Jahren stark gestiegenen Anteil an den verkehrsbedingten
Emissionen im Stadtgebiet hat.

Vgl. Kapitel 10.4.2 Weiterentwicklung der Kooperation nach Korridoren im Kapitel 10.4 Stadt-
Umland-Verkehr, in dem der 3. NVP aussagen zu einer mdglichen integrierten Stadt-Umland Be-
dienung trifft.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Wie Entwurf 3. NVP

Erlduterung: )
Sowohl der regionale OPNV als auch der SPNV liegen nicht in der Entscheidungshoheit der Stadt

Munster und werden deshalb ,nur‘ nachrichtlich im 3. Nahverkehrsplan Stadt Minster themati-
siert. Die Stadt Munster ist Mitglied im ZVM/NWL und hat damit Einfluss auf die SPNV-Planungen
im Munsterland.

=» Die Anregung wird zur Kenntnis genommen
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise

3.38 Klimabeirat email 3.12,3.32,4.9,5.2

Inhalt der Anregung:

OPNV im Stadtgebiet

Der Klimabeirat begrtf3t die Einfihrung einer Ringlinie, sieht allerdings Optimierungsbedarf
hinsichtlich der Linienfihrung.

Status Quo:

Kein vergleichbares Angebot. Die OPNV Bedienung des Hansaringes erfolgt tiber die Stadtbusli-
nie 14 im 20'-Takt. Vom Hauptbahnhof in Richtung Westen verlaufen die Stadtbuslinien 3 und 4
zum Teil auf dem Linienweg der geplanten Ringlinie.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Die heutigen Stadtbuslinien 3/4 werden zu einer innerstadtischen Ringlinie Uberplant. Erstmalig
soll so das St. Franziskus-Hospitals und der ¢stliche Ring mit einer Stadtbuslinie erschlossen
werden. An den Schnittstellen mit den Hauptachsen des Stadtbussystems (z.B. Wolbecker Stral3e
und Warendorfer Stral3e) bestehen oder werden neue dezentrale Umsteigehaltestellen eingerich-
tet, um den Innenstadtbereich besser aus den Auf3enstadtteilen anzubinden und um den Haupt-
bahnhof zu entlasten. Die Ringlinie wird im 20'-Grundtakt mit Verdichtung auf einen 10'-Takt in
den Hauptverkehrszeiten betrieben.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Uberplanung der Linien 3/4 und Einrichtung einer innerstadtischen Ringlinie mit ErschlieRung des
St. Franziskus-Hospitals und des 6stlichen Ringes sowie Anbindung des nérdlichen Bereiches
Weseler Stral3e mit seinen arbeitsplatzintensiven Dienstleistungsstandorten. Die Bedienung der
Haltestellen im Zuge des Hansaringes wird zukiinftig ebenfalls durch die neue Ringlinie sicherge-
stellt.

Erlauterung:
Die Anbindung des Hauptbahnhofes erfolgt unter dem Gesichtspunkt fir die stadtischen und regi-

onalen Fahrgaste eine zentrale Umstiegshaltestelle auf die Ringlinie anzubieten. Das gilt insbe-
sondere fir regionale Einpendler mit der Schiene oder dem regionalen OPNV

= Der Anregung wird teilweise gefolgt
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise

3.39 Klimabeirat email 3.10, 3.31, 3.39, 4.15

Inhalt der Anregung:

OPNV im Stadtgebiet

Der Klimabeirat empfiehlt fir den stadtischen OPNV eine Verdichtung des Taktes auf 15 bzw. 10
Minuten.

Status Quo:

20‘-Takt auf allen Stadtbuslinien im Tagesnetz.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

In den Qualitatsstandards wird festgelegt:

Auf allen Stadtbuslinien soll montags bis freitags im Tagesverkehr von ca. 6:00 bis 21:00 Uhr und
samstags von 10:00 bis 21:00 Uhr ein 20-minutiger Grundtakt geboten werden. Etwaige Aushah-
men sind im Einzelfall zu begriinden und zu entscheiden.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Durch die fahrplantechnische Uberlagerung von zwei Linien im 20‘-Takt wird den aufkommens-
starken Korridoren/Stadtteilen bereits heute ein 10°-Takt geboten. Damit nutzen mehr als 80%
aller Fahrgaste im Stadtbusverkehr bereits heute eine Haltestelle die mit einer mindestens
10minitigen Taktfolge bedient wird. Mit der Uberplanung des Liniennetzes im 3. Nahverkehrsplan
wird der Anteil der im mindestens 10‘-Takt bedienten Haltestellen weiter erhoht.

Ein 15minitiger Grundtakt (7,5 Minuten auf den Hauptachsen) ist weder nachfragegerecht noch
unter den derzeitigen finanziellen Rahmenbedingungen darstellbar.

Unabhéngig davon bedeutet ein 15-minitiger Grundtakt auch eine Erhéhung der Busfrequenz an
den schon heute hochbelasteten Haltestellen Hauptbahnhof, Altstadt/Biilt und Ludgeriplatz. Ins-
besondere im Hinblick auf die schon heute hohen Emissionswerte im Bereich der Haltestelle Alt-
stadt/Bult ist diese Erhéhung nicht umsetzbar.

= Die Anregung wird nicht gefolgt
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise

3.40 Klimabeirat email 3.8, 3.29, 3.30, 4.7

Inhalt der Anregung:

OPNV im Stadtgebiet

Der Klimabeirat fordert eine Auflistung aller neuralgischer Punkte fur den OPNV im Stadtgebiet
sowie einen MalRnahmenplan fir Beschleunigungsmafinahmen mit Zeit- und Kostenplan

Status Quo:

Zurzeit sind in Minster 140 von 270 Lichtsignalanlagen mit der notwendigen Technik zur Lichtsig-
nalbeeinflussung ausgestattet. Die Stadt Munster als Aufgabentrager wird alle Lichtsignalanlagen
im Zuge der OPNV-Hauptachsen (mindestens 20°-Takt) sukzessive mit einer OPNV-
Beschleunigung ausstatten. Bei Lichtsignalanlagen, die nur im geringem Umfang vom Busverkehr
befahren werden (z. B. Stundentakt einer Linie) bzw. bei sporadisch befahrenen Richtungen (ein-
zelne Nachtbusfahrten) erfolgt die Entscheidung zur Ausriistung mit einer Busbeschleunigung
nach einen Kosten-Nutzen-Abgleich im Einzelfall.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Zur Optimierungen der Busbeschleunigung sind weitere Untersuchungen zur Verkehrsqualitat
durchzufiihren. Dabei sollen Schwachstellen identifiziert und Losungsansétze unter Beriicksichti-
gung des Gesamtverkehrs aufgezeigt werden.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Die Forderung des Klimabeirates nach einem konkreten Beschleunigungskonzept fir den Stadt-
busverkehr wird im Rahmen einer Arbeitsgruppe zur Qualitatssicherung Stadt/Stadtwerke bereits
im Entwurf 3. Nahverkehrsplan Rechnung getragen.

= Die Anregung wird zur Kenntnis genommen
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise

3.41 Klimabeirat email -

Inhalt der Anregung:

Zeitrahmen

Der Klimabeirat beméangelt, dass der 3. Nahverkehrsplan an vielen Stellen (Kap. 4.3 Multimodale
Mobilitat, Kap. 7.2 Regionalbusverkehr, Kap. 9.5.3 Fahrzeuge (Qualitatsstandards) zu wenig
konkret ist in seinen Aussagen.

Status Quo:

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Erlduterung: )
Der 3. Nahverkehrsplan legt den Rahmen zur Ausgestaltung des OPNV in Minster fir die nachs-

ten 5 bis 7 Jahre fest. Daher ist es zulassig, dass neben den verbindlich und konkret benannten
Malnahmen auch Malinahmen genannt werden, die noch einer weiteren Priifung zu unterziehen
sind bzw. die noch keine abschlieRende Umsetzungsreife haben.

Beispielsweise ist die Verlangerung der Schnellbuslinie S60 in das Gewerbegebiet Zentrum Nord
zwischen der Stadt Minster, dem zustandigen Aufgabentrager Kreis Coesfeld und dem Ver-
kehrsunternehmen Regionalverkehr Minsterland abgestimmt und daher umsetzungsreif. Inwie-
weit die anderen Schnellbuslinien ebenfalls in Gewerbegeite zu verlangern sind, ist allerdings
noch zu prufen.

Gleiches gilt fir die Fahrradabstellanlagen an den Schienenhaltepunkten im Stadtgebiet Minster.

= Die Anregung wird zur Kenntnis genommen
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3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise

3.42 Klimabeirat email -

Inhalt der Anregung:

Kundenzufriedenheit

Der Klimabeirat stellt die Sinnhaftigkeit einer Kundenzufriedenheitsanalyse als wesentlichen
Mal3stab zur Bewertung eines Stadtbussystems in Frage. Vielmehr sollten nicht OPNV-Kunden
befragt werden, warum sie den MIV und nicht den OPNV nutzen.

Status Quo:

Die Stadtwerke Miinster nehmen seit 16 Jahren am bundesweit jahrlich durchgefiihrten OPNV-
Kundenbarometer teil. Um die abgefragten 30 Parameter bewerten zu kénnen, ist eine Nutzung
des Stadtbussystems Voraussetzung. Der Qualitdtscheck, der ergdnzend zum Kundenbarometer
durchgefuhrt wird, berticksichtigt auch die Wenignutzer.

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

Erlauterung:
In Kapitel 9.8 Planungsmethodik wird der im Stadtbusverkehr angewandte Qualitatszirkel wie

auch die verschiedenen Instrumente der Qualitatsmessungen umfassend erlautert.

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

Erlauterung:
Eine regelmafige, benchmarkorientierte Messung der Kundenzufriedenheit ist grundsatzlich sinn-

voll. Eine Bewertung des Status Quo zur Feststellung von Optimierungspotenzialen kann dabei
nur von Nutzern des Stadtbusverkehrs vorgenommen werden.

=» Die Anregung wird zur Kenntnis genommen

43




3. Nahverkehrsplan Stadt Minster Anlage 3 zur Vorlage V/0626/2015
Anregungen und Bedenken zum Entwurf

Anlage Nr. Eingeber Eingabe tber Verweise

3.43 Klimabeirat email -

Inhalt der Anregung:

Lufthygiene/E-Mobilitat
Der Klimabeirat gibt Hinweise

- zu bestehenden Problemen hinsichtlich der Lufthygiene unter Verweis auf den Luftreinhalteplan
- zu den Potenzialen der E-Mobilitat insbesondere im Bereich der Fahrrader

Status Quo:

Entwurf 3. Nahverkehrsplan:

3. Nahverkehrsplan/Stellungnahme der Verwaltung:

= Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen
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