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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die in MUnster geplante
Entwicklung eines Wohnquartiers auf ehemals landwirtschaftlich genutzten Fidchen. Auf einem
Areal sudlich des Markwegs soll ein Wohngebiet mit bis zu 310 Wohneinheiten und einer vier-
zUgigen Kindertagesstatte errichtet werden. Die planungsrechtliche Absicherung des Vorhabens
soll Uber den Bebauungsplan Nr. 569 "SUdlich Markweg" mit der Ausweisung als Allgemeines

Wohngebiet (WA) erfolgen.

Die Hauptanbindung des Plangebietes erfolgt in Verldngerung des Elisabeth-Selbert-Weges Uber
den Markweg sowie in Verldngerung der LauenburgstraBe. Als untergeordnete Anbindung ist in
Hoéhe Markweg Nr. 23/Nr. 33 eine zweite ErschlieBungsstraBe vorgesehen. Suddstlich des Plan-
gebietes in einer Entfernung von ca. 300 m verlduft die Bahnlinie -Strecke 2200, Hamm- Hamburg
der DBAG.

Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu tragen, war im Rahmen
der Bauleitplanung fUr den B-Plan Nr. 569 die schalltechnische Vertraglichkeit des Vorhabens in
Hinblick auf die im Umfeld befindlichen Emissionsquellen (Verkehr/Bolzplatz), aber auch in
Hinblick auf die im Umfeld befindliche Bestandsbebauung zu prifen. Im Rahmen der Prognose

wurden dabei folgende Situationen untersucht und dargestellt:

Verkehrslarm

1. Ermittlung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsl&rmimmissionen (StraBe/Schiene)
einschlieBlich des innerhalb des Plangebietes zu erwartenden Verkehrs nach der RLS?0 und
der Schall 03. Vergleich der ermittelten Gerduscheinwirkungen mit den Orientierungs-
werten der DIN 18005. Bei Bedarf Darlegung erforderlicher LarmminderungsmaBnahmen

bzw. textlicher Festsetzungen fir den B-Plan.

2. Ermittflung und Beurteilung der Anderung des Verkehrsldrms aufgrund der durch das
Plangebiet erzeugten Mehrverkehre fir die auBerhalb des Geltungsbereiches befindliche
Bestandsbebauung nach der RLS90 und der Schall 03 als Bestandteil der Abwé&gung im
Bauleitverfahren in Analogie zur DIN18005 und zur 16. BImSchV. HierfUr wird der Analyse-Fall
2025 (Verkehrsaufkommen 2025 ohne Planung) dem Prognose-Planfall 2025 (Verkehrsauf-

kommen 2025 mit Planung) gegenubergestellt.
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3. Beurteilung der geplanten ErschlieBungsstraBe des neuen Wohnquartiers und Prifung der
Anspruchsvoraussetzungen auf Schallschutz fir die vorhandene Bebauung im Bereich der

LauenburgstraBe als wesentliche Anderung der StraBe im Sinne der 16. BImSchV.
Sportldrm

Sportlédrmeinwirkungen durch den &stlich des Plangebietes befindlichen Bolzplatz auf das
Plangebiet. Vergleich der ermittelten Gerduscheinwirkungen mit den Orientierungswerten
der DIN 18005. Bei Bedarf Darlegung erforderlicher LarmminderungsmaBnahmen bzw.

textlicher Festsetzungen fUr den B-Plan.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundiagen und die getrof-
fenen Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts

erlgutert.

Ergebnisse
Verkehrsldarm
Zu 1. Die schalltechnische Untersuchung der Gesamtverkehrsl@rmeinwirkungen innerhalb des

Plangebietes hat ergeben,

dass die mit der Eigenart der geplanten Baugebiete verbundenen Erwartungen auf ange-
messenen Schutz vor Larmbelastungen durch Verkehr (Schiene/StraBe) bei freier Schall-
ausbreitung zur Tageszeit innerhalb des gesamten Plangebietes erfullt werden.

dass die mit der Eigenart der geplanten Baugebiete verbundenen Erwartungen auf ange-
messenen Schutz vor Larmbelastungen durch Verkehr (Schiene/StraBe) bei freier Schall-
ausbreitung zur Nachtzeit innerhalb des gesamten Plangebietes aufgrund des nachtzeitlichen
Guterverkehrs auf der sUddstlich verlaufenden Bahnstrecke nicht erfGllt werden.

dass durch den Bolzplatz innerhalb der Ruhezeiten in Teilen des Plangebietes die gebiets-

spezifischen Orientfierungswerte im Nahbereich nicht eingehalten werden.

Aufgrund der festgestellten Immissionssituation im Plangebiet sollte mdglichst ein Ausgleich
durch geeignete MaBnahmen planungsrechtlich abgesichert werden und in der BegrGndung
zum Bebauungsplan beschrieben werden. Geeignete MaBnahmen zum Erreichen eines ausrei-

chenden Schallschutzes werden in den jeweiligen Kapiteln dieses Gutachtens beschrieben.
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Zu 2. Die schalltechnische Untersuchung der durch das Plangebiet erzeugten Mehrverkehre aus
dem StraBenverkehr fUr die auBerhalb des Geltungsbereiches befindliche Bestandsbebauung

hat fUr die Gesamtverkehrsbelastung (siehe Tabelle 14) ergeben,

dass aufgrund der aktuell geringen StraBenverkehrsbelastung insbesondere im Bereich der
LauenburgstraBe im Tageszeitraum Pegelerhdhungen im Gesamtverkehrsi&rm von bis zu
4 dB(A) zu prognostizieren sind. Im Nachizeitraum fallen die Pegelerhdhungen aufgrund der
bereits hdheren Gerduschvorbelastung durch den Schienenverkehr mit bis zu 2 dB(A)
geringer aus. Pegelerhbhungen in dieser GréBenordnung sind als schalltechnisch relevant zu

betrachten und daher in die Abwdgung einzustellen.

dass im Einwirkungsbereich des Hohen Heckenweges der Einfluss des Schienenverkehrs
untergeordnet ist, so dass hier der Gerduschpegel durch die hohe StraBenverkehrsbelastung
des Hohen Heckenweges bestimmt wird. Der Zusatzverkehr fGhrt aufgrund der bereits hohen
Verkehrsvorbelastung zur Tages- und Nachtzeit lediglich zu Pegelerhdhungen in der GroBen-
ordnung von 0,2 dB(A). Pegelerhdhungen in dieser GréBenordnung sind als schalltechnisch

nicht relevant einzustufen.

Grundsatzlich kann festgestellt werden, dass zur Tageszeit in den Bereichen, die durch den
Zusatzverkehr am stdrksten betroffen sind, eine geringfigige Uberschreitung der im Rahmen der
stddtebaulichen Planung anzustrebenden aber hdufig nicht einzuhaltenden Orientierungswerte
zu prognostizieren ist. Die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte der Verkehrsl@rmschutz-
Verordnung! von tags 59 dB(A) und nachts 49 dB(A), die bei dem Neubau oder der wesent-
lichen Anderung von Verkehrswegen einzuhalten sind, werden jedoch weiterhin mit Ausnahme
der im Einwirkungsbereich des Hohen Heckenweges befindlichen Wohngebd&ude eingehalten.
Hier werden die Immissionsgrenzwerte jedoch bereits im Analyse-Fall 2025 Gberschritten.

Im Nachtzeitraum werden aufgrund der sidéstlich verlaufenden Bahnlinie bereits im Analyse-Fall
2025 die Orientierungswerte und auch die Immissionsgrenzwerte Uberschritten. Damit fGhrt jede
noch so geringe Erhéhung zwangsléufig zu einer weiterreichenden Uberschreitung (siehe Tabelle
15/16).

! Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsirmschutzverordnung -
16. BImSchV)
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Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle, die nach stehender Rechtsprechung im Rahmen der
stddtebaulichen Planung in Wohngebieten bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum

liegt, wird weder im Analyse-Fall 2025 und noch Prognose-Planfall 2025 Gberschritten.

Zu 3. Die schalltechnische Untersuchung der geplanten ErschlieBungsstraBe im Bereich der
LauenburgstraBe als wesentliche Anderung der StraBe im Sinne der 16. BImSchV hat an der
vorhandenen Bebauung fir die alleinige Betrachtung des StraBenverkehrs auf dem Anderungs-

abschnitt ergeben,

dass der bauliche Eingriff und der damit einhergehende Verkehrsanstieg aufgrund der aktuell
geringen StraBenverkehrsbelastung auf der SackgassenstraBe im Bereich der geplanten
Anschlussstelle LauenburgstraBe zu Pegelerhdhungen von bis zu 8 dB(A) fGhren. Da jedoch
auch trotz der deutlichen Pegelerhdhung die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV weiterhin
mit 4 dB(A) deutlich unterschritten werden, besteht hier kein Anspruch auf Schallschutz-

maBnahmen.

Sportldrm

Wie die Untersuchungsergebnisse zeigen, werden an 3 Wohngebduden die fur Allgemeine Wohn-
gebiete geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit innerhalb der Ruhezeiten um bis zu 2 dB(A)
Uberschritten. MaBnahmen zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte/Orientierungswerte werden
im Kapitel Sportlarm dieses Gutachtens beschrieben. Da jedoch grundsatzlich wie im
vorliegenden Fall die Mischgebietswerte noch unterschritten werden, ist hier nicht von unzumut-
baren Wohnverhdltnissen auszugehen. Hier ware zu prifen, inwieweit im Rahmen der Verhdlinis-
maBigkeit und der gegenseitigen RUcksichtnahme von baulichen MaBnahmen abgewichen

werden kann.
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1 Grundlagen

BImSchG

LImSchG NRW

16. BImSchV

18. BImSchV

VDI 3770

TA L&drm

DIN 18005-1

DIN 18005-1, Beiblatt 1

DIN 18005-2
DINISO 9613-2

VDI 2714
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Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und d&hnliche
BImSchG) in der

Vorgédnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz -

aktuellen Fassung

Gesetz zum Schutz vor Luftverunreinigungen, Ger&uschen und
ahnlichen Umwelteinwirkungen - Landes-Immissionsschutzgesetz —
LImSchG Nordrhein-Westfalen vom 18. Marz 1975 in der aktuellen

Fassung

Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (VerkehrslGrmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom
12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036) in der aktuellen Fassung

Achtzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes BImSchV) vom

18. Juli 1991 (BGBI. | S. 1588, 1790) in der aktuellen Fassung

(Sportanlagenlérmschutzverordnung - 18.

Emissionskennwerte
April 2002 sowie Entwurf Mai 2011

von Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen,
Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm -

TA L&rm) vom 26. August 1998, GMBI 1998, Nr. 26, S. 503

Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die

Planung, Juli 2002

Schallschutz im Stédtebau; Berechnungsverfahren;

Schalltechnische stGdtebauliche

Planung, Mai 1987

Orientierungswerte  fUr  die

Schallschutz im Staddtebau; Larmkarten; KartenmdaBige Darstellung
von Schallimmissionen, September 1991

Akustik - D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien. Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren, Entwurf September 1997

Schallausbreitung im Freien, Januar 1988
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RLS-90

Schall 03

DIN 4109:

DIN 4109 NRW

ZTV-Lsw 06

Richtlinien fUr den Ldrmschutz an StraBen, Ausgabe 1990.
EingefUhrt durch das Allgemeine Rundschreiben StraBenbau
Nr. 8/1990 des Bundesministers fUr Verkehr, Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienen-
wegen (Information Akustik 03 der Deutschen Bundesbahn).

Bundesbahn-Zentralamt MUnchen, Ausgabe 1990

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit
Beiblattern 1 und 2, November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996
EinfGhrung technischer Baubestimmungen nach § 3, Abs. 3 BauO
NRW; DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und
Nachweise, Ausgabe November 1989, Runderlass des Ministeriums
fUr Stadtebau und Wohnen, Kultur und Sport vom 10.07.2002; 11 B 2 —
408 (MBI. NRW. 2002 S. 9216 / SMBLNRW.2323)VDI 2720 Blatt 1
Schallschutz durch Abschirmung im Freien, Marz 1997
Verwaltungsvorschrift  des Innenministeriums  Uber Zusatzliche
Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die
AusfUhrung von Larmschutzwdnden an StraBen vom 8. Feb. 2007,
GABI. S. 122, Az.: 63 — 3942.35/16 -

Informationen und Unterlagen wurden zur VerfGgung gestellt durch:

e Stadt MUnster,

e Stadtraum-Architekten, DUsseldorf,

e Bericht 70 095/13 vom April 2014, PlanungsbUro fUr Ladrmschutz Timmermann, Senden.

Ortstermine wurden am 8. Mai 2015 durchgefUhrt.
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die in MuUnster geplante
Entwicklung eines Wohnquartiers auf ehemals landwirtschaftlich genutzten Fidchen. Auf einem
Areal sudlich des Markwegs soll ein Wohngebiet mit bis zu 310 Wohneinheiten und einer
vierzUgigen Kindertagesstatte errichtet werden. Zur planungsrechtlichen Sicherung ist die
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 569 ,,SGdlich Markweg" mit der Ausweisung als Allgemeines

Wohngebiet (WA) vorgesehen.

Das Plangebiet des Bebauungsplans Nr. 569 ,Sudlich Markweg" umfasst die innerhalb des
Bebauungsplans Nr. 286 dargestellten Fldchen fur die Landwirtschaft mit Zweckbestimmung
Erwerbsgdrinerei zwischen dem Markweg, der Grinfldche Hoppengarten und dem Wohngebiet
Rumphorst sowie Teilbereiche der 6ffentlichen Verkehrsfldachen Markweg und Lauenburgstrale
und einer Wegeparzelle im westlich angrenzenden Wohngebiet. Der Geltungsbereich umgrenzt

eine Fldche vonrd. 8,81 ha im Stadtteil MUnster Rumphorst.

Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdaltigung Rechnung zu tragen, war im Rahmen
der Bauleitplanung fOr den B-Plan Nr. 569 die schalltechnische Vertraglichkeit des Vorhabens in
Hinblick auf die im Umfeld befindlichen Emissionsquellen, aber auch in Hinblick auf die im Umfeld

befindlichen Immissionsorte zu prufen.

Kriterien zur Ermittlung der Gerduschimmissionen und zur Beurteilung, ob die mit der Eigenart des
geplanten Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen
erfllt ist, sind in der Norm DIN 180052 definiert. GemaB DIN 18005 sind die Larmarten Verkehr und

Sport getrennt voneinander zu beurteilen.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Sollten die vorgegebenen Anforderungen

nicht eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur LA&rmminderung aufzuzeigen.

2 DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau, Teil 1 in Verbindung mit dem Beiblatt 1 zur DIN 18005
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der sté@dtebaulichen Planung sind Hinweise
in der DIN 180053 gegeben. Im Beiblatt 14 zu dieser Norm sind fUr die unterschiedlichen
Gebietsnutzungen schalltechnische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder
Unterschreitung wuinschenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Ldrmbelastungen zu erfUllen. Diese

Orientierungswerte sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005

Orientierungswerte in dB(A)

Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung "
Verkehrslarm, .
Industrie- .. lrelrgies,
! Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und N
Freizeitlérm und Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie 45 - 65 3565 35 65

schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart

Die DIN 18005 enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der stddtebaulichen Planung ist der
Belang des Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu

sehen. Die Abwdgung kann in bestimmten Fdllen bei Uberwiegen anderer Belange

3 DIN 18005-1: Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die Planung, Juli 2002
4 DIN 18005-1, Beiblatt 1: Schallschutz im Stddtebau; Berechnungsverfahren; Schalltechnische Orientierungswerte for
die stadtebauliche Planung
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— insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zurlckstellung des

Schallschutzes fuhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fUr sich allein mit den Orientierungswerten

verglichen und nicht addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vornandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fUr SchlafrGume) vorgesehen und planungs-

rechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen
ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begritndung zum Bebauungsplan beschrieben und

ggf. in den Pl&nen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise
geodffnetem Fenster ungestorter Schlaf héufig nicht mehr méglich. Diesbeziglich st
anzumerken, dass die VDI-Richtlinie 27195 in Kapitel 10.2 erst ab einem A-bewerteten AuBen-
gerduschpegel L > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zusatzlicher Beliftungsmoglichkeiten fir

Schlaof- und Kinderzimmer hinweist.

3.1.1 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die im Beiblatt 1 der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung
erwarten, dass ein Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintrdchfi-
gungen genutfzt werden kann. Die Orientfierungswerte kénnen, dies druckt bereits der Begriff
»Orienfierungswert" aus, zur Bestimmung der zumutbaren Ladrmbelastung in einem Plangebiet im

Rahmen einer gerechten Abwd&gung lediglich als Orientierungshilfe herangezogen werden.

5 VDI 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, August 1987
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Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus sind auch andere gewichtige

Belange in die bauleitplanerische Abwdgung einzubeziehen.

Zumutbarkeitsschwelle

Bezogen auf den Verkehrsldrm liegt die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle nach stehender
Rechtsprechung im Rahmen der st&dtebaulichen Planung in Wohngebieten bei 70 dB(A) am
Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraumé.

Schallschutz in Wohnungen und Birordumen

In ldrmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenldrmpegel fur die empfundene
Wohn- und Arbeitsqualitdt insbesondere der Schutz von Aufenthaltsrdumen in Gebd&uden ein
wichtiges Ziel. Durch geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann
gemdaB den Empfehlungen der DIN 41097 ein gesundheitsvertrégliches Wohnen und Arbeiten

ermoglicht werden.

3.2 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen
von Verkehrswegen wird die Verkehrsl&rmschutzverordnung® angewandt. Eine Anderung ist

wesentlich, wenn

- eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrsireifen fUr den Kraftfahrzeug-

verkehr baulich erweitert wird oder

- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
adndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 dB oder auf

mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird oder

- der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrs-
[&Grms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen

erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

6 Urteill vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - lll ZR 60.91 —= BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.
7 DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit Beibldttern 1 und 2
8 Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV)
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Beim Bau oder der wesentlichen Anderung ist dann sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel

die folgenden gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte (IGW) nicht Gberschreiten:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der VerkehrslGrmschutzverordnung (16. BImSchV)

Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine

Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 59 49

Werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV beim Bau oder der wesentlichen Anderung
Uberschritten, entsteht fUr die betroffenen Gebdude in der Nachbarschaft der Verkehrswege
der Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen. Art und Umfang der notwendigen SchallschutzmaB-
nahmen fUr schutzbedurftige Gebdude in baulichen Anlagen regelt die Verkehrswege-Schall-

schutzmaBnahmenverordnung (24. BImSchV).

3.3 Sportldrm
Errichtung oder Anderung einer Sportanlage

FOr die Errichtung und den Betrieb von Sportanlagen ist die Sportanlagenldrmschutzver-
ordnung (18. BImSchV) heranzuziehen. Zur Sportanlage zdhlen auch Einrichtungen, die mit der
Sportanlage in einem engen rdumlichen und betrieblichen Zusammenhang stehen. Die

18. BImSchV enthdlt auszugsweise folgende Immissionsrichtwerte, die nicht Uberschritten werden

sollen:
Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der Sportanlagenldrmschutzverordnung (18. BImSchV)
Gebietsnutzung Reine Allgemeine Dorf-, Kern- | Gewerbe-

Wohn- Wohngebiete, und gebiete
gebiete | Kleinsiedlungsgebiete | Mischgebiete
Beurteilungszeitraum

tags auBerhalb der Ruhezeiten 50 55 60 65
tags innerhalb der Ruhezeiten 45 50 55 60
ungunstigste volle 35 40 45 50
Nachtstunde
Gutachten-Nr.: 050228 15 Textteil - Langfassung

Projekt: Bebauungsplan Nr. 569 "Sudlich Markweg" Seite 15 von 43



Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als
30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die 18.BImSchV nennt insbesondere folgende MaBnahmen zur Einhaltung der Immissions-

richtwerte:

technische MaBnahmen an Lautsprecheranlagen (z. B. dezentrale Aufstellung, Einbau

von Schallpegelbegrenzern),

technische und bauliche SchallschutzmaBnahmen an den Sportanlagen (z. B. schall-
technisch gunstige Bodenbeldge, I&rmgeminderte Ballfangzdune, Abschirmanlagen

wie Schallschutzwalle und -wénde),

organisatorische MaBnahmen, damit Zuschauer keine UbermdBig Lorm erzeugenden

Instrumente verwenden,

betriebliche und organisatorische MaBnahmen zur schalltechnisch  gUnstigen

Gestaltung der An- und Abfahrtswege und Parkplatze.

Bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte kann die zustéindige Behdrde auch Betriebszeiten

festsetzen (ausgenommen fur Freibdder von 7:00 Uhr bis 22:00 Uhr), um die Einhaltung der

Immissionsrichtwerte sicherzustellen. Dabei sollen der Schutz der Nachbarschaft und der

Allgemeinheit sowie die Gewdhrleistung einer sinnvollen SportausUbung gegeneinander

abgewogen werden. Von einer Festsetzung von Betriebszeiten soll abgesehen werden, wenn

es sich um eine Sportanlage handelt, die dem Schulsport, der DurchfUhrung von Sport-
studiengdngen an Hochschulen oder der Sportausbildung im Rahmen der Landes-

verteidigung dient oder

die Sportanlage vor Inkrafttreten der 18. BImSchV (18.07.1991) genehmigt war und die
Immissionsrichtwerte um weniger als 5 dB Uberschritten werden (diese Regelung gilt

nicht fOr Immissionsorte in Kurgebieten sowie fUr Krankenh&user und Pflegeanstalten).

Gutachten-Nr.: 050228 15 Textteil - Langfassung
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Die zustndige Behdrde soll von einer Festsetzung von Befriebszeiten weiterhin absehen, wenn

bei seltenen Ereignissen

die Gerduschimmissionen die

Immissionsrichtwerte um nicht

mehr als

folgenden Héchstwerte Uberschreiten:

tags auBerhalb der Ruhezeiten

tags innerhalb der Ruhezeiten

nachts

und

70 dB(A),
65 dB(A),
55 dB(A)

10 dB(A), keinesfalls aber die

. einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die fUr seltene Ereignisse geltenden Immissionsricht-

werte tags um nicht mehr als 20 dB(A) und nachts um nicht mehr als 10 dB(A) Uber-

schreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die in der folgenden Tabelle genannten Beurteilungs-

zeitrume:
Tabelle 4: Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fUr die Beurteilungszeit-
réume Tag, Ruhezeiten am Tag sowie Nacht; Immissionsorte auBerhalb von
Gebduden
Wochentag Zeitraum Randbedingung Beurteilungszeit
tagsuber auBerhalb der Ruhezeiten
Werktage 08:00 - 20:00 Uhr 12 Std.
Sonn- und 09:00 - 13:00 Uhr
Feiertage 15:00 - 20:00 Uhr wenn Nutzung sonntags mind. 4 Std. 9 Std.
wenn Nutzung sonntags < 4 Std.,
09:00 - 20:00 Uhr zusammenhdngend und mind. 0,5 Std. 4 Std.
zwischen 13:00 und 15:00 Uhr
wenn Nufzung sonntags < 4 Std., nicht
09:00 - 20:00 Uhr zusammenhdngend oder weniger als 11 Std.

0,5 Std. zwischen 13:00 und 15:00 Uhr
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Wochentag Zeitraum Randbedingung Beurteilungszeit

tagsuber innerhalb der Ruhezeiten

Werktage 06:00 - 08:00 Uhr 2 Std.
20:00 - 22:00 Uhr 2 Std.

Sonn- und 07:00 - 09:00 Uhr 2 Std.

Felertage | 55,00 - 22:00 Uhr 2 Std.
13:00- 1500 Unr | V"2 bif:ﬂfgg;”ﬁ%ﬁi?g‘NUTZU“Q 2 std.

nachts

Werktage 22:00 - 06:00 Uhr ungunstigste Stunde 1 Std.

Sonn-und | 5,45 07:00 Uhr ungUnstigste Stunde 1 Std.

Feiertage

Zur Nutzungsdauer der Sportanlage gehdren auch die Zeiten des An- und Abfahrverkehrs sowie

des Zu- und Abgangs.

Die Gerduschimmissionen, die von den der Anlage zuzurechnenden Parkfldchen ausgehen, sind
nach den Richtlinien fir den L&rmschutz an StraBen RLS 90 zu berechnen. Bei der Bestimmung
der Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde ist, sofern keine genaueren Zahlen

vorliegen, bei vergleichbaren Anlagen von gewonnenen Erfahrungswerten auszugehen.

Verkehrsgerdusche auf offentlichen Verkehrsfldchen auBerhalb der Sportanlage durch das der
Anlage zuzuordnende Verkehrsaufkommen sind bei der Beurteilung gesondert von den anderen
Anlagengerduschen zu betrachten und nur zu berlUcksichtigen, sofern sie nicht selten auftreten
und im Zusammenhang mit der Nutzung der Sportanlage den vorhandenen Pegel der Verkehrs-
gerdusche rechnerisch um mindestens 3 dB erhdhen. Hierbei ist das Berechnungsverfahren der

16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung) sinngemaB anzuwenden.
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4 Larmeinwirkungen durch Sportanlagen

4.1 Beschreibung der Emissionsansatze

Die Ermittlung der Schallemissionen des Bolzplatzes erfolgt gemdB den Vorgaben der Richt-

linie VDI 3770 Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen.

GemdaB der zuvor genannten Fachliteratur gibt es bei einem Bolzplatz die folgenden zwei

bestimmenden Larmquellen:

das Rufen der Kinder und Jugendlichen beim Spiel,

das Ballspielen selbst (z. B. Annehmen eines Passes, Torschuss).

Untersuchungsergebnisse zeigen, dass sich Gerduschemissionen von Bolzplatzen beim Ublichen
FuBballspielen von Jugendlichen in guter Ubereinstimmung zur Aussage zur Kommunikation und
zum FuBballspielen beschreiben lassen. Der Betrieb auf dem Bolzplatz ist praktisch FuBballspielen
mit unterschiedlicher Spielerzahl ohne oder mit wenigen Zuschauern und ohne Schiedsrichter-

pfiffe. Es ergeben sich somit folgende Schallleistungspegel:

Gerduschquelle

Schallleistungspegel
bezogen auf die Einzelperson

Schallleistungspegel
aller Spieler (n = 25)

KI*

Impulshaltigkeit
nach 18.BImSchV

Jugendliche)

Lwai Lwa
FuBballspielen mit
lautstarker 87 dB(A) 101 dB(A) -
Kommunikation
FuBballspielen
(Erwachsene und 82 dB(A) 94 dB(A) 5 dB(A)

Impulshaltigkeit: Impulshaltige Ger&usche entstehen z. B. durch BallschUsse. Der Impulshaltig-
keitszuschlag Kl betréagt 10 dB. KI* wird mit 5 dB beim Bolzen von Jugendlichen und Erwachsenen
ermittelt. Bei Kindern ist KI* = 0 dB, weil ihre kommunikativen Gerdusche dominieren und ihre

Ballschusse schwdcher sind.

Textteil - Langfassung
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Je nach Anzahl, Verhalten und Alter der Spielerinnen und Spieler weichen Schallleistungspegel
von Bolzpldtzen stark voneinander ab. Die tatséchlich an Bolzpl&tzen festgestellten Mittelungs-

pegel ergeben dabei A-bewertete Schallleistungspegel zwischen 88 dB(A) und 104 dB(A).

Liegen keine genauen Kenntnisse zum Spielbetrieb (Anzahl der Spielerinnen und Spieler,
Nutzungszeiten) vor, ist es in Hinblick auf eine konservative Beurteilung zweckmd&Big, den Bereich
zwischen den Toren als FiGchenschallquelle aufzufassen und diese dem o. g. A-bewerteten

Schallleistungspegel von 101 dB(A) fUr die Dauer der vorgesehenen Nutzungszeit zuzuweisen.

Aufgrund der GréBe der bestehenden Anlage wird jedoch nicht von der maximalen Belegung
mit 25, sondern mit 12 spielenden Kindern ausgegangen. Die immissionsrelevanten Schallanteile
werden hiernach bei reger Beteiligung vor allem durch die Kommunikationsgerdusche (Rufen,
Schreien) der aktiven Spieler, bei geringeren Personenzahlen zunehmend auch durch die Prall-

gerdusche des Balles bestimmt.

FUr die Beurteilung der Schallimmission wird der konservative Ansatz der o. g. Richtlinie VDI mit

einem Schallleistungspegel in Hohe von

Lwar =98 dB(A)

fUr die Zeit der Nutzung gewahlt.

Die gesamte o. g. Schallleistung wird bei Betrieb auf dem Bolzplatz als Fldchenschallquelle mit
einer Quellenhdhe von 1,6 m angenommen. Auf die Einbeziehung der Ger&usche durch an-
und abfahrende Pkw wird im vorliegenden Fall aufgrund des geringen zu erwartenden
Aufkommens verzichtet. Die Nufzer des Ballspielfeldes werden in der Regel zu FuB oder mit dem

Fahrrad kommen.

Die Lage der Emissionsquellen kann im Anhang eingesehen werden.
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4.2 Ermittlung der Gerduschimmissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse
4.3 Untersuchte Immissionsorte

Auf der Grundlage eines am 8. Mai 2015 durchgefUhrten Ortstermins sowie nach RUcksprache
mit der zustdndigen Genehmigungsbehdrde werden im Rahmen der schalltechnischen Unter-

suchung die in der folgenden Abbildung dargestellten Immissionsorte betrachtet.
L7 @ =

\/r_/'

[h ] /

y 1P 7

IP2 7 4

W

[

Abbildung 1: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte
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Die Immissionsorte sollen durch den Bebauungsplan Nr. 569 mit der Gebietsnutzung als
Allgemeines Wohngebiet (WA) festsetzt werden. Hierfir gelten die in Tabelle 5 angegebenen

Immissionsrichtwerte der Sportanlagenl@rmschutzverordnung? fUr die Tages-, Ruhe- und Nacht-

zeit:
Tabelle 5: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der
Immissionsrichtwerte nach der Sportanlagenl@rmschutzverordnung fir die Tages-,
Ruhe- und Nachftzeit
Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte [IRW] in dB(A)
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss nutzung Tag Ruhezeit Nacht
IP1-1P4 WA 55 50 40
4.4 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen, hervorgerufen durch den &stlich des Plangebietes
befindlichen Bolzplatz, erfolgen nach dem in der Sportanlagenl@rmschutzverordnung vorge-
schriebenen Verfahren unter Anwendung der VDI-Richtlinien 2714 und 272010, Hierzu wird das
Programmsystem MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St. Augustin, in seiner aktuellen

Softwareversion verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln fUr eine Schwerpunkt-
frequenz von 500 Hz durchgefUhrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude
(eingegebener Reflexionsverlust 1 dB) sowie die Abschirmung durch naturliche und kUnstliche
Geldndeverformungen werden - soweit vorhanden - bericksichtigt. Die Topografie des Unter-
suchungsgebietes wird auf der Grundlage der zur Verfugung gestellfen Planunterlagen in das

Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem o. g. Berechnungsverfahren wird der dquivalente Dauerschalldruckpegel Ls in dB(A)

berechnet:

Ls=Ly+D; + K, + Dy + D, + Dy + Dp + Dg + D, in dB(A).

? Achtfzehnte  Verordnung zur DurchfGhrung des  Bundes-Immissionsschutzgesetzes  (Sportanlagenldrm-
schutzverordnung - 18. BImSchV)

10 VDI 2714: Schallausbreitung im Freien; VDI 2720 Blatt 1: Schallschutz durch Abschirmung im Freien

1" Formel (3) der Norm DIN ISO 9613-2
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Hierbei ist:

L der Schalldruckpegel am Immissionsort,

Lw der Schallleistungspegel,

D das RichtwirkungsmaB,

Ko das RaumwinkelmaB,

Ds das Abstandsmas,

D. das LuftabsorptionsmaB,

Dem das Boden- und MeteorologieddmpfungsmaB,
Do das Bewuchsddmpfungsmag,

Dc das Bebauungsddmpfungsmas,

De das EinflgungsddmmmaR eines Schallschirmes.

Die einzelnen Gerduschqguellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbrei-
tfungsberechnung kbnnen dem Anhang entnommen werden. Die von den einzelnen Emittenten
verursachten Schalldruckpegel an den untersuchten Immissionsorten werden in der Spalte Ls in
Abhdngigkeit der unterschiedlichen Zeiteinwirkungen (Spalte Einw.-T) jedes einzelnen Emittenten

wiedergegeben.

4.5 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen

Die prognostizierten Gerduscheinwirkungen fir die geplante Anlage sind auf der Grundlage der
in den vorherigen Abschniften beschriebenen Befriebsbedingungen und Emissionsansatze mit
folgenden Beurteilungspegeln L fUr die Beurteilungszeitrume Tag, Ruhezeit am Tag und Nacht

als energetische Summe der Schalldruckpegel Ls aller Einzelquellen anzugeben:

Tabelle 6: Beurteilungspegel bei BerUcksichtigung von 12 spielenden Kindern
Immissionsort IRWr Let IRWr:z Lrrz IRWN Len
IP-Nr./Bezeichnung in dB(A) | in dB(A) | in dB(A) | in dB(A) | in dB(A) | in dB(A)
IP1 55 51 50 51 40 -
IP2 55 52 50 52 40 -
IP3 55 52 50 52 40 -
IP4 55 50 50 50 40 -

Wie die Untersuchungsergebnisse zeigen, werden die fUr Allgemeine Wohngebiete geltenden
Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an den untersuchten Immissionsorten innerhalb der Ruhezeiten
um 2 dB(A) Uberschritten. Zur Wahrung des Immissionsschutzes sind daher MaBnahmen

erforderlich.
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Betrachtung der Vorbelastung

Eine relevante Vorbelastung durch weitere Anlagen, fUr die die Sportanlagenldrmschutz-
verordnung gilt, ist nach Inaugenscheinnahme vor Ort nicht auszugehen, sodass eine
unzulassige Uberschreitung der geltenden Immissionsrichtwerte in der Gesamtbelastung nicht zu

prognostizieren ist. Auf eine ndhere Untersuchung kann daher u. E. verzichtet werden.

4.6 MaBnahmen zur Ldrmminderung

Mégliche MaBnahmen zur Einhaltung der Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte kbnnen zum
einen organisatorischer Art sein. Hierbei ist durch geeignete MaBnahmen eine Nutzung des
Bolzplatzes innerhallb der Ruhezeiten auszuschlieBen. Alternativ ist die Errichtung von baulichem
Larmschutz in Form von Larmschutzwdllen bzw. Wanden auf dem Ausbreitungsweg zwischen
Bolzplatz und beftroffenen schutzbedurftigen Nufzungen denkbar. Die Lage und Hohe einer

entsprechenden Larmschutzvorrichtung ist der nachfolgenden Abbildung zu enthehmen.

Abbildung 2: Lage der Ladrmschutzvorrichtung mit einer Hohe von 3m
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Alternativ zu der in Abbildung 2 dargestellten Ladrmschutzwand sind auch MaBnahmen an der
Zaunanlage des Bolzplatzes- wie etwa das Anbringen von Schallschutzmatten oder

Membranen, die zu vergleichbarem Ergebnissen fiGhren, denkbar.

Anmerkung

Grundsatzlich fUhren die im Rahmen der Untersuchung prognostizierten Uberschreitungen
innerhalb der Ruhezeiten von bis zu 2 dB(A) an den 3 betroffenen Wohngebduden nicht zu
unzumutbaren Wohnverhdltnissen. Hier wdare zu prUfen, inwieweit im Rahmen der
VerhdltnismdBigkeit und der gegenseitigen RUcksichtnahme von der Errichtung einer

Larmschutzwand abgewichen werden kann

4.7 Vorschlag fir Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Falls erforderlich ist die Lage und Héhe innerhalb des Bebauungsplanes festzusetzen.
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5 Verkehrslarmeinwirkungen

Es ist geplant, auf ehemalig landwirtschaftlich genutzten FlGchen zwischen Markweg,
Hoppengarten und KUstrinweg ein Wohngebiet mit bis zu 310 Wohneinheiten zu entwickeln. Die
ErschlieBung des Wohngebietes soll sowohl von Osten Uber die LauenburgstraBe als auch von
Norden Uber den Markweg erfolgen. SUdostlich des Plangebietes in einer Entfernung von

ca. 300 m verlduft die Bahnlinie der DBAG.

e IS /
1

Abbildung 3: Ubersicht der betrachteten StraBenfUhrungen (schwarz/gleb) und  der
Bahnstrecke (pink) (siehe auch Anhang Seite 7)

Im Folgenden werden die auf das Plangebiet einwirkenden VerkehrsiGrmimmissionen (StraBe/
Schiene) einschlieBlich des innerhalb des Plangebietes zu erwartenden Verkehrs ermittelt. Das
Rechenverfahren fUr die Ermittlung von Ldrmpegeln an StraBen- und Schienenwegen wird durch
die DIN 18005'2 vorgegeben und in den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS 9013 sowie

der Schall 03 n&her beschrieben.

2. DIN 18005-1: Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung, Juli 2002
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5.1

Beschreibung der Emissionsansatze, StraBenverkehr

Grundlage fUr die Ermittlung der Schallemissionen ist die Verkehrsuntersuchung zum Bebauungs-

plan Nr. 569 "SGdlich Markweg" in MUnster vom Mai 2015, erstellt durch die Ing. Ges. fir

Verkehrswesen mbH, Brilon Bondzio Weiser aus Bochum. Im Folgenden werden die schall-

technisch relevanten Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung dem Kapitel 6 Grundlagen fir die

schalltechnische Untersuchung wie folgt entnommen.

Tabelle 7:

StraBenverkehrsbelastungsdaten fUr den Analysefall 2025

DTV Analyse

Kfz/24h| Kfz(SV)/24h

p(24h)

KP1

KP2

KP3

KP4

KP3

Markweg W

KP6

Stettiner Str. N

Kosliner Str. W

13 Richflinien fUr den Ldrmschutz an StraBen, Ausgabe 1990. EingefUhrt durch das Allgemeine Rundschreiben
StraBenbau Nr. 8/1990 des Bundesministers fUr Verkehr, Bonn, den 22. Mai 1990. Berichtigter Nachdruck Februar 1992
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Tabelle 8: StraBenverkehrsbelastungsdaten fir den Prognosefall 2025

DTV Prognose Kfz/24h| Kfz(SV)/24h Mt Mn pt pn p(24h)

Hoher Heckenweg N 13.180 400 791 105 3,0% 2 6% 3.0%

KP1 [Markweg 1.720 40 103 19 2,3% 1,4% 2.3%
Hoher Heckenweg S 13.110 400 787 105 3,0% 2,6% 3,1%
Hoher Heckenweg N 13.040 420 782 104 32% 2 7% 3. 2%

KP2 Kosliner Str. 2.600 50 156 29 1,9% 1,2% 1,9%
Hoher Heckenweg S 13.390 430 803 107 32% 2 7% 3 2%
Rumphorstweg 550 20 33 6 3,6% 2.2% 3,6%
Markweg O 1.380 40 83 15 2 9% 1,8% 2,9%

KP3 |Stettiner Str. S 940 20 56 10 2.1% 1,3% 2. 1%
Markweg W 1.610 40 97 18 2 4% 1,5% 2,5%
Joseph-Haydn-Weg 210 0 13 2 0,0% 0,0% 0,0%

KP4 |Markweg O 1.220 40 73 13 3,2% 2,0% 3,3%
Markweg W 1.340 40 80 15 2.9% 1,8% 3,0%
Markweg O 930 30 56 10 3,2% 2,0% 3,2%

Neu [Markweg W 1.220 40 73 13 3,2% 2,0% 3,3%
Planstralte 280 10 17 3 3,5% 2,2% 3,6%
Elisabeth-Selbert-Weg 450 20 27 5 4,4% 2,7% 4,4%

KP5 Markweg O 450 20 27 5 4, 4% 2 7% 4.4%
Planstrae 190 10 11 2 5 2% 3 2% 5 3%
Markweg W 790 30 47 9 3,7% 2,3% 3,8%
Stettiner Str. N 1.020 20 61 11 1,9% 1,2% 2,0%

KP6 | auenburger Str. 1.020 50 61 11 4 8% 3,0% 4 9%
Stettiner Str. S 1.580 20 95 17 1,2% 0,8% 1,3%
Kasliner Str. W 1.810 50 109 20 2.7% 1,7% 2,8%

Der Schallemissionspegel Lme einer StraBe wird nach der RLS 90 berechnet. Die zuldssige

Hochstgeschwindigkeit wird entsprechend der Ausweisung mit 50 bzw. 30 km/h berUcksichtigt.

Steigungen oder Gefdlle Gber 5 % liegen nicht vor. Fir alle StraBenabschnitte wird von einem

Fahrbahnbelag aus nicht geriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splittmastix ausgegangen,

fUr den der Korrekturwert Dsio = 0 dB betragt.

Die Eingangsdaten des Analysefalls 2025 und die hieraus berechneten Emissionspegel Lme fUr

den Tages- und Nachtzeitraum sind in Tabelle 9 zusammengefasst.

Tabelle 9: Zugrunde gelegte Schallemissionspegel Lme, ermittelt nach den RLS 90 fUr den
Analysefall 2025
Nr. StraBenbezeichnung und MaBgeb. stindl. | Lkw-Anteil v Lm,e
Abschnitt Verkehrsstarke
M in Kfz/h pin% in dB(A)

Tag Nacht Tag |Nachtiin km/h| Tag | Nacht
StrO1 Hoher Heckenweg N, KP1 758 101 3.0 2,5 50 61.7 52.7
Str02 Markweg, KP1 74 14 1,6 1,0 30 48.4 40.8
$to3 Esr/ezr Heckenweg /N, 754 101 | 32 27| 50 | 618 | 528
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Nr. StraBenbezeichnung und MaBgeb. stindl. | Lkw-Anteil v Lm,e
Abschnitt Verkehrsstarke
M in Kfz/h pin % in dB(A)
Tag Nacht Tag Nachtjin km/h| Tag | Nacht
Stro4 K&sliner StraBe, KP2 113 21 1.0 | 07, 30 49.8 42.3
Str05 Hoher Heckenweg S, KP2 764 102 3,1 2,7 50 61.8 52.8
Str06/10| Markweg O/W, KP3/4 54 10 2,2 1,4 30 47 .4 39.6
Stro7 Stettiner Sir. S, KP3 56 10 2,1 1.3 30 47.5 39.5
Stro8 Markweg W, KP3 68 12 1,7 1.1 30 48.1 40.2
Str09 Markweg W, KP4 44 8 2.7 1.7 30 46.8 38.8
Str09 Markweg O, KP4 44 8 2,7 1.7 30 46.8 38.8
Str11 Markweg O, KP5 27 5 4,4 2,7 30 45.5 37.3
Stri12 Markweg W, KP5 36 7 3.3 2,0 30 46.2 38.4
Str13 Stettiner Str. N, KPé 61 11 1.9 1,2 30 47.7 39.9
Str14 Lauenburgstr., KPé 18 3 6.6 4,1 30 44.6 35.8
Str15 Stettiner Str, S, KP6 95 17 1.2 0.8 30 49.2 41.5
Str1é Kosliner StraBe, KPé 65 12 1.8 1,1 30 48.0 40.2
Hierbei ist:
DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,
M die maBgebende stindliche Verkehrsstéarke in Kfz/h,
p Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsautkommens in %,
v die zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h fUr Pkw/Lkw des jeweiligen StraBenabschnittes.

Die Eingangsdaten fUr den Prognosefall und die hieraus berechneten Emissionspegel Lme fUr den

Tages- und Nachtzeitraum sind in Tabelle 10 zusammengefasst.

Tabelle 10: Zugrunde gelegte Schallemissionspegel Lmg, ermittelt nach den RLS 90 fUr den
Prognosefall 2025

Nr. StraBenbezeichnung und MaBgeb. stindl. | Lkw-Anteil v Lm.e
Abschnitt Verkehrsstarke
M in Kfz/h pin % in dB(A)
Tag Nacht Tag Nachtjin km/h| Tag | Nacht
StrO1 Hoher Heckenweg N, KP1 791 105 3,0 2,6 50 61.9 52.9
Str02 Markweg, KP1 103 19 2,3 1,4 30 50.3 42.4
Gutachten-Nr.: 050228 15 Textteil - Langfassung
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Nr. StraBenbezeichnung und MaBgeb. stindl. | Lkw-Anteil v Lm,e
Abschnitt Verkehrsstarke
M in Kfz/h pin % in dB(A)
Tag Nacht Tag Nachtjin km/h| Tag | Nacht
$103 Hoher Heckenweg S/N, 787 105 30 | 26 | 50 | 619 | 529
KP1/2
Str04 Kosliner StraBe, KP2 156 29 1,9 1,2 30 51.8 44.1
Stro5 Hoher Heckenweg S, KP2 8,3 107 32 2,7 50 62.1 53
Stro6/10 | Markweg O/W, KP3/4 83 15 2,9 1.8 30 49.6 41.6
Str07 Stefttiner Str. S, KP3 56 10 2,1 1.3 30 47.5 39.5
Str08 Markweg W, KP3 97 18 2,4 1,5 30 50 42.2
Str1l Markweg O, KP5 27 5 4,4 2,7 30 45.5 37.3
Str12 Markweg W, KP5 47 9 3,7 2,3 30 47.6 39.7
Str13 Stettiner Str. N, KPé 61 11 1,9 1,2 30 47.7 39.9
Stri4 Lauenburgstr., KP6 61 11 4,8 3.0 30 49.2 40.9
Str15 Stefttiner Str, S, KP6 95 17 1,2 0.8 30 492 41.5
Str1é Kosliner StraBe, KPé 109 20 2,7 1.7 30 50.7 42.8
Str9/B Markweg 0/W, KP4 73 13 3.2 2,0 30 49.2 41.1
StrA Markweg O, KPNeu 56 10 3,2 2,0 30 48.1 39.9
StrC PlanstraBe C 17 3 3,5 2,2 30 43.1 34.8
StrD PlanstraBe D 11 2 572 3,2 30 41.9 33.6
StrE ErschlieBung LauenaustraBe 43 8 4,1 2,5 30 47 4 39.3
Hierbei ist:
DTV die durchschnittliche té&gliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h
p Anteil des Schwerverkehrs am durchschniftlichen taglichen Verkehrsaufkommensin %
v die zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fUr Pkw/Lkw des jeweiligen StraBenabschnittes
5.2 Beschreibung der Emissionsansatze, Schienenverkehr

Im Hinblick der Prognosesicherheit werden im Rahmen von Bauleitplanung die im Folgenden
von der DBAG fUr das Prognosejahr 2025 zur Verfugung gestellten Schienenbelastungsdaten in

den Berechnungen berUcksichtigt.
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Tabelle 11: Schienenbelastungsdaten der Strecke 2200, Hamm - Hamburg, Prognosejahr 2025

Max. zulassige Dr:
Anzahl Zige Zugart SB-Anteil Geschwindigkeit | Mittl. Zuglange
Tag Nacht % km/h m dB(A)
43 42 GIZ-E 90 100 700
10 10 GIZ-E 90 120 700
32 2 NV-E 100 160 160
32 6 NV-ET 100 160 150 -2
6 0 D-E 100 160 240
15 1 ICE 100 160 360 -3
26 6 IC-E 100 160 340
0 2 AZ/NZ-E 100 160 340
Hierbei ist:
Zugart Traktionsarten
GLZ : GuterZug, E : Bespannung mit E-Lok,
NV : RegionalZug, V : Bespannung mit Diesellok,
D : sonstiger Fernreisezug, ET : Elektrotriebzug,
IC : InterCityzug, VT : Dieselfriebzug.

ICE : Elektrotriebzug des HGV,
D Fz : Korrekturwert Fahrzeugart —in dB(A).

Die Ermittlung des Emissionspegels erfolgt gefrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum (Lmg1/Lmgn
in dB(A)). Aufgrund auftretender Probleme bei der Anwendung der neuen Schall 03 (Aus-
gabe 2014) wird den Empfehlungen des Landesamtes zufolge weiterhin die Schall 03

(Ausgabe 1990), jedoch ohne Schienenbonus, fUr die Berechnung verwendet.

Unter BerUcksichtigung der oben genannten Parameter ergeben sich fir das Jahr 2025 in einem
Abstand von 25m zur Gleisachse die folgenden Emissionspegel zur Tages- (Lmer) und

Nachtzeit (Lmen):

Tabelle 12: Emissionspegel zur Tages- und Nachtzeit
Strecke/Streckenabschnitt Lmer Lm.eN
[dB(A)] [dB(A)]
Prognosejahr 2025
Strecke 2200 69.4 70,1
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Zur BerUcksichtigung der erhohten Schallemission der Strecken durch Betonschwellen im
Vergleich zu Holzschwellen sind die vorgenannten Emissionspegel entsprechend Schall 03 mit

einem Zuschlag Drp zu den oben genannten Emissionspegeln in Hohe von 2 dB zu versehen.

5.3 Ermittlung der Gerduschimmissionen innerhalb des Plangebietes

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBen- und Schienenverkehr erfolgt nach
dem Berechnungsverfahren der RLS 90 und der Schall 03 unter BerUcksichtigung der in
Abschnitt 5.1 und 5.2 genannten Berechnungsgrundsdtze. Hierzu wird das Programmsystem
MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St. Augustin, in seiner aktuellen Software-

version (1.1.2.3) verwendet.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen im Plangebiet erfolgt in Form von Schallimmissions-
planen fldchenmd&Big in einem festgelegten Raster. Der Orientierungswert fUr Allgemeine Wohn-
gebiete (WA) von tagsuber 55 dB(A) ist durch den Farbwechsel braun/orange und der Orien-

tfierungswert von nachts 45 dB(A) durch den Farbwechsel dunkelgrin/gelb gekennzeichnet.

5.3.1 Untersuchungsergebnisse

Wie aus den Schallimmissionspl&nen im Anhang Seite 16 und 17 zu ersehen ist, ergibt sich fUr das
Plangebiet in Bezug auf die gebietssperzifischen schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 Folgendes:

. Die im Tageszeitfraum (6:00 bis 22:00 Uhr) fur Allgemeine Wohngebiete anzustrebenden
Orientfierungswerte von 55 dB(A) werden im gesamten Plangebiet eingehalten.
. Die im Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr) fUr Allgemeine Wohngebiete anzustrebenden

Orientfierungswerte von 45 dB(A) werden im gesamten Plangebiet Uberschritten.

5.3.2 MaBnahmen zur Larmminderung

Dass die mit der Eigenart eines Baugebietes oder einer Baufl&iche verbundenen Erwartungen an
den Schallschutz erfUllt sind, wird durch die Einhaltung der Orientierungswerte in der Norm

DIN 180054 ausgedrUckt. In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung,

4 DIN 18005-1, Beiblatft 1: Schallschutz im Stéddtebau; Berechnungsverfahren; Schalltechnische Orientfierungswerte for
die stadtebauliche Planung
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bei bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft

nicht einhalten.

Sind Uberschreitungen der Orientierungswerte festzustellen, sollte méglichst ein Ausgleich durch
geeignete MaBnahmen gesichert werden. Im Allgemeinen ist dabei der aktive Ldrmschutz an
der Emissionsquelle dem passiven Ladrmschutz an den Gebduden Vorrang zu geben. Grund-
s@tzlich sollte jedoch in Abh&ngigkeit der Bauweise die Einhaltung der Mischgebietswerte in den

AuBenbereichen (Terrassen/Balkone) innerhalb des Tageszeitraumes sichergestellt sein.

Da im vorliegenden Fall die Orientierungswerte zur Tageszeit eingehalten werden, liegt der Fokus
auf der Sicherung der Nachtruhe. Diese kann ohne Aufwand durch passive MaBnahmen am
Gebdude, z.B. in Form von Schallschutzfenstern in Kombination mit LUffungseinrichtungen fir

SchlafrGume, sichergestellt werden.

5.3.2.1 Anforderungen an die Schallddmmung von AuBBenbauteilen

In der EinfUhrungsbekanntmachung zur Norm DIN 410975 sind ,,maBgebliche AuBenldrmpegel*
genannt, bei deren Erreichen bzw. Uberschreiten der Nachweis ausreichender Schallddmmung

der AuBenbauteile erforderlich ist. Sie betragen in der Tageszeit:

56 dB(A) beiBefttenr@dumen in Krankenhdusern und Sanatorien,
61 dB(A) bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen, Ubernachtungsréumen, Unterrichts-
rdumen etc.,

66 dB(A) bei BUrorGumen etc.

Hierbei wird unterstellt, dass die Gerduschbelastung im Nachtzeitraum so deutlich absinkt, dass
auch die Anforderungen an Schlafrdume nachts mit i. d. R. um 10 dB niedrigeren zuldssigen

Rauminnenpegeln (s. z. B. VDI 2719) eingehalten werden.

Im vorliegenden Fall haben die Berechnungen zum VerkehrslGrm allerdings gezeigt, dass die
Gerduschbelastung im Nachtzeitraum durch den Verkehrsiarm keine Differenz von 10 dB zum

Tageswert aufweist. GemdaB Entwurf zur DIN 4109-2:2013-11 ist in solchen F&llen zum Schutz des

15 Runderlass des Ministeriums fUr St@dtebau und Wohnen, Kultur und Sport vom 10.07.2002; Il B 2 — 408 (MBI. NRW. 2002
S. 916 / SMBI.NRW.2323)
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Nachtschlafes der maBgebliche AuBenlGrmpegel der Nachizeit zu bestimmen. Dies erfolgt
durch den um 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einen Zuschlag von
10 dB(A).

Im Anhang sind die ,maBgeblichen AuBenlGrmpegel zur Nachtzeit" in Form von Ldrmpegel-

bereichen nach DIN 4109 dargestellt.

Die nachfolgende Tabelle entspricht der Tabelle 8 der DIN 4109. Darin ist fUr verschiedene L&rm-
pegelbereiche das erforderliche resultierende Schallddmm-MaB der GesamtauBenfldche (erf.
R'wres) fUr Aufenthaltsrdume von Wohnungen sowie fUr BUrordume angegeben. Die ange-
gebenen SchallddmmmaBe erf. R'wres gelten fUr die gesamte AuBenfassade eines Raumes, d. h.

einschlieBlich Wandkonstruktion, Fenster, Rollladenkdasten und ggf. weiterer Bauteile.

Tabelle 13: Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen nach DIN 4109

Larmpegel- MaBgeblicher Erforderliches Schalldamm-MaRB
bereich AuBenlarmpegel erf. R'wres in dB
(BERA0IENE D, Aufenthaltsraume in BUrorGume und
Wohnungen Ahnliches

I bis 55 dB(A) 30 -

| 56 - 60 dB(A) 30 30

Il 61 -65dB(A) 35 30

\Y 66 -70 dB(A) 40 35

% 71 -75dB(A) 45 40

VI 76 —80 dB(A) 50 45

VI >80 dB(A) 16 50

Das erforderliche Schallddmm-MaB der Fensterkonstruktionen |dsst sich erst bei detaillierter
Kenntnis der weiteren Aufbauten ermitteln. Einen Uberblick Uber die mdglichen AusfUhrungen
erhdlt man durch das Heranziehen der Tabellen 9 und 10 der DIN 4109, die unten aufgefUhrt

sind.

16 Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.
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Tabelle 9. Korrekturwerte fiir das erforderliche resultierende Schallddmm-MaB nach Tabelle 8 in Abhdnaigkeit
vom Verhaltnis S(w.;. F)ISG

Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Sowem /S 25 2,0 1,8 1,3 1,0 0.8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 —2 -3

Sew.py: Gesamtilache des AuBenbauteils eines Aufenthalisraumes in m?

Sig) : Grundfléche eines Aufenthaitsraumes in m2

Tabelle 10. Erforderliche Schalldémm-MaBe erf. Ry, .; von Kombinationen von AuBenwénden und Fenstern

Spalte 1 2 3 4 S 6 7
erf. R Schalldamm-MaBe fiir Wand/Fenster in ...dB/...dB bei folgenden
. 1o Rwres Fensterfldchenanteilen in %
Zeile - indB
nach Taballe 8 10% 20% 30% 40% 50% 60%
1 30 30725 30/25 35/25 35/25 50/25 30/30
35/30 35/32 40/32
2 35 40/25 35/30 40/30 40430 50/30 45/32
40/32 40137
3 40 45/30 407356 46/35 45/35 60/35 40/37
45/37 45140 50/42
4 45 50/35 50/37 50/40 50/40 60/40 80/42
5 50 55/40 55/42 55/45 55/45 60/45 -

Diese Tabelle gilt nur fir Wohngebdude mit liblicher Raumhoéhe von etwa 2,5 m und Raumtiefe von etwa 4,5 m oder mehr,
unter Berlicksichtigung der Anforderungen an das resultierende Schalldémm-MaB erf. Ry, s des AuBenbauteiles nach
Tabelle 8 und der Karrektur von — 2 dB nach Tabelle 9, Zeile 2.

5.3.2.2 Schalldammlifter

Da die Schallddmmung von AuBenbauteilen nur voll wirksam ist, solange Fenster geschlossen
sind, sollte der BelUffung von Schlaf- und Kinderziimmern besondere Aufmerksamkeit gewidmet
werden. Bei A-bewerteten AuBengerduschpegeln Lm von mehr als 50 dB(A) ist eine RaumlUftung
Uber Fenster in SpaltlUffungsstellung in Hinblick auf den Schallschutz ungeeignet, sodass dann

schallddmmende, ggf. fensterunabhdngige LUftungseinrichtungen notwendig sind!”.

5.3.3 Vorschlag fur Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Zum Schutz vor Ladrmeinwirkungen durch den StraBen- und Schienenverkehr werden bei einer
baulichen Errichtung oder baulichen Anderung von R&umen, die nicht nur zum vorUber-

gehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind, passive SchallschutzmaBnahmen

17 Quelle: VDI 2719 - Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, Abschnitt 10.2
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erforderlich. Die Larmpegelbereiche zur Bestimmung des erforderlichen R'wres des AuBenbauteils

sind zu kennzeichnen.

Larmpegel- MaBgeblicher Beurteilungspegel | Erforderliches Schalldamm-MafB
bereich AuBenldrmpegel Tag erf. R'wyesin dB
AufenthaltsrGume | Biroraume und
in Wohnungen Ahnliches
[ bis 55 dB(A) bis 52 dB(A) 30 -
Il 56 - 60 dB(A) 53 -57 dB(A) 30 30
If 61-65dB(A) 58 - 62 dB(A) 35 30
v 66 -70 dB(A) 63 - 67 dB(A) 40 35
\% 71-75dB(A) 68 -72 dB(A) 45 40

Fenster von nachts genutzten RGumen (i. d.R. Schlaf- und Kinderziimmer), in denen der A-
bewertete AuBengerduschpegel Lm > 45 dB(A) Uberschritten wird, sind zu LUftungszwecken mit
einer schallddmmenden LUffungseinrichtung auszustatten. Das Schallddmm-MaB von Luftungs-
einrichtungen/Rollladenkdsten ist bei der Berechnung des resultierenden Schallddmm-MaBes

R'wres ZU berlcksichtigen. Ausnahmen kdnnen zugelassen werden.

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines
EinzelInachweises nach DIN 4109 ermittelt wird, dass durch die Errichtung vorgelagerter Bau-
korper oder sonstiger baulicher Anlagen aufgrund der verminderten Ladrmbelastung geringere

Anforderungen an den Schallschutz resultieren.

54 Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung

Durch den hier betrachteten Bebauungsplan werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen
fUr die Schaffung neuer Wohnbaufldchen geschaffen. Hierdurch wird Neuverkehr erzeugt, der
Uber das vorhandene 6ffentliche StraBennetz, hier insbesondere Uber die LauenburgstraBe und

den Markweg, abgewickelt wird.

FUr die Beurteilung der im Zusammenhang mit der Planung zu erwartenden Verdnderung des
Verkehrsldrms wurde die Verkehrsbelastung (Analyse-Fall 2025), d.h. der Prognosefall 2025 ohne

Zusatzverkehr, mit der zukUnftigen Verkehrsbelastung (Prognose-Planfall 2025), d.h. der
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Prognosefall 2025 mit Zusatzverkehr im Bereich der maBgeblich betroffenen Bebauung der

LauenburgstraBe und des Markweges, gegenUbergestellt.

5.4.1 Untersuchte Immissionsorte

Die Berechnung der Auswirkungen des Zusatzverkehrs erfolgt beispielhaft fur die in Abbildung 4
dargestellten und als représentativ  einzustufenden Immissionsorte an den durch den

StraBenverkehrsi&rm am  stdrksten betroffenen Fassaden der zu untersuchenden StraBen-

abschnitten.

Abbildung 4. Lage der im Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte
auBerhalb des Plangebietes

Die betrachtete Bebauung der Lauenburg bzw. K&sliner StraBe und des Markweges wird dabei

mit der SchutzbedUrftigkeit eines Allgemeinen Wohngebietes bericksichtigt.
In den nachfolgenden Tabellen sind die Ergebnisse der punktuellen Berechnungen fur die maB-

geblichen Immissionsorte der Lauenburg bzw. Koésliner StraBe und des Markweges dargestellt.
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Entsprechend der RLS 90 sind Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen auf 0,1 dB(A) zu runden,
die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden. Die Berechnungsergebnisse der
Immissionsorte sind im Folgenden tabellarisch fir den Analyse-Fall und den Prognose-Planfall

dargestellt.

Tabelle 14: Vergleich des Gesamtverkehrs (Schiene/StraBe) im Analysefall 2025 mit dem
Prognosefall 2025

Beurteilungs- Beurteilungs- | Beurteilungs-pegel
pegel pegel Lrin dB(A)
Lrin dB(A) L:in dB(A) Differenz
Immissionsort Geschoss | Gesamtverkehr | Gesamiverkehr Analyse/Prognose
Analyse 2025 | Prognose 2025 2025
Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag
IP1/LauenburgstraBe 13, SF, 1.0G 5.6 52 53 53 56 0.7 2.9
IP2/LauenburgstraBe 11, SF, 1.0G 5.6 50 53 52 56 1.2 3.2
IP3/LauenburgstraBe 1, SF, 1.0G 5.6 50 54 51 57 1.2 2.9
IP4/K&sliner Sir. 8, SF, 1.0G 5.6 50 55 51 57 1.1 2.1
IP5/Hoher Heckenweg 90, SF, 1.0G 5.6 54 61 55 62 1.1 1.4
IP6/Hoher Heckenweg 92, WF, 1.0G 5.6 59 67 59 68 0.1 0.2
IPA/Markweg, NF ,1.0G 5.6 52 53 52 54 0.1 0.7
IPB/Markweg, NF, 1.0G 5.6 52 56 52 57 0.3 1.1
IPC/Markweg, NF, 1.0G 5.6 51 54 51 55 0.5 1.5
IPD/Markweg, SF,1.0G 5.6 50 54 51 56 0.8 1.8
IPE/Markweg, NF, 1.0G 5.6 49 54 50 56 0.7 1.3
IPF/Markweg, NF, 1.0G 5.6 54 62 55 63 0.4 0.3
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Tabelle 15: Vergleich des Gesamtverkehrs (Schiene/StraBe) im Prognosefall mit den
Orientierungswerten der DIN 18005
Orientierungswerte | Beurteilungs- Beurteilungs-
OW DIN 18005 pegel pegel
in dB(A) L-in dB(A) L-in dB(A)
Immissionsort Geschoss CETRITTELELD L
Prognose 2025 | Prognose 2025/
ow
Nacht Tag Nacht | Tag Nacht Tag
IP1/LauenburgstraBe 13, SF, 1.0G 5.6 45 55 53 56 7.4 0.3
IP2/LauenburgstraBe 11, SF, 1.0G 5.6 45 55 52 56 6.1 0.8
IP3/LauenburgstraBe 1, SF, 1.0G 5.6 45 55 51 57 5.9 1.1
IP4/K&sliner Str. 8, SF, 1.0G 5.6 45 55 51 57 5.8 15
IP5/Hoher Heckenweg 90, Sf, 1.0G 5.6 45 55 55 62 9.2 6.6
IP6/Hoher Heckenweg 92, WF, 1.0G 5.6 45 55 59 68 13.2 12.2
IPA/Markweg, NF ,1.0G 5.6 45 55 52 54 6.5 -1.4
IPB/Markweg, NF, 1.0G 5.6 45 55 52 57 6.7 1.3
IPC/Markweg, NF, 1.0G 5.6 45 55 51 55 5.7 0.0
IPD/Markweg, SF,1.0G 5.6 45 55 51 56 5.7 0.6
IPE/Markweg, NF, 1.0G 5.6 45 55 50 56 4.6 0.1
IPF/Markweg, NF, 1.0G 5.6 45 55 55 63 9.1 7.2
Tabelle 16: Vergleich des Gesamtverkehrs (Schiene/StraBe) im Prognosefall mit den
Immissionsgrenzwerten der 16.BImSchV
Immissions-grenz- | Beurteilungs- Beurteilungs-
wert IGR pegel pegel

16.BimSchV L in dB(A) L-in dB(A)

el aeT, e in dB(A) Gesamtiverkehr Differenz

Prognose 2025 Prognose

2025/IGR
Nacht Tag Nacht | Tag Nacht Tag
IP1/LauenburgstraBe 13, SF, 1.0G 5.6 49 59 53 56 3.4 -3.7
IP2/LauenburgstraBe 11, SF, 1.0G 5.6 49 59 52 56 2.1 -3.2
IP3/LauenburgstraBe 1, SF, 1.0G 5.6 49 59 51 57 1.9 -2.9
IP4/K&sliner Str. 8, SF, 1.0G 5.6 49 59 51 57 1.8 -2.5
IP5/Hoher Heckenweg 90, Sf, 1.0G 5.6 49 59 55 62 5.2 2.6
IP6/Hoher Heckenweg 92, WF, 1.0G 5.6 49 59 59 68 9.2 8.2
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Immissions-grenz- | Beurteilungs- Beurteilungs-
wert IGR pegel pegel

16.BimSchV L-in dB(A) L-in dB(A)

el Geschoss in dB(A) Gesamtverkehr Differenz

Prognose 2025 Prognose

2025/IGR
Nacht Tag Nacht | Tag Nacht Tag
IPA/Markweg, NF ,1.0G 5.6 49 59 52 54 2.5 -5.4
IPB/Markweg, NF, 1.0G 5.6 49 59 52 57 2.7 -2.7
IPC/Markweg, NF, 1.0G 5.6 49 59 51 55 1.7 -4.0
IPD/Markweg, SF,1.0G 5.6 49 59 51 56 1.7 -3.4
IPE/Markweg, NF, 1.0G 5.6 49 59 50 56 0.6 -3.9
IPF/Markweg, NF, 1.0G 5.6 49 59 55 63 5.1 3.2

Die schalltechnische Auswirkung durch die aus dem Plangebiet erzeugten Mehrverkehre an der
Gesamtverkehrsbelastung (StraBe/Schiene) fUr die auBerhalb des Geltungsbereiches befindliche
Bestandsbebauung ist den Tabellen 14 bis 16 zu entnehmen. Zusammenfassend kann daraus

zum derzeitigen Planungsstand Folgendes abgeleitet werden:

1.  Aufgrund der aktuell geringen StraBenverkehrsbelastung kommt es insbesondere im Bereich
der LauenburgstraBe im Tageszeitraum zu Pegelerhdhungen von bis zu 4 dB(A). Im Nacht-
zeitraum fallen die Pegelerhdhungen aufgrund der bereits hdheren Gerduschvorbelastung

durch den Schienenverkehr mit bis zu 2 dB(A) geringer aus.

2. Im Einwirkungsbereich des Hohen Heckenweges ist der Einfluss des Schienenverkehrs
untergeordnet, hier wird der Gerduschpegel durch die hohe StraBenverkehrsbelastung des
Hohen Heckenweges bestimmt. Der Zusatzverkehr fuhrt aufgrund der bereits hohen
Verkehrsvorbelastung zur Tages- und Nachtzeit lediglich zu Pegelerhbhungen in der
GroéBenordnung von 0,2 dB(A).

Grundsdatzlich kann festgestellt werden, dass zur Tageszeit in den Bereichen, die durch den
Zusatzverkehr am stérksten betroffen sind, eine geringfUgige Uberschreitung der im Rahmen der
staddtebaulichen Planung anzustrebenden aber h&ufig nicht einzuhaltenden Orientierungswerte

zu prognostizieren ist. Die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte der VerkehrslGrmschutz-
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verordnung18 von tags 59 dB(A) und nachts 49 dB(A), die bei dem Neubau oder der wesent-
lichen Anderung von Verkehrswegen einzuhalten sind, werden jedoch weiterhin mit Ausnahme
der im Einwirkungsbereich des Hohen Heckenweges befindlichen Wohngebd&ude eingehalten.
Hier werden die Immissionsgrenzwerte jedoch bereits im Analyse-Fall 2025 Gberschritten.

Im Nachtzeitraum werden aufgrund der siddstlich verlaufenden Bahnlinie bereits im Analyse-Fall
2025 die Orientierungswerte und auch die Immissionsgrenzwerte Uberschritten. Damit fGhrt jede
noch so geringe Erhéhung zwangsléufig zu einer weiterreichenden Uberschreitung (siehe Tabelle
15/16).

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle, die nach stehender Rechtsprechung im Rahmen der
stddtebaulichen Planung in Wohngebieten bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum

liegt, wird weder im Analyse-Fall 2025 und noch im Prognose-Planfall 2025 Gberschritten.

5.5 Neubau bzw. wesentliche Anderung von éffentlichen StraBen gemaB 16. BiImSchV

Durch den hier betrachteten Bebauungsplan werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen
fur neue Wohnbaufladchen geschaffen. Nach derzeitigem Planungsstand soll die ErschlieBung
des Plangebietes Uber zwei Zufahrten von dem nérdlich verlaufenden Markweg sowie Uber eine

weitere Zufahrt in Verldngerung der sidwestlich verlaufenden LauenburgstraBe erfolgen.

Da ein geplantes stumpfes Anbinden der PlanstraBen an den Markweg per Definition keinen
baulichen Eingriff in die BestandstraBe darstellt, beschrénkt sich die Untersuchung auf die im
SUdwesten des Baugebietes geplante Anbindung an die aktuell als Sackkasse vorliegende

LauenburgstraBe.

Dabei ist im Rahmen der Untersuchung zu prufen, ob durch den Bau der AnschlussstraBe und
dem damit verbundenen baulichen Eingriff in die LauenburgstraBe eine wesentliche Anderung
vorliegt. Sollten im Zuge dessen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an der Bestands-
bebauung der LauenburgstraBe Uberschritten werden, wirde fir die befroffenen Gebdude der

Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen entstehen.

Im Rahmen der Ermittlung der Beurteilungspegel ist dabei nur der geplante oder wesentlich

gednderte Verkehrsweg zu berucksichtigen. Entsprechend der RLS 90 sind Zwischenergebnisse
18 Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsirmschutzverordnung -

16. BImSchV)
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und Pegeldifferenzen auf 0,1 dB(A) zu runden, die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A)

aufzurunden.
Tabelle 17: Vergleich des Analysefalls des StraBenverkehrs im Anderungsabschnitt mit dem
Prognosefall
Beurteilungs- | Beurteilungs- Beurteilungs-
pegel pegel pegel
L-in dB(A) L-in dB(A) L-in dB(A)
Differenz
Immissionsort Geschoss Analyse Prognose
Analyse/Prog-
nose
Nacht| Tag |Nacht| Tag Nacht Tag
IP/ LauenburgstraBe 13, SF, 1.0G 5.6 38 47 45 54 7.1 6,6
IP2/LauenburgstraBe 11, SF, 1.0G 5.6 42 50 47 55 52 4,7
IP3/LauenburgstraBe 1, SF, 1.0G 5.6 42 51 47 55 53 4,8

Tabelle 18: Vergleich des Prognosefalls im Anderungsabschnitt mit Immissionsgrenzwerten der
16.BImSchV
Immissions- Beurteilungs- Beurteilungs-
grenz- pegel pegel
wert IGR L-in dB(A) L- in dB(A)
T adle e e 16:.B|mSchV Differenz
in dB(A) Prognose
Prognose /IGR
Nacht Tag Nacht| Tag Nacht Tag
IP1 LauenburgstraBe 13, SF, 1.0G 5.6 49 59 45 54 -5,7 -5.6
IP2 LauenburgstraBe 11, SF, 1.0G 5.6 49 59 47 55 -4,3 -4.1
IP3, LauenburgstraBe 1, SF, 1.0G 5.6 49 59 47 55 -4,1 -3.6

Wie die Ergebnisse zeigen, fuhrt der mit dem baulichen Eingriff einhergehende Verkehrsanstieg

aufgrund der aktuell geringen StraBenverkehrsbelastung im Bereich der geplanten Anschluss-

stelle LauenburgstraBe zu Pegelerhdhungen von bis zu 8 dB(A). Da jedoch auch frotz der deut-

lichen Pegelerhdhung die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV weiterhin mit 4 dB(A) deutlich

unterschritten werden, besteht hier kein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und

Gewissen.

Als Grundlage fur die Feststellungen und Aussagen der SachverstGndigen dienten die

vorgelegten und im Gutachten zitierten Unterlagen sowie die AuskUnfte der Beteiligten.

Bericht verfasst durch: GeprUft und freigegeben durch:

Dipl.-Umweltwiss. Melanie Rohring Dipl.-Ing. Matthias Brun

Projektleiterin Stellvertretend Fachlich Verantwortlicher
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A Tabellarische Emissionskataster
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Legende

Legende Emissionsberechnung Sportlarm/Berechnungen gemdB VDI 2714
Zeichen Einheit |Bedeutung

Laufende Quellenortskennzahl. Quellen mit gleichen Koordinaten

N i (Héhe kann unterschiedlich sein) haben gleiche Nummern.

Kommentar - Textliche Beschreibung der Quelle

Gruppe - Bezeichnung der Quellengruppe

hQ m H&he der Emissionsquelle. Index D = Quelle Uber Dach

KO dB RaumwinkelmaB K_Omega

i dB(A) gcuheonlgew’rungspegel der Quelle bzw. Mittelungspegel (RLS-90) der

num.Add. dB Korrekturfaktor, nach Bedarf (bereits in Lw/LmE enthalten)
Messabstand zur Quelle. Einfragung ist Grundlage fUr die Berechnung

Bez.Abst. m des Schallleistungspegels. Wenn eintragung = leer, dann

Emissionswert bereits berechnet.

Einfragung der Messfl&dche bzw. der Fi&che des schallabstrahlenden
Bauteils. Eintfragung ist Grundlage fUr die Berechnung des
Messfl./Anz. m?/- Schallleistungspegels. Wenn Einfragung = leer, dann Emissionswert
bereits berechnet. Bei Fahrbewegungen gibt die Zahl die Anzahl der
Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke wieder.
MinderungsmaBnahme an der Quelle. Wenn die Eintragung = leer,

MM dB bleibt die MinderungsmaBnahme bei der Berechnung
unberUcksichtigt.

Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle

RwID - Bezug zum verwendeten Schallddmmspektrum, nach Bedarf
Wenn Eintfragung = 1, dann handelt es sich um die Berechnung

ST - kurzzeitiger Gerduschspitzen. Bei Einfragung = -1 ist die Quelle nicht in

den Berechnungen berUcksichtigt.

Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die
Berechnungen genutzt und entsprechend dokumentiert werden.
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Verkehr

StraBenverkehr
INr. Name Achs. LME DTV Str. MT PT V Pkw V Lkw DStrO Stg. MFrefl.
Abst. T Gatt. T T [%]
[m] [dB(A)] | [Kfz/24h] [Kfz/h] [%] [km/h] [km/h] [dB] [dB]
IStr01 Hoher Heckenweg N KP1 35 61.9 0 1 791.00 | 3.00 50 50 0.0 0.0 0.0
Str02 arkweg KP1 3 503 0 1 103.00 | 2.30 30 30 0.0 0.0 0.0
IStr03 Hoher Heckenweg S/N KP1/2 35 61.9 0 1 787.00 | 3.00 50 50 0.0 0.0 0.0
Str04 Kosliner Strale KP2 23 518 0 1 156.00 | 1.90 30 30 0.0 0.0 0.0
Str05 Hoher Heckenweg S KP2 35 62.1 0 1 803.00 | 320 50 50 0.0 0.0 0.0
Str06/10  Markweg O/W KP3/4 0 496 0 1 83.00 290 30 30 0.0 0.0 0.0
Str07 Stettiner Str. S KP3 33 475 0 1 56.00 210 30 30 0.0 0.0 0.0
IStr08 Markweg W KP3 2 50.0 0 1 97.00 240 30 30 0.0 0.0 0.0
Stro/B arkweg 0/W KP4 29 49.2 0 1 73.00 320 30 30 0.0 0.0 0.0
IStr11 Markweg O KP5 2 455 0 1 27.00 4.40 30 30 0.0 0.0 0.0
Str12 arkweg W KP5 29 476 0 1 47.00 3.70 30 30 0.0 0.0 0.0
IStr13 Stettiner Str. N KP6 28 477 0 1 61.00 1.90 30 30 0.0 0.0 0.0
Str14 Lauenburger Str. KP6 3 49.2 0 1 61.00 4.80 30 30 0.0 0.0 0.0
Str15 Stettiner Str S KP6 2 492 0 1 95.00 1.20 30 30 0.0 0.0 0.0
Str16 Kosliner StraRe KP6 22 50.7 0 1 109.00 | 2.70 30 30 0.0 0.0 0.0
IStrA Markweg O KPNeu 28 48.1 0 1 56.00 320 30 30 0.0 0.0 0.0
StrC Planstrae C 2 431 0 1 17.00 350 30 30 0.0 0.0 0.0
IStrD Planstrae D 2 419 0 1 11.00 520 30 30 0.0 0.0 0.0
[StrE ErschlieBung Lauenaustralie 3 474 0 1 43.00 4.10 30 30 0.0 0.0 0.0
Schienenverkehr
IName Typ ID Fahrzeugart Anzahl Anzahl Anzahl Lw',i Lw'i v
Tag Nacht Achsen Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [km/h]
GZ 1 90 21.0000 0.0000 21 700.0 100.0 0
GZ 1 90 5.0000 0.0000 5 700.0 120.0 0
NV 1 100 16.0000 0.0000 1 160.0 160.0 0
NV 1 100 16.0000 0.0000 3 150.0 160.0 2
D 1 100 3.0000 0.0000 0 240.0 160.0 0
ICE 1 100 8.0000 0.0000 1 360.0 160.0 -3
IC 1 100 13.0000 0.0000 3 340.0 160.0 0
IAZ 1 100 0.0000 0.0000 1 340.0 160.0 0
Nr. fryp [Gruppe Typ ID wT
[dB(A)]
[#001 [TS1 Richtung Miinster Strecke 2200 Wanne-Eickel - Hamburg 1 69.1
[#002 [TS3 Richtung Hamburg Strecke 2200 Wanne-Eickel - Hamburg 1 69.1
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Sportanlagen
Nr. | Kommentar | Gruppe | hQ | KO | KT | Kl | LwiLmE | LWLmE | num. | num. | Bez. | Messfl. | Anz. | Anz. | MM | Einw.T | Einw.T
T RZ Add. | Add. | Abst. | [m?] T RZ T RZ
[m] |[dB] | [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB] | RZ | [m] | Anz [dB] | [min] | [min]
[dB]
1 Bolzplatz 1.6 0 0 0.0 98.0 98.0 -3.0 -3.0 0 960.0 | 120.0
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B Grafische Emissionskataster
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C Dokumentation der Immissionsberechnungen

Gutachten-Nr.: 050228 15 Anhang
Projekt: Bebauungsplan Nr. 569 "Sudlich Markweg" Seite 8 von 22



Legende

Legende Immissionsberechnung Sportiarm/Berechnungen gemas VDI 2714

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr i LGL_ernde Quellenor’r;kemzoh[. Quellen mit gleichen Koordinaten

’ (Hohe kann unterschiedlich sein) haben gleiche Nummern.

Kommentar |- Textliche Beschreibung der Quelle

Gruppe - Bezeichnung der Quellengruppe
Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt. Je nach

Ls dB(A) |Berechnungsart ist Ls mit oder ohne BerUcksichtigung von
MinderungsmaBnahmen angegeben.

KO dB RaumwinkelmaB K_Omega

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdltnis zum Beurteilungszeitraum
MinderungsmaBnahme an der Quelle. Wenn die Einfragung = leer,

MM dB bleibt die MinderungsmaBnahme bei der Berechnung
unberUcksichtigt.

sm m Horizontaler Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort

DI dB Richtwirkungsmal

De dB EinfUgungsd&dmmmanB eines Hindernisses (z. B. Schallschirm)

Ds dB Abstandsmaf

DL dB Luftabsorptionsmal

DBM dB Boden- und Meteorologieddmpfungsmal
Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw.

Refl.Ant. dB ..
Wdnden

L dB(A) Schallleistungspegel der Quelle bzw. Mittelungspegel (RLS-90) der
Quelle

Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die

Berechnungen genutzt und entsprechend dokumentiert werden.
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Sportilarm

Berechnungen fur den Tageszeitraum, innerhalb der
Ruhezeiten (z.B.13:00 Uhr bis 15:00 Uhr)

Immissionsort Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L. in dB(A) inm
IP1 51.1 5.0
IP2 52.0 7.0
IP3 52.3 7.0
IP4 50.2 7.0
IP2, 2.0G
Nr. Kommentar Gruppe Ls |KO (DT | MM | sm DI De Ds DL DBM | Refl. |Lw/LmE
Ant.
[dB(A)] |[dB] |[dB] | [dB] | [m] |[dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] |[dB(A)]
1 Bolzplatz 520 30| O 0 63.1 0 00 | 470 | 041 1.8 - 98.0
Sum 52.0
IP3, 2.0G
Nr. Kommentar Gruppe Ls |KO | DT | MM | sm DI De Ds DL DBM | Refl. |Lw/LmE
Ant.
[dB(A)] [[dB] |[dB] | [dB] | [m] |[dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] |[dB(A)]
1 Bolzplatz 523 30| O 0 61.6 0 00 | 468 | 0. 1.7 - 98.0
Sum 52.3
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Mit MinderungsmaBnahmen

Immissionsort Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L. in dB(A) inm
IP1 50.3 5.0
IP2 48.5 7.0
IP3 49.7 7.0
IP4 49.1 7.0
IP2, 2.0G
Nr. [ Kommentar Gruppe Ls [KO | DT | MM | sm | DI De Ds DL | DBM | Refl. [Lw/LmE
Ant.
[dB(A)]|[dB] |[dB]| [dB] | [m] |[dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] |[dB(A)]
1 Bolzplatz 485 130 0 | 0 | 656 | O 34 | 473 | 041 1.9 - 98.0
Sum 48.5
Nicht lesbar, zu klein
IP3, 2.0G
Nr. [ Kommentar Gruppe Ls [KO | DT | MM | sm | DI De Ds DL | DBM | Refl. [Lw/LmE
Ant.
[dB(A)]|[dB] |[dB]| [dB] | [m] |[dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] |[dB(A)]
1 Bolzplatz 497 1300 | 0 | 643 | O 25 | 472 | 041 1.8 - 98.0
Sum 49.7
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D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionspldnen mit den an den Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebduden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der
Mitte des gedffneten Fensters von schutzbedirftigen R&umen nach DIN  4109.
Dementsprechend werden die Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berlUcksichtigt.

Die so berechneten Beurteilungspegel werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionsplédne werden Schallreflexionen an Gebduden
generell mit berUcksichtigt, sodass unmitteloar vor den Gebduden gegentber den
Gebdudel@rmkarten um bis zu 3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht
gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln, die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten

Zu vergleichen sind.
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