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,,Verkehrssicherheit Dingbangerweg Roxel/Mecklenbeck®

Antrag Ifd. Nr. A-W/0025/2015 der CDU-Fraktion der Bezwksvertretung Munster-West
vom 21.04.2015

Die Verwaltung wurde aufgefordert zu priifen, wie eine Verbesserung der Verkehrssicher-
heit des Dingb&ngerweges vom Bereich Kreuzung ,Altenroxeler Stralle” bis zur Kreuzung
,Am Rohrbusch® inklusive der Abzweigung bis zur Brucke Uber die Autobahn A1 unter Be-
rlicksichtigung der Aspekte:

1. Beleuchtung

2. Querungshilfe

3. Regelmafige Grinpflege

4. Eindeutige Beschilderung/Markierung des gem. Geh- u. Radweges
5. Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen '

in Roxel / Mecklenbeck zu realisieren ist.

Die Verwaltung hat den o. g. Antrag unter Beteiligung der zustindigen Fachdienststellen
gepruft und abgestimmt.

Zu 1: Beleuchtung

Bei dem Kreuzungspunkt Sentruper Strafe/Dingb&ngerweg handeit es sich um eing Un-
falthaufungsstelle. Im Jahr 2015 haben sich bereits 5 Verkehrsunféalle mit 4 verletzten Per-
sonen ereignet. Schlechte Lichtverhéltnisse waren allerdings nicht unfallauslésend, so
dass eine zusatzliche Beleuchtung nicht durch die Unfalllage begrindet werden kann.

Zur Entscharfung dieser Unfallhdufungsstelle hat die AfV (Arbeitsgruppe fur Verkehrsfra-
gen) beschlossen, die STOP-Regelung besser zu verdeutlichen. Eine zuséatzliche Beschil-
derung auf der linken Seite und mit einem Peitschenmast Uber die Fahrbahn ist bereits
erfolgt. Sollte die Unfallstelle auch durch diese Anderung der Beschilderung nicht ent-
scharft werden kénnen, wird eine Signalisierung des Knotens erforderlich.

Eine besondere Gefahrenlage aufgrund fehlender StralRenbeleuchtung kann seitens der
Verwaltung und der Polizei nicht festgestellt werden. :

Zu 2/5: Bushaltestellen/Querungshilfen
Die Prioritatenliste fur das Programm ,Verbesserungen an Haltestellen“ umfasst inzwi-

schen weit mehr als 100 Standortvorschlage. Bei der Priorisierung der Ma3nahmen wer-
den  zunachst Synergieeffekte mit laufenden BaumalRnahmen berlicksichtigt, sowie



Standorte im Umfeld von Senioreneinrichtungen. Aufgrund der Vielzahl an MaBnahmen
werden insbesondere auch die Haltestellen ausgebaut an denen eine hohe Frequentie-
rung besteht.

Die Haltestellen: ,Am Rohrbusch®, ,Hohenfeld®, ,Altenroxeler Strale" und ,Altenroxel”
sind noch nicht barrierefrei ausgebaut und weisen geringe Frequentierung (bis zu 10 Ein-
und Aussteiger /Tag) auf. Senioreneinrichtungen befinden sich nicht im direkten Umfeld.
Von daher werden die Haltestellen nicht als vorrangig barrierefrei auszubauende Standor-
te eingestuft. In der gesamtsté‘\dtischen Betrachtung sind Haltestellen mit 150, 350 und bis
zu 770 Fahrgasten vorrangig barrierefrei umzubauen. Ein Ausbau dieser Haltestellen ist

- daher kurzfristig nicht méglich (erst nach 2018).

Die Anregung zum barrierefreien Ausbau dieser Bushaltestellen wurde aufgegrlffen und in
die Prioritdtenliste zum Haltestellenprogramm aufgenommen.

Die Planung der Querungshilfen sollte im Rahmen des barrierefreien Ausbaus der
Bushaltestellen geprift werden. :

Zu 3: RegelmiRige Griinpflege

Um ausreichende Sichtverhaltnisse zu garantieren, wird seitens des Tiefbauamtes ein re-
gelmaRiger Grlnrlickschnitt in diesem Bereich durchgefiihrt.

Auch die angrenzenden Anlieger des Dingb&dngerweges werden gebeten, Badume und
Straucher, die verkehrsbehindernd in den gem. Geh- und Radweg hineinragen, so zuriick-

zuschneiden, dass die Verkehrsteilnehmer nicht beeintrachtigt werden. -

- Zu 4: Eindeutige Beschilderung und Markierung des gem. Geh- u. Radweges -

Der vorhandene gem. Geh- und Radweg im Zuge des Dingb:‘s‘mgerweges ist richtlinien-

und gesetzeskonform in einer Breite von ca. 3,00 m ausgebaut und entsprechend beschil-

dert. Die vorh. Breite des Weges entspricht den Regelbreiten, die in den Empfehlungen far

- Radverkehrsanlagen (ERA, Ausgabe 2010) empfohlen werden

Die Verwaltung hat die einzelnen Bezirksvertretungen und den Ausschuss fir Stadtpla-
nung, Stadtentwicklung, Verkehr und Wirtschaft mit der Vorlage V/0246/2007 (ber die
stadtweiten Standards fur das Aufbringen von Piktogrammen in &ffentlichen Stralen in-
formiert. Danach ist das Aufbringen von Fahrradplktogrammen mit der folgenden Begriin-
dung entbehrlich:

Das Aufbringen von Fahrradpiktogrammen liegt im Ermessen der Stralenverkehrsbehor-
de und erfolgt aufgrund der Richtlinien fir Lichtsignalaniagen (RILSA), den Hinweisen fir
das Anbringen von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (HAV) und den Regelun-
gen der StVO, unter anderem zu Verkehrszeichen 340 ,Leitlinie”. Danach ist das Auftra-
gen von Fahrradpiktogrammen maéglich in;

- Radfahrerschieusen vor Lichtsignalanlagen,
- Fahrradschleusen, .

- Schutzstreifen,

- Radfahrstreifen und

- Fahrradstralien.

Die beantrage Anordnung von Piktogrammen ,Radfahrer frei* ist eindeutig nicht mit dem
Stra_Benverkehrsrecht zu vereinbaren und kann nicht realisiert werden.



Weitere umgesetzte MaRnahmen zur Erhdhung der Verkehrssicherheit auf dem
Dingbingerweg:

- Um die Verkehrssicherheit der Radfahrer zu erhtshen, wurden die Furten im Zuge
des vorh. gem. Geh- und Radweges auf dem Dingb&ngerweg an Einmiundungen rot
markiert und dementsprechend mit Fahrradpiktogrammen versehen.

Damit wird punktuell und gezielt die Aufmerksamkeit auf den Radverkehr gelenkt
und somit auch die Verkehrssicherheit erhtht. '

- Der Ausschuss fir Stadtplanung, Stadtentwicklung, Verkehr und Wohnen hat in
seiner Sitzung am 17.03.2015 das Prifergebnis (V/0084/2015) der Verwaltung zur
Absenkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf Stralenzigen in Minster
aulerorts zur Kenntnis genommen. Danach wurde die zuldssige Héchstgeschwin-
digkeit im gesamten Bereich des Dingbangerweges auf 50 km/h reduziert, um die
Verkehrssicherheit zu erhéhen.

Der Antrag wird als erledigt angesehen.

Christian Schowe -
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