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Beschlussvorschlag:
I. Sachentscheidung:

Der BaumaBRhahme Beseitigung des Bahnibergangs Heroldstral3e wird nach der beigefiigten Pla-
nung von dem Ingenieurbiro IGS, Planungsstand 30.11.2016, zugestimmt (Anlagen 1 und 2).

Es wird zur Kenntnis genommen, dass im Zusammenhang mit dieser BaumafRhahme der Bahniiber-
gang Galgenheide zuriickgebaut wird.

Es wird zur Kenntnis genommen, dass eine Baukostenerhéhung gemaf der Kostenschatzung durch
das Planungsbiro aus dem Jahre 2013 von 15.355.000 € auf 24.315.000 € vorliegt. Unter Beruck-
sichtigung der Kostenbeteiligung von jeweils 1/3 der kreuzungsbedingten Baukosten durch die DB
Netz AG und dem Bund und der Férderung gemaf Forderrichtlinien kommunaler Stral3enbau - FORI-
kom-Stra, erhohen sich die bei der Stadt Minster verbleibenden Kosten von 2.139.000 € auf
3.187.000 € fur das Gesamtprojekt.

Il. Finanzielle Auswirkungen:

Es wird zur Kenntnis genommen, dass der Stadt Minster Baukosten in H6he von ca. 24.315.000 €
entstehen. Dem gegeniber stehen Einnahmen in Héhe von ca. 21.128.000,00 €.

Die 6 Eisenbahniiberfiihrungen (Bohrpfahle, Bohrpfahlkopfe und den Uberbauten), der zuriickgebau-
te Bahnuberfihrungen HeroldstraRe mit dem Lickenschluss der LArmschutzwand sowie der zurlck-
gebaute Bahniibergang Galgenheide liegen in der Baulast und im Eigentum der DB Netz AG. Die
weiteren Bauobjekte dieser Baumaflinahme verbleiben oder gehen in die Baulast und das Eigentum
der Stadt Munter Uber. Als Folgekosten fallen zuséatzlich jahrlich Abschreibungen von rd. 45.000 €
und Unterhaltungskosten von rd. 194.200 € an.

Die v.g. Sachentscheidung ist wie folgt zu finanzieren:
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Teilfinanzplan

Haush.-

Betrag

Nr. Bezeichnung jahr € Bemerkungen
Produkigruppe 1201 | Bereitstellung von Verkehrs-
flachen und —anlagen
Investitionsmal3- 4001 |HeroldstraRe/DB
nahme
Auszahlungen VE in 2017 fOr
2018 | 5.000.000€| . o oI
2019 | 11.000.000 €| , vE 2-000.-000 €
VE 11.000.000 €
2020 7.500.000 € VE 7.500.000 €
2021 815.000 € U
Einzahlungen Kostenbeteiligung von 1/3
durch Bahn / Bund 2018 2.600.000 €
2019 5.700.000 €
2020 3.900.000 €
2021 2.800.000 €
2022 448.000 €
Férderung FORi-kom-Stra 2018 1.000.000 €
und OPnV-G 2019 2.000.000 €
2020 1.130.000 €
2021 450.000 €
2022 1.100.000 €
Saldo 3.187.000 €

Die zur Finanzierung erforderlichen Ermachtigungen sind im Haushaltsplan 2017 bei der o. g. Pro-
duktgruppe veranschlagt. Die tber den Ansatz 2019 hinaus erforderlichen Mittel werden im Rahmen
der Aufstellung des Haushaltsplanes 2018 veranschlagt. In diesem Zusammenhang werden ebenfalls
die Ansatze der Einzahlungen angepasst.

Die Uber den Ansatz hinaus erforderliche Verpflichtungsermachtigung in 2017 fur 2019 wird aus dem

Verpflichtungsbudget des Tiefbauamtes im Rahmen der flexiblen Haushaltsfiihrung nach 8§ 9 (1) der
Haushaltssatzung gedeckt.

Begriindung:

1. Voraussetzungen

Bebauungsplan Nr. 468, ,Mecklenbeck — Verlegte Heroldstral3e / Neuer DB — Haltepunkt, Vorlage Nr.
609/2008, in Kraft getreten am 05.09.2008.

Vorlage V/0744/2015 ,Aufhebung des Bahniiberganges Galgenheide im Rahmen des Neubaus der
Eisenbahnuberfiihrung HeroldstraRe®, Beschluss am 29.10.2015, ASSVW.

2. Beschreibung der Baumalinahme

Das Tiefbauamt der Stadt Minster plant in Zusammenarbeit mit der DB Netz AG die Beseitigung der
hoéhengleichen Bahnibergange Heroldstral3e und Galgenheide durch den Neubau einer Eisenbahn-
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Uberfiihrung im Zuge der Bahnstrecken 2200 Wanne-Eickel — Hamburg und 2265 Minster — Empel-
Rees (Baumberge Bahn) Uber die verlegte Heroldstral3e (PlanstraRe) ca. 470 m dstlich des derzeiti-
gen Bahnibergangs.

Der hohengleiche Bahnubergang mit der Strecke 2265 Minster — Empel-Rees muss erhalten werden,
da hiertiber weiterhin die ErschlieBung der gefangenen Grundstlicke Heroldstral3e 16 bis 24 sowie
des Getrankemarktes (HeroldstraRe 23) erfolgen muss. Die Andienung der vorgenannten Gebaude
ist kunftig jedoch nur noch aus nérdlicher Richtung von der Weseler Stral3e moglich, so dass die so-
mit entstehende Sackgasse eine deutliche verkehrliche Entlastung der bestehenden Eisenbahnkreu-
zungsanlage darstellt.

Ebenfalls beseitigt wird der Bahniibergang Galgenheide (BU km 62,017) etwa 540 m 6stlich der ge-
planten Unterfiihrung. Die am BU kreuzende Weseler StralRe wird nérdlich der Gleise zur Sackgasse,
der sudlich anbindende Weg Galgenheide wird in westlicher Richtung an die neue Planstral3e ange-
bunden und ermdglicht somit Radfahrern und FulRgangern die Unterquerung der Gleisanlagen.
Parallel und in enger Verzahnung wird der Haltepunkt Mecklenbeck errichtet (DB Station & Service)
sowie die Modifizierung des Stellwerks (DB Netz AG) durchgefuhrt. Die Verlegung des nérdlichen
Gleises (DB Netz AG) wurde in 2016 durchgefiihrt.

Die GesamtmalRinahme besteht aus mehreren TeilmalRnahmen:

1. Neubau Eisenbahniiberfiihrung (EU) iiber die Planstrale

Die Griindung der EU erfolgt als Tiefgriindung auf einer tiberschnittenen Bohrpfahlwand d = 120
cm, die gleichzeitig als Baugrubenverbau zur Herstellung der Grundwasserwanne flr die zu unter-
fuhrende Planstral3e dient.

Aus statisch-konstruktiven und herstellungstechnologischen Grinden erfolgt die Ausbildung der
EU uber die unterfiihrte PlanstralRe als Walztrager-in-Beton-Konstruktion (WIB). Unter den insge-
samt 6 zu uberfiihrenden Gleisen sowie unter dem Bahnsteig werden insgesamt 4 Uberbauten an-
geordnet.

Mit der Herstellung der Eisenbahnuberfihrung wird im Februar 2018 begonnen. Wahrend der
Bauzeit muss die Hauptstrecke 2200 Wanne-Eickel — Hamburg drei Mal fir 72 Stunden voll ge-
sperrt werden. Die Uberbauten der Gleise werden auf3erhalb der Streckenfiihrung hergestellt und
in der letzten Sperrzeit eingeschoben. Die Strecke 2265 Miinster — Empel-Rees (Baumberge
Bahn) und das stidliche Gleis (Umgehungsbahn) werden fiir mehrere Monate voll gesperrt. Somit
ist eine kurze und sichere Bauzeit gewéhrleistet. Ein Aufrechterhalten der Bahnverbindung Muns-
ter — Empel-Rees (Baumberge Bahn) wahrend der Bauzeit ist aus bahntechnischer Sicht bei der
vorhandenen Ausstattung nicht méglich. Eine Umleitung der Ziige der Bahnverbindung Miinster —
Empel-Rees Uber die weiteren vorhandenen Gleise in dem Bereich des Baufeldes ist technisch
nicht gegeben.

2. Neubau Wirtschaftswegbriicke Uber die PlanstralRe

Die Grundung erfolgt als Tiefgrindung auf einer Gberschnittenen Bohrpfahlwand d = 120 cm, die
gleichzeitig als Baugrubenverbau zur Herstellung der Grundwasserwanne fir die zu unterfiihrende
Planstral3e dient.

Aus statisch-konstruktiven und wirtschaftlichen Grinden erfolgt die Ausbildung der Wirtschafts-
wegbricke uber die unterfuihrte Heroldstral3e als Stahlbetonrahmen. Die Nutzbreite zwischen den
Gelandern betragt 4,00 m. Die 3,00 m breite Fahrbahn wird beidseitig durch 0,50 m breite
Schrammborde mit einer Bordhthe von 20 cm von der Fahrbahn abgegrenzt. Als Absturzeinrich-
tung wird ein Fillstabgelander vorgesehen.

Uber die Wirtschaftswegbriicke fuihrt der Wirtschaftsweg Galgenheide, der im Knotenpunkt 3 auf
die Planstral3e fihrt.

3. Larmschutzwand im Zuge der PlanstralRe
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An der Sudseite der verlegten Heroldstral3e (Planstral3e) ist im Ergebnis einer schalltechnischen
Untersuchung eine ca. 260 m lange, hoch absorbierende Larmschutzwand in einer Hohe von
2,50 m zum Schutz gegen den StraBenverkehrslarm erforderlich. Aus Sichtgrinden wird die
Wand am dstlichen Ende in 0,50 m Stufen abgetreppt. Die Larmschutzwand wird aus Stahlbeton-
Wandelementen errichtet. Sie erhélt eine hoch absorbierende Vorsatzschale, die in regionaltypi-
schem Klinker ausgefiihrt wird. Zwischen Tragelement und Klinkervorsatz ist eine Dammmatte
anzuordnen.

4. Unterfuhrungsbauwerk im Zuge der Planstrafde

In Fortsetzung der im Bereich der Eisenbahniberfihrung vorgesehenen Ausbildung des Trog-
bauwerkes ist auch in den Anschlussbereichen vorgesehen, die wasserdichte Wanne als Uber-
schnittene Bohrpfahlwand mit Stahlbetonvorsatzschale und Stahlbetontrogsohle auszubilden.
Gegen von unten zustrémendes Grundwasser wird zwischen den Trogwéanden eine wasserdichte
Trogsohle aus Stahlbeton ausgebildet. Die Trogsohle wird so tief angeordnet, dass die Entwas-
serungsleitung im Fahrbahnbereich auf die Sohle gelegt werden kann und im notwendigen War-
tungsfall ohne erheblichen Aufwand zugénglich ist. Dadurch entfallen aufwandige Sohlvertiefun-
gen.

Der hoher als die PlanstraRe verlaufende Geh- und Radweg wird durch eine Stahlbetonsttitz-
wand gegeniber der maximal 2,00 m tiefer verlaufenden Fahrbahn gesichert. Die Stitzwand wird
in einer Starke von 0,50 m ausgebildet. Am Wandkopf verlauft ein 1,30 m hohes Fullstabgelander
als Absturzsicherung. Zur Verbesserung der Sichtmdéglichkeiten fir Radfahrer wird im Kurvenbe-
reich auf der Studwestseite die nérdliche Trogwand nur 0,80 m tber OK Radweg gefuhrt.

Zur Herstellung der Grundwasserwanne ist gemaf Baugrundgutachten aufgrund der anstehen-
den Baugrundverhéltnisse eine Kombination von wasserdichten Verbauten (Bohrpfahlwand) mit
einer Unterwasserbetonsohle erforderlich, da die Verbauten nicht in eine dichtende Schicht ein-
gebunden werden kénnen. Zur Reduzierung der erforderlichen Dicke des Unterwasserbetons
wird eine temporare Verankerung (Mircopfahle) vorgesehen. Um die vorhandene Bebauung und
die Gleisanlage nicht zu schadigen, ist es notwendig, die Grundwasserabsenkung in Etappen zu
tatigen. Die anstehenden Bodenverhaltnisse in der Tiefe sind wasserdurchlassig, welches ein
permanentes Eindringen von Grundwasser in die Baugrube zur Folge hat. Somit muss die Unter-
fuhrungen in mehreren Bauabschnitten erstellt werden und das Einbringen der wasserdichten
Stahlbetontrogkonstruktion geschieht unter Wasser.

5. Treppe zum DB-Haltepunkt Mecklenbeck (Trogbauwerk)

Nordwestlich der EU erfolgt die Anbindung des DB-Haltepunktes uber eine Treppenanlage (BW
4.2). Dort wird die Trogwand entsprechend angewinkelt. Die Treppe dient lediglich der Erschlie-
Rung des DB-Haltepunkts und geht in das Eigentum der Stadt Minster Gber. Diese Kosten sind
nicht kreuzungsbedingt.

6. Ersatzneubau Bricke Uber den Getterbach im Zuge der Heroldstral3e

Die sudlich des vorhandenen Bahnibergangs befindliche Bricke Uber den Getterbach im Zuge
der Heroldstral3e besteht im Bestand aus einem Stahlbeton-Vollrahmen mit einer lichten Weite
von 2,20 m und einer lichten Hohe von ca. 1,80 m. Das Bauwerk weist fir den geplanten neuen
StralRenverlauf eine zu geringe nutzbare Breite auf, diese muss in dstliche Richtung vergrofert
werden.

Die lichte Weite und die Gewé&sserachse werden beibehalten. Die lichte Hohe wird anhand des
hundertjahrigen Hochwassers zzgl. Freibord bei 60,20 m NHN festgelegt. Auf den Gesimsen
werden 1,30 m hohe Fillstabgeléander vorgesehen, da der 6stliche Gehweg fur Radverkehr nutz-
bar ist. Der Ersatzneubau ist aus Stahlbetonrahmenfertigteilen vorgesehen.
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7. Larmschutzwand, Liickenschluss Bahniibergang Heroldstraf3e

Sudlich der Gleise der DB AG sind derzeit beidseits des Bahnibergangs HeroldstraBe Larm-
schutzwande angeordnet. Mit Auflassung dieses Bahnibergangs ist es erforderlich, mdgliche
Fremdquerungen aufgrund der nahen Bebauung, der sich anschlieRenden Fortfiihrung der He-
roldstraf3e und des dadurch erhdhten Querungsdrucks sicher auszuschlief3en, indem die Nutzung
der unterbrochenen Wegebeziehung dauerhaft unterbunden wird. Die beidseitige Anordnung von
Zaunen ist hierfir nicht ausreichend, sodass aus Griinden der Verkehrssicherheit auf zumindest
einer Seite des aufgelassenen BUs eine Wand bzw. Mauer errichtet werden muss, wodurch auch
die Sichtbeziehung erfolgreich unterbrochen wird.

Unter den Aspekten der Verkehrssicherungspflicht und den Anforderung des Schallschutzes der
sudlichen Bebauung erfolgt der Liickenschluss entsprechend der anschlieRenden Wande als
Konstruktion aus Stahlpfosten mit Ausfachung aus Aluminiumabsorbtionselementen auf Bohr-
pfahlgriindung. Die Standardfeldlange betragt 5,0 m.

8. Verlequng des Getterbaches

Der Getterbach wird im Bereich der neuen Larmschutzwand in einen neues Bachbett gelegt. Das
Bachbett wird von der vorhandenen Bebauung noérdlicher verlegt. Das alte Bachbett bleibt erhal-
ten und dient als Uberlauf. Im weiteren Verlauf in Hohe der Bebauung Hafkhorst 41 wird der Get-
terbach durch einen Trog gefihrt, welcher in diesem Bereich gleichzeitig als Grindung der Larm-
schutzwand dient. Die Bemessung des Trogbauwerks ist entsprechend vom HQ1q mit einer Frei-
bordh6he von 50 cm geschehen. Der Getterbach verlauft sudlich entlang der Unterfihrung und
fuhrt dann wieder in das vorhandene Gewasser.

9. Erstellung der PlanstralRe vom Kontenpunkt 3 (HeroldstraBe) bis zum Knotenpunkt 1 (Weseler

Stral3e)

Die HeroldstralRe wird aus Stiden kommend, unmittelbar vor dem vorhandenen Bahnibergang in
einem Bogen nach Osten verschwenkt und sidlich des parallel zur Bahnstrecke verlaufenden
Wirtschaftsweges geflihrt. Nach ca. 260 m schwenkt die HeroldstraRe in Hohe des Hauses Hafk-
horst 41 nach Siden und anschliel3end wieder nach Norden, um den Gleiskérper der Bahnstre-
cken ca. 470 m dstlich der heutigen Bahntbergénge rechtwinklig in einem Trogbauwerk zu un-
terqueren. Nach Unterquerung der Bahn fiihrt die StraRentrasse geradlinig nach Norden und trifft
gegenlber der Meyerbeerstralie auf die Weseler StralRe.

Die Rad- und Gehwege werden im Bereich der Unterfiihrung lediglich auf eine lichte Durch-
fahrtshohe von 2,50 m abgesenkt. Dadurch kann erreicht werden, dass der Rad- und Gehweg
barrierefrei gestaltet werden kann. Die neue Planstrafl3e erhalt eine durchgangige Beleuchtung
und das Oberflachenwasser wird vor Einleitung in den Getterbach vorgeklart.

10. Neubau P&R-Anlage

Als erforderliche InfrastrukturmafRnahmen fir den Haltepunkt sind eine Fahrradabstellanlage
(B&R-Anlage mit Leezen-Box) und eine P&R-Anlage nordlich der Bahn vorgesehen sowie eine
Treppenanlage vom geplanten Geh- und Radweg im Trogbauwerk .Die ErschlieBung der P&R-
Anlage erfolgt Gber einen gemeinsamen Geh- und Radweg zum Knoten 1 westlich der verlegten
HeroldstralRe (PlanstralRe). Dort befindet sich die verlegte Haltestelle ,Meyerbeerstral3e®, die von
den Stadtbuslinien 10, 15 und 16 bedient wird, wodurch auch eine Verknupfung von Bus und
Schiene gewahrleistet werden kann. Die Haltestelle wird nach dem Standard der Stadt Minster
barrierefrei ausgebaut. Die Erschlielung der Kfz-Stellplatze erfolgt Gber die westlich an das
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Plangebiet angrenzende, gewerbliche Privatflache. Hierfir wurde durch die Stadt Minster im
Rahmen der vorhabenbezogenen 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 342 mit dem Grund-
stiickseigentiimer eine entsprechende vertragliche Vereinbarung getroffen. Die beschriebenen
Infrastrukturmafnahmen zur Erschlielung des geplanten DB-Haltepunktes Mecklenbeck sind
nicht kreuzungsbedingt, die Kosten werden durch die Stadt Minster getragen.

11. Beseitigung des Bahniiberganges Galgenheide

Der Bahnubergang wird in Ganze zurtickgebaut und mit entsprechenden Zaunelemente so gesi-
chert, dass ein Uberqueren der Gleise nicht mehr mdglich ist. Zuséatzlich wird ein nicht mehr be-
notigtes Gleis (Gleis 709) auf der Nordseite ersatzlos zurtickgebaut. Dieses ist nicht Bestandteil
dieses Baubeschlusses und wird durch die DB ausgefuhrt.

12. Beseitigung des Bahnibergangs Heroldstralle

Der Bahnuibergang HeroldstralRe wird im Zuge der Bahnstrecken 2200 Wanne-Eickel — Hamburg
zurlickgebaut. Der Bahnibergang im Zuge der Bahnstrecke 2265 Miinster — Empel-Rees bleibt
erhalten und dient als ErschlieBung der gefangenen Grundstlicke HeroldstraBe 16 bis 24 und 23.
Auf der sidlichen Seite wird der Bahniibergang durch den Lickenschluss der Larmschutzwand
abgesichert und auf der nérdlichen Seite durch eine Zaunanlage mit einem vorgelagertem Rilck-
haltsystem (Leitplanken).

3. Kosten

Durch die neue Kostenberechnung des Planungsbiiros hat sich eine Kostenerhéhung gegentiber der
Kostenschatzung aus dem Jahre 2013 ermittelt. Gegenuber Kostenschatzung aus dem Jahr 2013
von ca. 15,3 Mio. Euro steht die Kostenberechnung mit ca. 24,3 Mio. Euro und somit eine Kostener-

hohung von ca. 9,0 Mio. Euro.

Die Begriindung der Mehrkosten liegt in den folgenden Punkten:

e Baukostensteigerung von 2013 auf 2020 1.400.000 €

e Beseitigung des Bahniubergangs Galgenheide, bahnspezifische Ver- 460.000 €
kehrsanlagen. Diese Kosten waren in der Kostenschatzung 2013
nicht enthalten. Gesamtmehrkosten hier 860.000 €, kreuzungsbeding-
te Mehrkosten fur die Stadt Minster 460.000 €

e Durch vertiefende Bodenerkundungen wurde eine komplexe Grund- 4.400.000 €
wassersituation ermittelt, welche eine aufwendigere Bauweise der Un-
terfihrung erfordert

e Erhohte Entsorgungskosten der Boden 1.500.000 €

e Neubau der vorhandenen Briicke HeroldstraBe — Getterbach, in der 190.000 €
Kostenschatzung wurde nur die Verbreiterung vorgesehen.

e Korrektur der Kostenansatze Neubau der Larmschutzwand 480.000 €
e Korrektur der Kostenansatze Verlegung Getterbach 180.000 €
o Korrektur der Kostenansatze Stral3en- Kanalbau, Pumpwerk, Freifla- 390.000 €

V/0013/2017



chen, Beleuchtung, P&R-Anlage

4. Ausschreibung und Bau
Die Planung sieht den folgenden zeitlichen Bauablauf vor:

Sommer 2017  EU Ausschreibung der Bauleistungen
Herbst 2017 Vergabe der Bauleistungen

Februar 2018 Beginn der Errichtung Eisenbahniberfiihrung
und Verlegung des Getterbachs

2019 Unterfuhrung (Trogbauwerk)
Treppenaufgang Haltepunkt
Ingenieurbauwerk Pumpwerk
Wirtschaftswegbricke

2020 Larmschutzwénde
StraRen- und Kanalbau
2021 Briicke Heroldstralle — Getterbach

Knoten 3, Heroldstral3e

Knoten 1, Weseler StralRe

Freiflachen

Ruckbau BU HeroldstraRe und Galgenheide

Die Baustelle kann von der Sidseite (lber die HeroldstraRe) und Uber die Nordseite (Uber die Wese-
ler Stral3e) erreicht werden. Der Verkehrsumlegung der HeroldstralBe auf die neue Planstral3e ge-
schieht nach der Fertigstellung aller erforderlichen MafRnahmen. Nach dieser Umlegung wird das

Briickenbauwerk, HeroldstralRe — Getterbach errichtet.

5. Beitrage Dritter/Zuschisse

Bei diesem Projekt handelt es sich um eine Kreuzungsmalnahme gemal 83 Eisenbahnkreuzungs-
gesetzt. Die Beteiligten dieser Kreuzungsanlage tragen jeweils 1/3 der kreuzungsbedingten Baukos-
ten, DB Netz AG, Bund und Stadt Minster. Der 1/3 Kostenanteil der Stadt Minster wird mit 70 %

nach FORi-kom-Stra geférdert.

Kreuzungsbedingte Kosten: ca. 23.760.000 €

1/3 Anteil der Stadt Munster ca. 7.920.000 €

Forderung FORi-kom-Stra, 70% ca. 5.544.000 €

Verbleibender Anteil Stadt Minster ca. 2.376.000 €

Die nicht kreuzungsbedingten Kosten der Stadt Minster erhalten anteilig eine Férderung nach OPNV-
G.

Nicht kreuzungsbedingte Kosten der Stadt Miinster ca. 941.000 €

Forderung, Stellplatze, Leezenbox ca. 130.000 €

Verbleibender Anteil Stadt Minster ca. 811.000 €

Gesamtanteil Stadt Miinster ca. 3.187.000 €

6. Genehmigungen/Vereinbarungen
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Planungsvereinbarung, Stadt Miinster — DB Netz AG, unterzeichnet am 07.06.2011
Kreuzungsvereinbarung, Stadt Munster — DB Netz AG, geplant Frihjahr 2017
Planfeststellungsverfahren beim Eisenbahnbundesamt, ist eingereicht
Wasserrechtliches Verfahren bei der unteren Wasserbehdrde, wird eingereicht

7. Liegenschaftliche Regelungen

Liegenschaftliche Regelungen waren fir diese MalBnhahme erforderlich und wurden getatigt. Flur-
stlickregulierungen zwischen der Stadt Minster und der DB Netz AG sind vertraglich geregelt und
werden mit Abschluss der MaRnahme abschlieRend reguliert. Dieses betrifft den Bereich entlang der
vorhandenen Larmschutzwand der Bahnlinie und der neuen Planstral3e.

Die Anwohner und Eigentiimer werden entsprechend dem Serviceversprechen des Tiefbauamtes
frihzeitig Uber die MalRnahme informiert.

Weitere Detailplanungen zur barrierefreien Gestaltung werden mit der Kommission zur Férderung der
Inklusion von Menschen mit Behinderungen ,KIB* abgesprochen.

i V.

gez.

Peck
Stadtrat

Anlagen:

1. Lageplan geplanter Zustand, Plan Nr. V 12-102, Unterlage 5, Stand 30.11.2016
2. Hohenplan, V 12-102, Unterlage 6, Stand 30.11.2016
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