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Bericht:

Zu den einzelnen Anregungen und Forderungen im Schreiben der Antragsteller vom 14.09.2016
(Anlage 1) wird wie folgt Stellung genommen:

Anregung 1  Ubernahme des Wohngebietes ,,Waldwegsiedlung*“ in Miinster-
Mecklenbeck in den Larmaktionsplan der Stadt Miinster

Im Rahmen der aktuellen Stufe der Larmaktionsplanung in Minster wurde fir Wohnbereiche, in
denen viele Menschen verkehrsbedingten AuRenlarmpegeln von Uber 65 /55 dB(A) ausgesetzt
sind die Durchfihrung von Schallschutzmaf3nahmen geprift. Die Kriterien fir die Ermittlung und
Beurteilung der Larmbelastung beruhen auf einem Erlass des Ministeriums fir Klimaschutz, Um-
welt, Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz NRW und den Empfehlungen des Um-
weltbundesamtes. In den Larmuntersuchungen zum L&rmaktionsplan Minster aus dem Jahr
2012 wurde fur die Waldsiedlung ein AuRenlarmpegel Lpey VOn maximal 65 dB(A) am Tag ermit-
telt. Die StralRenrandbebauungen von verkehrsreichen innerstadtischen Strafen weisen eine
grolRere Wohndichte und héhere Larmpegel auf (bspw. Weseler Stral3e, MoltkestraRe, Blilt,
Steinfurter Strafl3e). Deshalb sind die innerstadtischen StralRen derzeit prioritar im Fokus der
Larmaktionsplanung.

In der nachsten Stufe der Larmaktionsplanung wird die Stadt Minster auch Bereiche, die aktuell
nicht prioritar behandelt werden, in die Planung mit einbeziehen und fir diese Malinahmen erwa-
gen. Der Antrag auf Ubernahme der Waldwegsiedlung in die Larmaktionsplanung wird in der
nachsten Stufe nach dem Abschluss der Larmkartierung im Jahr 2017 gepruft.

Bei der Umsetzung von Larmschutzmal3nahmen innerhalb der Larmaktionsplanung werden die
nationalen rechtlichen Regelwerke verwendet. Fir die LarmsanierungsmalRnahmen an der
B 51/ A1 und an der Bahnstrecke sind der Landesbetrieb StrafRenbau Nordrhein-Westfalen
(StraRen.NRW) und die DB Netz AG zustandig. Die rechtliche Einschatzung dieser Institutionen
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zu den vorgeschlagenen baulichen und verkehrsrechtlichen SchallschutzmafRnahmen ist auch in
der Larmaktionsplanung zu beriicksichtigen.

Anregungen Vorschrift fir Tempo 80 km/h zwischen Autobahnkreuz Munster-Sud und

2,34 Weseler Stral3e, Stralendecke der A43 muss bei der ndchsten Sanierung
mit Flisterasphalt verbessert werden, Erweiterung des Larmschutzwalls in
Richtung Stadt und in Richtung Uberfithrung HeroldstralRe

Fur die B 51/ A 43 ist Strallen.NRW Baulasttrager und zustandig fir die Prifung und Durchfih-
rung von baulichen Larmsanierungsmal3nahmen. Stralen.NRW wurde um Stellungnahmen zu
den Anregungen gebeten. Die schriftliche Antwort ist als Anlage 2.1 beigefligt. Stralen.NRW hat
zur Beurteilung der Larmvorbelastung durch die Larmemissionen der B 51 auf die Waldwegsied-
lung eine Larmberechnung durchgefiuhrt. Sind die nationalen Immissionsgrenzwerte fur Larmsa-
nierung von 67/ 57 dB(A) Tag/ Nacht Uberschritten, werden auf freiwilliger Basis baulicher Larm-
minderungsmalnahmen durch Stralen.NRW gepruft. Es wurden flr mehr als 90 Gebaude
Larmpegel berechnet. In der Ubersichtskarte sind die untersuchten Geb&aude und die maximal an
den Fassaden der Wohngebaude auftretenden Beurteilungspegel am Tag dargestellt (Anla-
ge 3.1). Die detaillierten Ergebnisse der Larmberechnung fiir die Beurteilungszeiten Tag und
Nacht sowie fir die einzelnen Fassadenseiten und Stockwerke der Wohngebaude kénnen aus
der Tabelle in Anlage 3.2 entnommen werden.

Die Berechnungen weisen ohne Ausnahme Larmpegel unterhalb der Sanierungsgrenzwerte auf.
Die hochsten Larmpegel treten an den unmittelbar an den Larmschutzwall angrenzend Wohn-
hausern der StralRe ,Heuenkamp® auf. Die Beurteilungspegel liegen maximal bei 63/ 56 dB(A)
Tag/ Nacht und damit 4 dB(A) tags und 1 dB(A) nachts unterhalb der Grenzwerte. Stralien.NRW
sieht daher keine Veranlassung, bauliche Schallschutzmal3hahmen durchzufihren.

Die Umsetzung einer Temporeduzierung aus Larmschutzgrinden ist nur méglich, wenn bestimm-
te rechtlichen Voraussetzungen erfillt sind. Der moéglichst uneingeschrankten Mobilitat wird hier
ein hoher gesellschaftlicher Stellenwert eingerdumt. Insbesondere sind Geschwindigkeitsbe-
schrankungen in Erwagung zu ziehen, wenn durch die StralRe an Wohngebauden Larmpegel ab
70/ 60 dB(A) Tag/ Nacht verursacht werden und durch die MaRnahme eine Reduzierung des
Larmpegels um 3 dB(A) erreicht werden kann. (Im Schreiben von Strallen.NRW werden noch
weitere Kriterien genannt.) In der LArmuntersuchung wurden die Auswirkungen der Beschran-
kung der Hochstgeschwindigkeit auf den Streckenabschnitt der B 51 in Hohe der Waldwegsied-
lung in der Nacht untersucht. Nach den Berechnungen kénnte der Larmpegel durch die Ge-
schwindigkeitsbeschrankung signifikant abgesenkt werden. Da die Beurteilungspegel aber deut-
lich unterhalb des zugehérigen Richtwertes liegen, sieht StraRen.NRW keine ausreichende
Grundlage flr die Umsetzung einer Temporeduzierung. Zwar ist die stadtische StraRenverkehrs-
behorde fir die Prifung und Umsetzung von Geschwindigkeitsbeschrankungen im Bereich der
B 51 zustandig, sie tut dies aber unter Beteiligung des zustéandigen Baulasttragers und unter Zu-
grundelegung der ebenfalls fiir sie bindenden, bereits genannten rechtlichen Voraussetzungen
fur Temporeduzierungen. Einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B 51 kann daher nicht
zugestimmt werden.

Anregung 5 Verlangerung des Larmschutzwalles der Deutschen Bahn in Richung Stadt
und in Richtung Albachten

Fir die Larmsanierung an den Schienenstrecken ist die DB Netz AG zustandig. Sie wurde eben-
falls um Stellungnahme gebeten. Das Antwort ist als Anlage 2.2 beigeflgt. Im freiwilligen Larm-
sanierungsprogramm des Bundes fur die Schienenstrecken der Bahn ist das Vorgehen zur Pri-
fung und Umsetzung von LarmschutzmalRnahmen an den Bahnstrecken detailliert geregelt. Eine
Larmsanierung an der Bahnstrecke in Hohe der Strallen ,Am Getterbach® und ,Hafkhorst* wurde
bereits durch die DB Netz AG durchgefiihrt und eine Larmschutzwand auf dem Gleisdamm er-

V/0033/2017



richtet. Inzwischen haben sich aber die Bewertungskriterien des Programmes, im Jahr 2015
durch den Wegfall des Schienenbonus von 5 dB(A) und 2016 durch die Absenkung der Larmsa-
nierungswerte um 3 dB(A) auf 67/ 57 dB(A) Tag/ Nacht, deutlich zugunsten der Anwohner gean-
dert. Auch die bereits larmsanierten Streckenabschnitte werden erneut tUberprift. Es kann noch
nicht abgesehen werden, ob und welche baulichen Larmschutzmal3nahmen fir die Waldwegsied-
lung durchgefuhrt werden. Das Larmsanierungsprogramm wird derzeit fortgeschrieben.

Unabhéngig vom Larmsanierungsprogramm will die DB Netz AG bis zum Jahr 2020 den Larm
durch Guterzliige halbieren. Bis zum Jahresende 2016 hat die DB insgesamt die Halfte ihrer Gu-
terwagen-Flotte auf leise Verbundstoff-Bremssohlen umgestellt. Ende 2020 will die DB Cargo
samtliche relevanten Guterwagen umgeristet haben.

I. V.

Gez. Thomas Paal
Stadtdirektor

Anlagen:

1 Anregung nach § 24 GO Nr. 136/2016 ,Larmschutz fir die Waldwegsiedlung*®
2.1 Schreiben von Strassen.NRW vom 05.01.2017

2.2 Schreiben der DB Netz AG vom 28.11.2016

3.1 Ubersichtskarte Larmpegel durch die B 51

3.2 Tabellarische Darstellung der Larmpegel durch die B 51
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