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1 Materialien zur Offentlichkeitsbeteiligung

1.1 Ergebnisse der Internetbefragung

1.1.1 Inhalte der Befragung und Befragungsteilnahme

Die Befragung umfasst eine Bewertung der Vorschlage fiir larmmindernde
MalRnahmen sowie der Vorschlage fir ruhige Gebiete.

Die Bewertung der Vorschlage fur larmmindernde MaRnahmen ist dabei in drei
Ebenen gegliedert:

eine grundsatzliche Bewertung der Malinahmenvorschlage des Larmakti-
onsplans

eine differenzierte Bewertung des Geschwindigkeitskonzeptes Innenstadt
nach Lage der empfohlenen Abschnitte im Stralennetz und

eine Bewertung der MalRnahmenvorschlage fir 41 Malnahmenbereiche
des Larmaktionsplans

Die Bewertung der Vorschlage zu ruhigen Gebieten gliedert sich in die vorge-
schlagenen

Erholungsflachen in iberwiegend ruhigen Bereichen und

Stadtteilparks in ruhiger Umgebung

Die Bewertung erfolgt in den Kategorien sehr wichtig / wichtig / weniger wichtig /
unwichtig. Zusatzlich besteht die Mdglichkeit, die Malnahmen bzw. die ruhigen
Gebiete zu kommentieren sowie eigene Vorschlage zu Malnahmen und
ruhigen Gebieten zu unterbreiten.

Insgesamt haben sich 113 Burgerinnen und Biirger an der Internetbefragung
beteiligt. 107 haben eine grundsatzliche Bewertung der MalRnahmenvorschlage
vorgenommen. 38 Blrgerinnen und Birger haben das Geschwindigkeitskon-
zept Innenstadt differenziert bewertet, 81 Blirgerinnen und Birger haben sich
zu MafRnahmen in MaRnahmenbereichen geaufiert und 66 zu ruhigen Gebie-
ten.
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LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

konsalt 1.1.2 Ergebnisse der MaBRnahmenbewertung

Grundsitzliche Bewertung der MaBnahmenvorschlage
Stadt Minster

Larmaktionsplan Bei der grundsétzlichen Bewertung der MalRnahmenvorschlage tiberwiegt die
der 2. Stufe Zustimmung zu den MaRnahmen. Die positiven Bewertungen (sehr wichtig /
Oktober 2016 wichtig) liegen bei allen MalRnahmenvorschlagen zwischen 65% und 84%.

Als sehr wichtig eingestuft werden mit jeweils 59 Nennungen am haufigsten
Geschwindigkeitsreduzierungen und Verkehrsverstetigung, gefolgt von stral3en-
raumlichen MafRnahmen mit 58 Nennungen.

Das Thema Geschwindigkeitsreduzierung wird mit 16 Nennungen aber auch
am haufigsten als unwichtig bewertet. Dies weist auf eine kontroverse Diskussi-
on dieses Themas hin.

Die positiven Bewertungen (sehr wichtig / wichtig) zusammengenommen
erreichen die MalRnahmen Verkehrsverstetigung, straBenraumliche Maf3nah-
men und larmmindernder Asphalt die meisten Nennungen.

Die MaRnahme passiver Schallschutz wird von den wenigsten Teilnehmern als
sehr wichtig oder wichtig bewertet.

@ Abbildung 1: grundsatzliche Bewertung der Mallnahmenvorschlage des Entwurfs
zum Larmaktionsplan der 2. Stufe Miinster (absolute und anteilige Bewertung)
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Bewertung des Geschwindigkeitskonzeptes Innenstadt

Das Geschwindigkeitskonzept Innenstadt umfasst die Bereiche
innerhalb des ,1. Tangentenringes"
auf dem ,1. Tangentenring Nord*
auf dem ,1. Tangentenring Sud*
auf den Stralden im Bahnhofsbereich und

auf angrenzenden Radialen.
Diese werden unterschiedlich bewertet.

Am haufigsten als sehr wichtig bzw. wichtig bewertet werden Geschwindigkeits-
reduzierungen auf den angrenzenden Radialen Hammer Strale im Abschnitt
Geiststralle bis Ludgeriplatz (71%) und Wolbecker Stralle zwischen Hohenzol-
lernring und BahnhofstralRe (68%) sowie innerhalb des ,1. Tangentenringes”
(68%) bewertet.

65% der Antwortenden halten eine Geschwindigkeitsreduzierung auf dem
»1. Tangentenring Nord* fir sehr wichtig oder wichtig.

Auf der Radiale Wienburgstrafe / NordstralRe / Am Kreuztor zwischen Friesen-
ring und Bergstrale liegt die Zustimmung (sehr wichtig oder wichtig) bei 63%.

Der 1. Tangentenring Sud“ sowie die Strallen des Bahnhofsbereichs werden
mit 51% bzw. 50% Zustimmung (sehr wichtig oder wichtig) weniger deutlich
befirwortet.
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Berlin « Hamburg « Kassel
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Bewertung der MaBnahmenvorschlage fiir einzelne MaBnahmenbe-
reiche

Zu insgesamt 41 MalRnahmenbereichen konnte eine Bewertung der im Larmak-
tionsplan konkret vorgeschlagenen Malinahmen abgegeben werden.

Auf den folgenden Seiten erfolgt die Darstellung der Bewertungsergebnisse zu
den einzelnen MalRnahmenempfehlungen nach den MalRnahmenbereichen. Aus
den in Grafiken aufbereiteten Ergebnissen wird deutlich, fiir welche Mal3nah-
menbereiche die MalRnahme wie intensiv diskutiert wird und wo sie als beson-
ders wichtig bewertet wird.

Darauf folgend werden fir MalRnahmenbereiche, fir die mehr als eine Mal3-
nahme im Larmaktionsplan empfohlen wird, die Bewertungen dieser Malknah-
men jeweils im Vergleich je Mallnahmenbereich dargestellit.



Geschwindigkeitskonzept Innenstadt (Tempo 30)

Far 19 MafRnahmenbereiche wurde eine Einbindung in das Geschwindigkeits-
konzept empfohlen. Dieser Malnahmenvorschlag wird mit bis zu 14 Bewertun-
gen haufig kommentiert.

Die Bewertung der Wichtigkeit fir die einzelnen Malinahmenbereiche ist in der
nachfolgenden Grafik dargestellt.

©® Abbildung 3: Bewertung der Mafinahme Geschwindigkeitskonzept Innenstadt
(Tempo 30) in den Malkhahmenbereichen
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Verkehrsverstetigung durch Optimierung der Lichtsignalanlagen

Fir 16 MaBnahmenbereiche wurde eine Verkehrsverstetigung durch Optimie-
rung der Lichtsignalanlagen empfohlen. Dieser MalRnahmenvorschlag wird mit
bis zu 16 Bewertungen am haufigsten kommentiert.

Die Bewertung der Wichtigkeit fir die einzelnen Malinahmenbereiche ist in der
nachfolgenden Grafik dargestellit.

® Abbildung 4: Bewertung der MalRnahme zur Verkehrsverstetigung in den
MaRnahmenbereichen
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StraRenraumliche MalRnahmen

Far 4 MaRnahmenbereiche enthalt der Larmaktionsplan eine Empfehlung fiir
strallenraumliche Maflinahmen. Dieser Ma3nahmenvorschlag wird mit bis zu 6
Bewertungen kommentiert.

Die Bewertung der Wichtigkeit dieser Malinahme fir die einzelnen Malinah-
menbereiche ist in der nachfolgenden Grafik dargestellt.

® Abbildung 5: Bewertung strallenrdumlicher MaRnahmen in den
MaRnahmenbereichen
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Instandsetzung der Fahrbahn

Fur 13 MaBhahmenbereiche enthalt der Larmaktionsplan eine Empfehlung fur
Fahrbahnsanierungen. Dieser Malnahmenvorschlag wird mit bis zu 5 Bewer-
tungen kommentiert.

Die Bewertung der Wichtigkeit dieser Malinahme fir die einzelnen Maflinah-
menbereiche ist in der nachfolgenden Grafik dargestellt.

® Abbildung 6: Bewertung der MaRnahme Fahrbahninstandsetzung in den
MafRnahmenbereichen
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Larmmindernder Asphalt

Ergénzend zur Fahrbahnsanierung enthalt der Larmaktionsplan Empfehlungen
zum Einsatz von Fahrbahnbelagen mit larmmindernden Eigenschaften in 11
MaRnahmenbereichen. Diese Empfehlungen werden mit bis zu 7 Bewertungen

kommentiert.

Die Bewertung der Wichtigkeit dieser MalRnahme fur die einzelnen MalRnah-
menbereiche ist in der nachfolgenden Grafik dargestellt.

® Abbildung 7: Bewertung der Mafinahme Einsatz larmmindernder Asphalt in den

Mafnahmenbereichen
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LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

konsalt Passiver Schallschutz
Fir 5 MaRnahmenbereiche der 1. Prioritat, fiir die keine aktiven MalRnahmen
zur Larmminderung méglich sind, enthalt der Larmaktionsplan eine Empfehlung
Stadt Munster zur Foérderung passiver SchallschutzmalRnahmen. Dieser MaRnahmenvorschlag
Larmaktionsplan wird mit bis zu 8 Bewertungen kommentiert.
der 2. Stufe
Die Bewertung der Wichtigkeit dieser MalRnahme fur die einzelnen MalRnah-
Oktober 2016 menbereiche ist in der nachfolgenden Grafik dargestellt.

® Abbildung 8: Bewertung der MalRnahme passiver Schallschutz in den
Maflnahmenbereichen
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Bewertung der MaBnahmenvorschlage nach MaBnahmenbereichen

In 24 Mallnahmenbereichen liegt mehr als ein Malinahmenvorschlag vor. In
den nachfolgenden Grafiken in Abbildung 9 sind fir diese MalRnahmenbereiche
die Bewertungen der einzelnen MalRnahmenvorschlage vergleichend gegen-
Ubergestellt.

Der Maflinahmenbereich mit den meisten Bewertungen ist dabei die Hammer
Stralte zwischen Ludgeriplatz und Geiststrafe (32 Nennungen), gefolgt von der
Wolbecker StralRe zwischen Bremer StralRe und Hohenzollernring (22 Nennun-

gen).

Abbildung 9: Bewertung der Malinahmenvorschlage fur die einzelnen
MaRnahmenbereiche
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Bewertung der MaBnahmenvorschlédge in der Engelstralie
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Bewertung der MaBnahmenvorschlédge in der Grevener Strae
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Bewertung der MaBnahmenvorschldge in der HerwarthstraBBe
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Passiver Schallschutz 1

Instandsetzung der Fahrbahn 1

0 1 2

Anzahl der Bewertungen

u sehr wichtig wichtig weniger wichtig unwichtig

Bewertung der MaBnahmenvorschlige in der Von-Vincke-Strae

Verkehrsverstetigung durch | |
Optimierung 2 1
Lichtsignalanlagen

Geschwindigkeitskonzept 1
Innenstadt (Tempo 30)

T T T

0 1 2 3 4 5

Anzahl der Bewertungen

m sehr wichtig wichtig weniger wichtig unwichtig




Bewertung der MaBnahmenvorschlédge in der VoBgasse/Biilt/Mauritzstr.

Verkehrsverstetigung durch
Optimierung 3 1
Lichtsignalanlagen

Innenstadt (Tempo 30)

Geschwindigkeitskonzept 2

o
-

2 3 4 5 6 7 8
Anzahl der Bewertungen

m sehr wichtig wichtig weniger wichtig unwichtig

Bewertung der MaBnahmenvorschlage in der Weseler Strae
(Sentmaringer Weg - Inselbogen)

Einsatz Asphalte mit 1 1
larmmindernder Wirkung

Instandsetzung der Fahrbahn 3 1

2 3 4 5 6
Anzahl der Bewertungen

o
-

m sehr wichtig wichtig weniger wichtig unwichtig

Bewertung der MaBnahmenvorschlige in der Weseler StraRe (Kolde-
Ring-nordl. Sperlichstr.)

Einsatz Asphalte mit 1 2

larmmindernder Wirkung ‘ ‘

Instandsetzung der Fahrbahn 1 2
0 1 2 3 4 5

Anzahl der Bewertungen

u sehr wichtig wichtig weniger wichtig unwichtig
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LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

konsa’t Bewertung der MaBnahmenvorschlige in der Wolbecker StraBe (Bremer
StraRe - Hohenzollernring)
¥ Verkehrsverstetigung durch
SF_adt Munster Optimierung Lichtsignalanlagen 4 11
Larmaktionsplan
der 2. Stufe
Geschwindigkeitskonzept 2 11
Oktober 2016 Innenstadt (Tempo 30) | | |
o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Anzahl der Bewertungen
m sehr wichtig wichtig weniger wichtig unwichtig

Bewertung der MaBnahmenvorschlage in der Wolbecker Strale
(SchaumburgerstraBBe - Sauerldnder Weg )

Verkehrsverstetigung durch
Optimierung
Lichtsignalanlagen

Geschwindigkeitskonzept
Innenstadt (Tempo 30)

Anzahl der Bewertungen

u sehr wichtig wichtig weniger wichtig unwichtig
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Erganzende Vorschldge aus der Bevélkerung

Nach Abgabe der Bewertungen zu den Malihahmenvorschlagen des Entwurfs
des Larmaktionsplans der 2. Stufe der Stadt Munster konnten weitere Larmorte

und Vorschlage durch die Teilnehmer benannt werden.

Es wurden 47 erganzende Beitrage verfasst. Die Beitrage enthielten nicht in
jedem Fall einen Larmort oder eine Malnahme. Durch die Mdglichkeit zu einem
Larmort mehrere MalRnahmen vorzuschlagen, ist die Gesamtzahl der Maf3nah-

menvorschlage jedoch héher als die Anzahl der Beitrage.

Erganzend genannte Larmorte

Die genannten Orte wurden, soweit mdglich, zusammengefasst und sind in
Tabelle 1 nach Anzahl ihrer Nennungen sortiert dargestellt. Insgesamt wurden

35 Larmorte benannt.

Tabelle 1: erganzend genannte Larmorte im Rahmen der Online-Beteiligung

Genannte Larmorte

Anzahl
Nennungen

Stadt Munster allgemein

6

Geiststralle

Roxeler Straf3e (Gievenbeck)

Schlossplatz

A 1 Mecklenbeck

A 1 Sprakel, Am Max-Klemens-Kanal

A 1 Stadtgebiet Miinster

Alle RingstralRen

N[NNI DNIN|Ww|wWw

B 51 Mecklenbeck

Sentmaringer Weg

B 51 UmgehungsstralRe

Davertstrale-Emmerweg

Geiststralle/Hammer Stralle

Havixbecker StralRe (Roxel)

Kappenberger Damm(Duesbergweg-stadtauswarts)

Warendorfer Stralie

Wolbecker Stralte

A 1 Albachten

A 1 Nienberge

Aegidiistralie

Bereich St-Franziskus-Hospital, Berufskolleg

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

konsalt

Stadt Mlnster
Larmaktionsplan
der 2. Stufe

Materialien zur
Offentlichkeits-
beteiligung

Oktober 2016
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LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

konsa’ t Genannte Larmorte Neﬁ:fxanhglen
Coesfelder Kreuz/Orleans-Ring/Rishon-Le-Zion-Ring 1
Stadt Miinster Diesbergweg 1
Larmaktionsplan Gremmendorfer Weg 1
der 2. Stufe HafenstralRe 1
Oktober 2016 Hammer StraRe, Ludgerikreisel bis Schiitzenhof 1
HandorferstralRe 1
Hansaring 1
HulsebrockstralRe 1
Marktallee 1
Nordstralle 1
Roxel 1
Roxeler Stralle (Roxel) 1
Grevener Strale 1
Weseler Strale 1

Erganzende MalRRnahmenvorschlage

Die geduerten MalRnahmenvorschlage wurden in Malnahmenkategorien
Ubertragen, um auch hier gleiche Ma3nahmenvorschlage zusammenzufassen
und die haufigsten Vorschlage zu ermitteln. Die durch die Teilnehmer der
Online-Bewertung vorgeschlagenen Mallnahmen sind in Tabelle 2 nach der
Anzahl ihrer Nennungen sortiert dargestellt. Insgesamt wurden 71 Mal3nah-
menvorschlage gemacht, die in 20 Mallnahmenarten zusammengefasst
wurden.

20



Tabelle 2: erganzende MalRnhahmenvorschlage aus der Online-Beteiligung

MaBRnahmenart

Anzahl
Nennungen

Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

20

baulicher Larmschutz (Schallschutzwand)

MaRnahme Fahrbahn (Iarmmindernder Asphalt)

Anpassung LSA-Schaltung

Geschwindigkeitsreduzierung allg.

E-Mobilitat OPNV, Lieferverkehr

Anpassung Knotenpunkt (z.B. Anzahl der Spuren)

Verkehrsbeschrankungen (z.B. Lkw- Fahrverbot)

stralRenrdumliche MaRnahmen (z.B. Parktaschen, Radfahrstreifen)

Verkehrsorganisation (P&R-System)

MaRnahme Stralenbau (z.B. Dehnungsfugen an Briicken)

Netzerganzung

Geschwindigkeitsreduzierung < 100 km/h

Geschwindigkeitskontrollen

NITNINIDNIN OW|lW| Ww|w|o |N| o

Larmaktionsplanung (berlcksichtigen der A 1 im LAP)

Geschwindigkeitsreduzierung auf 120 km/h

Einrichtung Kreisverkehr

Bepflanzung

Einhaltung gesetzlicher Regelungen

Geschwindigkeitsreduzierung < 30 km/h

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

konsalt

Stadt Mlnster
Larmaktionsplan
der 2. Stufe

Materialien zur
Offentlichkeits-
beteiligung

Oktober 2016
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Unter den MalRnahmenvorschlagen wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
unter 50 km/h mit Abstand am haufigsten genannt. Die Nennungen beziehen
sich im Allgemeinen auf StadtstralRen, ohne das eine konkrete StralRe vermehrt
genannt wird.

Die 8 MaBRnahmenvorschlage zum baulichen Larmschutz beziehen sich auf
verschiedene Abschnitte der Autobahn A 1 und der B 51 sowie auf Schienen-
strecken.

7 Vorschlage gehen zu larmminderndem Asphalt (Malnahme Fahrbahn) ein.
Den raumlichen Bezug bilden die Autobahn A 1 in verschiedenen Abschnitten,
die B 51, alle RingstralRen (als ein Larmort) und der Schlossplatz.

Die Vorschlage zur Anpassung der LSA-Schaltung beziehen sich in erster Linie
auf die Veranderung der Freigabezeiten zur Erhéhung des Verkehrs-(ab)-
flusses. Ein Vorschlag sieht den Ersatz einer Ampelanlage gegen eine Bedarfs-
ampel vor.

Generell kann festgestellt werden, dass die Malnahmenvorschlage sich nicht
auf einzelne Strallen konzentrieren, sondern unterschiedliche Strallen des
Netzes ansprechen.

In Tabelle 3 werden die Larmorte mit mehr als 2 MaRnahmenvorschlagen
dargestellt. Jeweils 4 Vorschlage werden zu den konkreten Larmorten Roxeler
Stralle in Gievenbeck, dem Schlossplatz und der Geiststrale abgegeben.



Tabelle 3: ergdnzende Larmorte und Mal3hahmen

Larmort

MaBnahmenart (systematisch)

Anzahl Nen-
nungen MaR-
nahmenart (>2)

Stadt Minster
allgemein

E-Mobilitat OPNV, Lieferverkehr

3

Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

1

stralenrdumliche Malinahmen

1

Verkehrsbeschrankungen

Verkehrsorganisation

Einhaltung gesetzlicher Regelungen

Roxeler Strale
(Gievenbeck)

Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

Mafnahme Stral’enbau

Einrichtung Kreisverkehr (A.-Schweitzer-Str.)

Schlossplatz

Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

Mafnahme Fahrbahn

Geiststralle

Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

StralRenraumliche MalRnahme

Anpassung LSA-Schaltung

Sentmaringer Weg

Verkehrsbeschrankung

Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

A 1 Mecklenbeck

baulicher Larmschutz

Geschwindigkeitsreduzierung < 100 km/h

MaRnahme Fahrbahn

A 1 Sprakel

baulicher Larmschutz

Geschwindigkeitsreduzierung auf 120 km/h

Mafnahme Fahrbahn

A 1 Stadtgebiet
Mdlnster

Geschwindigkeitsreduzierung allgemein

Mafnahme Fahrbahn

Larmaktionsplanung (berticksichtigen der A 1
im LAP)

Alle Ringstralken
(als 1 Larmort)

MaRnahme Fahrbahn

Geschwindigkeitskontrollen

Anpassung LSA-Schaltung

B 51 Mecklenbeck

baulicher Larmschutz

Geschwindigkeitsreduzierung <100 km/h

Mafnahme Fahrbahn

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

konsalt

Stadt Mlnster
Larmaktionsplan
der 2. Stufe

Materialien zur
Offentlichkeits-
beteiligung

Oktober 2016

23



LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

konsalt 1.1.3 Auswertung ruhige Gebiete

Erholungsflachen in Giberwiegend ruhigen Bereichen
Stadt Minster

Larmaktionsplan 66 Personen nehmen Eintragungen zu ruhigen Gebieten vor, 3 davon nutzen
der 2. Stufe lediglich die Kommentarfunktion zu ergdnzenden Vorschlagen.
Oktober 2016

@ Abbildung 10: Bewertung der Erholungsflachen in Gberwiegend ruhigen Bereichen,
sortiert nach Anzahl der Bewertungen

Aasee

Rieselfelder

Stadtpark Wienburg

Werse - Ems

Wolbecker Tiergarten

Gasselstiege

Gievenbeck

Waldpark Coerheide

Gremmendorf

Mauritzheide

Mecklenbeck

Loddenheide

Sentrup

Angelmodde

70

Bewertungen

m sehr wichtig wichtig weniger wichtig = unwichtig

Die 4 Gebiete Aasee, Rieselfelder, Stadtpark Wienburg und Werse - Ems
nehmen mit je mehr als 50 positiven Bewertungen (sehr wichtig und wichtig)
und mindestens 40 Bewertungen ,sehr wichtig“ den hochsten Stellenwert bei
den Befragungsteilnehmern ein.

24



Stadtteilparks in ruhiger Umgebung

@ Abbildung 11: Bewertung der Stadtteilparks in ruhiger Umgebung, sortiert nach

Anzahl der Bewertungen

Schlossgarten

Sidpark

Kreuzschanze

Hérsterfriedhof

Coerdeplatz

Gievenbach / Laustiege

Friedrichsburg

Drostenhof / Wolbeck

Haus Wolbeck

Kinderbachtal / Pastorat

Kleikuhle / Roxel

Martin-Niemoller-Park

Stiihmerweg

Hasenbusch

Linnebrinks Garten

Sandfortsbusch

Bewertung der Stadtteilparks in ruhiger Umgebung

i

m sehr wichtig

= wichtig

20 30 40 50 60
Bewertungen

weniger wichtig = unwichtig

Unter den Stadtteilparks wird der Schlossgarten insgesamt am haufigsten (55
Nennungen) und am positivsten bewertet (54 Nennungen sehr wichtig und

wichtig).
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Vorschlage und Kommentare

Die Teilnehmer der Online-Bewertung gaben zusatzlich zu ihren Bewertungen
der vorgeschlagenen ruhigen Gebiete und Stadtteilparks weitere Vorschlage
ab. Weiterhin wurden die Kommentare genutzt, um zu vorgeschlagenen ruhigen
Gebieten Hinweise und Anregungen zu geben.

Folgende Gebiete wurden erganzend angeregt:

Tabelle 4: erganzende Vorschlage zu ruhigen Gebieten (je eine Nennung)

Name / Bezeichnung des Gebietes

Gebiet um Haus Litkenbeck (Honebach, 6stlich Lindenberghweg)

Waldgebiet in Roxel, Am Rohrbusch

Naherholungsgebiet Maikottenweg

Duesbergpark

WLE-Bahnstrecke zwischen alter Lock und Gaswerk

Grin- und Freiflachen An der alten Kirche (Hiltrup)

Vorbergs Hiigel

Freiwiesen rund um den Stadtsportplatz, sowie am Kanal

Végedingplatz - Nienberge

Wiesen unterhalb SchmeddingstralRe bis Sentruper Stralle (entlang Gievenbach)

Haskenau mit anschlielendem Truppeniibungsplatz

Hohe Ward, Hiltrup

Hafenviertel (Bebauung stoppen, Flache zur Erholung und Entspannung schaffen)

Grinflache Metzer Str. vor der Geistkirche (Parkgestaltung der Griinflache)

Nordplatz, an der Nordstralle (bietet gestalterisch viel Potenzial)

Grinflache Hammer StralRe / ehemals Sebastian Kirche (Gestaltung einer Parkland-
schaft auf Ubrigen Flachen)

Zum ruhigen Gebiet Aasee wird der Hinweis gegeben, die Grillfreigabe auf die 3
Bereiche zu begrenzen, in denen Aschesammler installiert wurden, weiter
entfernt von der Bebauung.



1.2

Protokolle der Larmforen und der Larmspaziergange

Larmforum am 21.11.2012

Larmspaziergang am 27.04.2016

Larmspaziergang am 31.05.2016

Informationsgesprach Verbande am 18.05.2016

Larmforum am 23.05.2016
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Larmaktionsplan Minster | Larmforum am 21.11.2012

Protokoll Larmforum Minster am 21.11.2012

Tagesordnung
17.30 Uhr

18.00 Uhr

19.30 Uhr

20.30 Uhr

ca. 20.45 Uhr

Einlass & Info-Forum

Begrufung
Heinrich Bruns, Amt fir Griinflachen und Umweltschutz, Stadt Miinster

Vorstellung des Ablaufs und Zielsetzung der heutigen
Veranstaltung

Margit Bonacker, konsalt GmbH

Akustische Grundlagen

Ergebnisse der Larmkartierung in Miunster und Stellschrauben der
Larmminderung

Christian Popp, LARMKONTOR GmbH

Grundlagen und MafRnahmen der Larmaktionsplanung
Antje Janf3en, LK Argus Kassel GmbH

Diskussion in Themengruppen

1. Themengruppe Straf3enlarm

2. Themengruppe Gewerbelarm und weitere Larmquellen sowie
Ruhige Gebiete

(Anmerkung: nicht erfolgt, da die Diskussion auf Wunsch der Teilnehmerinnen

und Teilnehmer im Plenum stattgefunden hat)

Vorstellung der Ergebnisse aus den Themengruppen
Margit Bonacker und Bettina Bachmeier, konsalt GmbH

Zusammenfassung und Ausblick
Heinrich Bruns, Amt fur Grinflachen und Umweltschutz, Stadt Minster

Ende der Veranstaltung

Moderation: Margit Bonacker, Bettina Bachmeier / konsalt GmbH



Larmaktionsplan Minster | Larmforum am 21.11.2012

1 Info-Forum

Bereits eine halbe Stunde vor dem offiziellen Veranstaltungsbeginn konnten interessierte
Birgerinnen und Birger im Rahmen des Info-Forums auf einem Stadtplan besonders laute
Stadtbereiche und Larmprobleme aufzeigen. Auch Hinweise auf sogenannte Ruhige
Gebiete, die vor Larm geschutzt werden sollen, konnten gegeben werden. Des Weiteren
wurden die aktuellen Larmkarten Minsters prasentiert.

>>Anlage 1: Bepunktung Larmkonfliktkarten

2 BegriBung und Vorstellung des Ablaufs

Herr Bruns, Stadt Minster begrif3t die ca. 40 Teilnehmerinnen und Teilnehmer des
Larmforums Minster. Herr Bruns weist auf die Bedeutung und Schwierigkeit des Themas
hin. Jeder kennt Larm, jeder fuhlt sich unterschiedlich durch ihn belastigt und viele sind
zugleich selbst Verursacher von Larm.

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie gibt einen Rahmen vor, wie mit dem Thema Larm
umgegangen werden soll. Dabei ist auch die Mitwirkung der Offentlichkeit vorgesehen. Das
Larmforum Munster soll heute Uber den Stand der Larmaktionsplanung informieren und eine
Madglichkeit des Austausches und der Diskussion bieten. Unterstiitzung erhalt die Stadt von
den Gutachterbiiros LARMKONTOR GmbH (Larmkartierung) und LK Argus Kassel GmbH
(Larmaktionsplanung) sowie fur die Konzeption und Moderation des Larmforums durch die
konsalt GmbH.

Frau Bonacker, konsalt GmbH, stellt den Ablauf der Veranstaltung vor. Wesentlich sind bei
der Larmaktionsplanung nach EG-Umgebungslarmrichtlinie die rechtzeitige Information, eine
offentliche Zugéanglichkeit der Ergebnisse der Larmkartierung sowie eine mogliche
Mitwirkung bei der Ausarbeitung und Uberprifung der Larmaktionsplane. In Minster werden
zwei offentliche Larmforen stattfinden, das zweite Forum ist fir Marz 2013 vorgesehen.

>>Anlage 2: Prasentation Margit Bonacker

3 Akustische Grundlagen, Ergebnisse der Larmkartierung in Minster
und Stellschrauben der Larmminderung

Christian Popp, LARMKONTOR GmbH, erklart Grundlagen der Akustik, die fiir die
Erstellung und Interpretation der Larmkarten von Bedeutung sind. Zwei ahnliche Gerausche
konnen bei gleichem Schallpegel sehr unterschiedlich empfunden werden. Empfindet der
Mensch Schalleindriicke als stérend oder belastigend, spricht man von ,Larm*“. Das Dezibel
zur Angabe der Larmintensitat ist eine logarithmische GroRRe, daher lassen sich Dezibel nicht
einfach addieren. So fuhrt z.B. die Halbierung der Anzahl der Fahrzeuge auf einer Straf3e zu
einer Reduzierung um ca. 3 dB(A). Eine Halbierung der Lautstarke entspricht 10 dB(A). Larm
hat erheblichen Einfluss auf unser Wohlbefinden. Larm stoért den Schlaf, die Kommunikation
und die Konzentration. Zwar habe die Lautstarke z.B. eines einzelnen Flugzeuges in den
vergangenen Jahren aufgrund technischer Entwicklungen abgenommen, gleichzeitig habe
sich die Zahl der Fluge deutlich erhéht. Auch die Menge vieler unterschiedlicher Larmquellen
nehme generell zu, so dass sich die Menschen heute deutlich starker von Larm belastigt
fuhlten als noch vor einigen Jahren.

AnschlieRend stellt Herr Popp die Ergebnisse der Larmkartierung in Minster vor. Larm von
Industrie und Gewerbe bereite in Minster kaum Probleme. Hauptlarmquelle ist der
StralRenverkehr. Rund 5 Prozent der Bevdélkerung sind tags und nachts durch das
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GesamtstralRennetz einer Gerauschbelastung ausgesetzt, bei der eine
Gesundheitsgefahrdung nicht auszuschlieRen ist. Das sei im Vergleich zu anderen Stadten
allerdings relativ wenig.

>>Anlage 3: Prasentation Christian Popp

4 Grundlagen und MaBnahmen der Larmaktionsplanung

Frau JanRen, LK Argus Kassel GmbH, gibt einen Uberblick tiber den gesetzlichen
Hintergrund der EG-Umgebungslarmrichtlinie und erlautert deren Grundlagen. Im Rahmen
der Larmaktionsplanung wird zunachst geprift, wo die Belastungsschwerpunkte liegen und
wo MalRRnahmen am dringlichsten sind. Darauf aufbauend werden Vorschlage und
Mal3nahmen zur Vermeidung und Minderung von Larm erarbeitet. Grundsatzlich ist eine
Vermeidung des Larms, vor Verlagerung und vor Verminderung bestehender
Larmbelastungen, anzustreben. Dabei ist es wichtig, dass MaRnahmen zur Larmvermeidung
in allen relevanten stadtischen Planungen berlcksichtigt werden. Frau JanRen stellt
beispielhaft einige MalRnahmen zur Larmreduzierung vor. Ein weiterer wichtiger Punkt der
Larmaktionsplanung ist der Schutz Ruhiger Gebiete. Das kdnnen nicht nur leise Orte in den
Randbereichen der Stadt sein, sondern z.B. auch innerstadtische Orte wie Griinanlagen und
Parks, die der Erholung dienen.

>>Anlage 4: Prasentation Antje Janf3en

5 Nachfragen / Diskussion
In der Diskussion werden folgende Sachverhalte angesprochen:

= Die Haltbarkeit von offenporigem Asphalt ist mit ca. acht Jahren angegeben. Normaler
Asphalt halt ca. 12 Jahre. Herr Popp erwidert, dass innerorts kein offenporiger Asphalt
zur LA&rmminderung genutzt wird. Die hier verwendeten Asphalte halten genauso lange
wie normaler Asphalt. Allerdings sind sie schwieriger einzubauen.

= Der Auslésewert von 65 dB(A) tagsiber wird vom UBA empfohlen. Ab diesem Wert ist
ein signifikanter Anstieg der Gesundheitsgefahrdung erkennbar.

= Beider Al, H6he Roxel, wurden Larmschutzwénde errichtet. Jetzt ist es dort aber lauter
als vorher. Teilweise sind auch Lécher in der LArmschutzwand, zum Beispiel in Hohe der
Autobahnraststétte. Das wirke wie ein Trichter. Herr Popp erléautert, dass sich
maglicherweise die Gerauschstruktur verandert hat. Wahrend man vorher ein
Dauerrauschen gehort hat, hore man jetzt eher die Larmspitzen.

= Lkw mit Aufbauten sind sehr laut. Herr Popp erklart, dass die Lkw in den letzten Jahren
deutlich leiser geworden sind. Zugenommen hat jedoch die Menge der Lkw und die
Stral3en sind teilweise in einem sehr schlechten Zustand.

= Herr Popp erlautert, warum Larm berechnet und nicht gemessen wird: Fur die
Berechnung des Larms gibt es einheitlich vorgegebene Methoden. Im Gegensatz zu
Messungen unterliegen Berechnungen keinen Witterungseinflissen und Schwankungen
der Verkehrsbelastung. Die Berechnungsverfahren sind so konzipiert, dass in nahezu
allen Fallen die Ergebnisse von Messungen unter denen von Berechnungen liegen. Es
wird also grundsatzlich zu Gunsten der Larmbetroffenen gerechnet.

= Es st schwierig, Miinster ohne Halt zu durchfahren. Die ,Griine Welle* solle verbessert
werden. Frau Janf3en erlautert, dass ,Grine Wellen“ nur funktionieren, solange keine
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gleichrangigen konkurrierenden Verkehrsstrome bestehen. Hier missen immer im Detail
die verschiedenen Anspriiche abgewogen werden.

= Es wird angemerkt, dass Einkaufswege in Minster haufig lang sind; man bekommt nicht
mehr alles vor Ort. Kleinere Lebensmittelladen in den Wohnquartieren sollten zur
Vermeidung von Kfz-Verkehren gefordert werden (,Stadt der kurzen Wege*).

= Es wird befiirchtet, dass sich StraRen bzw. gebiete, in denen ausschliel3lich passiver
Larmschutz eingesetzt wird, zu ,Ghettos” entwickeln. Aktiver Larmschutz zur
Verbesserung der Lebensbedingungen sollte immer Vorrang haben!

= ,Grine Wellen® sind in der Regel immer auf Autofahrer angelegt. Es wird vorgeschlagen,
bei Griinen Wellen auch an Radfahrerinnen und Radfahrer zu denken.

= |n den Aul3enstadtteilen kann man aufgrund der Entfernungen nicht immer mit dem Rad
unterwegs sein, auch wenn man das gerne méchte. Es wird vorgeschlagen, die
Einrichtung von Ringbussen zu prifen, damit man nicht immer zuerst ins Zentrum fahren
muss.

= Stadtteil Nienberge: Die Planfeststellung zum Ausbau der A 1 ist aus dem Jahr 1990, der
Bau erfolgt erst jetzt. Die Planung sei vollig veraltet! Herr Popp erlautert, dass anders die
Durchfuihrung grof3er (und langfristiger) Verkehrsprojekte nicht mdglich sei. Anspriiche
sind ausgeschlossen, wenn nach der Herstellung des dem Planfeststellungsverfahren
entsprechenden Zustandes 30 Jahre vergangen sind. Bei einer fehlgeschlagenen
Prognose misse aber nachgebessert werden.

= Bei der Larmkartierung nach EG-Umgebungslarmrichtlinie sind Windkraftanlagen nicht
beriicksichtigt. Diese werden nach TA Larm beurteilt. Es wird die Beflirchtung
ausgesprochen, dass durch die Windkraftstandorte eine neue Larmquelle entsteht, die
zusatzlich die bereits stark durch die Autobahn belasteten Stadtteile verlarmt, so dass es
keine ruhigen Orte mehr gibt.

= Bei der Prioritdtensetzung fur die Umsetzung von Mal3nahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung werden Mehrfachbelastungen bertcksichtigt, fir die Kartierungen
vorliegen (Bahn z.T. und Gewerbe).

= Der besondere Larm von Autobahnen wird hervorgehoben. Auf diesen sind auch nachts
hohe Lkw-Mengen unterwegs. Dies bedeutet eine deutliche Belastung tUber 24 Stunden.

= Im Stadtteil Roxel ist die Belastung durch Lkw-Verkehr sehr hoch. Hier wird das Fehlen
eine Nordumgehung kritisiert.

= Es wird seitens der Teilnehmenden der Wunsch geéduf3ert, sich auch Uber das Internet
Uber beteiligen zu kdnnen. Herr Bruns begrif3t diese Anregung und wird diesbezigliche
Mdglichkeiten seitens der Stadt Miinster prifen lassen.



Larmaktionsplan Minster | Larmforum am 21.11.2012

6 Ergebnisse des Info-Forums

Die Nummerierung in der Tabelle entspricht den nummerierten Punkten auf den jeweiligen
.Larmkonfliktkarten“. Diese markierten Karten sind als Anlage beigefugt. Nicht nummerierte
Larmkonflikte und/oder Losungsvorschlage beziehen sich auf allgemeine

Wortmeldungen/Notizen.

6.1 StraBenlarm

Tabelle 1: StralRenlarm

Nr. | StraBenname /
Ortsangabe

Problemdarstellung

Loésungsvorschlag

1 | Nienberge

Fehlender aktiver Larmschutz
Al

Geschwindigkeitsbegrenzung

2 | Ubergang B54,
Autobahnkreuz
(Nienberge)

Aktiver Larmschutz

3 | B51

km/h Reduzierung von 70 auf 50
km/h, abgedeckte Tieflage

4 | Kreuzung Steinfurter
StralBe und Al

Larmschutz=0, an den Briicken
fehlt aktiver Larmschutz, nachts
problematisch

Von 70 auf 50 km/h

5 | Altenroxel

Fehlender Larmschutz BAB
Seite West (Roxel)

Larmschutzwand bauen (Roxel)

6 | WeselerstralRe

Verkehrslarm

7 | Al/ Gievenbeck

Tempo 100kmh vom Rat
mehrheitlich vorgeschlagen, von
der Bezirksregierung
abgeschmettert

8 | Am Rohrbusch
westlich der Al

Fehlender Larmschutz. Lkw-
Parkplatze zusétzlicher Larm

9 | Am Rohrbusch
westlich der Al

Autobahnléarm trotz Wall und
Mauer (besonders nachts)

10 | Hammer - Ecke
Geiststralle

Uber 50 km/h Raserei und
Hupen

11 | Stellmacherweg

An schonen Sommerabenden
stort beim Grillabend der Larm
der sechsspurigen Al

Rastplatz Roxel nicht ausbauen,
ZWOPA nicht noch zusatzlich
WEA am Stadtbrockweg
(Potenzierung des Larms)

12 | Hansaring, Albersloher
Weg, Wolbecker
Stral3e

Zunehmender Verkehr durch
geplantes Einkaufscenter Maut-
Flichtlinge

13 | Westfalenstralle
sudlich Meesenstiege

Zunahme Verkehr durch
kinftigen BAB-Anschluss in
Amelsbiren

14 | Kreuzung
Meesenstiege und
Amelsbirener Stral3e

Zunahme Verkehr durch
kinftigen BAB-Anschluss in
Amelsbiren

15 | Osttor westlich vom
Dortmund-Ems-Kanal

Zunahme Verkehr durch
kunftigen BAB-Anschluss in
Amelsbiiren

16 | Am Rohrbusch
westlich der Al

Unberechtigte Zufahrt zur Al in
Roxel legalisiert durch den
Stadtpiloten

17 | Am Rohrbusch
westlich der Al

Aufwertung der Stral3en, Am
Rohrbusch und Nottulner
Landweg als angeblich
“unverzichtbare"
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Verbindungsstralie

18 | Havixbecker Stral3e Verzogerung des Baus
Nordumgehung
19 | Kreuzung Dreifachbelastung von
Mecklenbecker Stralle | Mecklenbeck durch Schiene,
und Meckmannweg Autobahn und Flugverkehr
(Greven)
6.2 Gewerbelarm

Tabelle 2: Gewerbelarm

Nr. | Stralenname / Problemdarstellung Lésungsvorschlag
Ortsangabe
1 | Hiltruper See Steinbrech- und Klassieranlage auf - Anordnun
Gewerbegebiet an der Nobelstral3e Larmschu?zwall als
(90 m vom Wohngebiet entfernt) Sofortmanahme
- Umsiedlung in Hansa-
Business-Park
(Vorschlag der
Bezirksvertretung Hiltrup)
2 | Kreuzung In Siedlungs- und Wohngebieten
Sentmaringer Weg und | regelmafig Laubsauger, Mullabfuhr-
Hammer Stral3e Fahrzeuge usw.
6.3 Schienenldarm

Tabelle 3: Ergebnisse Schienenlarm

Nr. | Straenname / Problemdarstellung Lésungsvorschlag
Ortsangabe
1 Pleistermiihlenweg LarmschutzmaflRnahme auf
Ostlich von der Westseite
Bahnschiene
106- | Rund um Berg Fidel Ohne Erlauterung
108
6.4 Ruhige Gebiete

Tabelle 4: Ruhige Gebiete

Nr. | StraBenname / Ortsangabe
1 | Sentruper Hohe als ruhiges Gebiet zu schiitzen
Fluglarm im Sommer von sog. Sportfliegern und Hubschrauber zu den Uni-Kliniken
2 | In der Umgebung der Kliniken ist es teilweise ruhig, aber die Noteinsatzwagen von Arzt,

Feuerwehr und Martinshorn sind zeitweise sehr (unnétig) laut
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7 Weiteres Vorgehen

Herr Bruns bedankt sich bei den Teilnehmerinnen und Teilnehmern fur ihr Engagement. Die
Diskussion hat gezeigt, dass das Thema Larm eine schwierige und langwierige Aufgabe ist.
Die genannten Vorschlage werden mit den geplanten Mallnahmen der Stadt
zusammengelegt, systematisiert und hinsichtlich ihres Nutzen und Umsetzbarkeit Uberpruft.
Dabei handelt es sich zunachst um eine fachliche, keine politische Bewertung. Die
bewerteten Ideen gehen in den Entwurf des Larmaktionsplans ein. Der Rat der Stadt
Minster entscheidet unter Abwéagung aller Aspekte, was letztendlich umgesetzt wird.

Frau Bonacker schliel3t die Veranstaltung um 20.30 Uhr.

8 Anlagen
Anlage 1: Bepunktung Larmkonfliktkarten

Anlage 2: Prasentation Margit Bonacker
Anlage 3: Prasentation Christian Popp

Anlage 4: Prasentation Antje JanfRen
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Protokoll

Larmaktionsplanung Stadt Miinster

1. La&rmspaziergang
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1. Begriufung

Heiner Bruns, Amt fir Grunflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit, Stadt Minster, begriif3t die
Anwesenden.

Heute ist der Internationale Tag gegen Larm, an dem werden seit 1998 international Aktio-
nen rund um das Thema L&rm durchgefihrt. Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stadt
Munster bildet der heutige 1. Larmspaziergang 2015 die Fortfiihrung der Offentlichkeitsbetei-
ligung. Der Entwurf des Larmaktionsplans ist nun fertig gestellt und soll in den kommenden
Wochen der Offentlichkeit vorgestellt und mit ihr diskutiert werden.

Der Larmspaziergang als informelle Form der Burgerbeteiligung bietet die Moglichkeit, sich
Larmbrennpunkte und mégliche MalRnahmen aus Sicht der betroffenen Birgerinnen und
Burger sowie der Gutachter anzusehen und anzuhdren.

Herr Bruns stellt die anwesenden Vertreter/innen der Verwaltung vor. Frau Sander ist fur den
Bereich Offentlichkeitsarbeit zustandig. Herr Besler ist Inmissionsschutzbeauftragter beim
Amt fir Grunflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit. Frau Bachmeier vom Biro konsalt mode-
riert den heutigen Spaziergang und die folgenden &ffentlichen Veranstaltungen zum Larmak-
tionsplan.

2. Ablauf und Ziele Larmspaziergang

Frau Bachmeier, konsalt GmbH informiert Gber den heutigen Ablauf. Inhaltlich konzentriert
sich der 1. Larmspaziergang auf den StralRenlarm. Des Weiteren wird ein sogenanntes ruhi-
ges Gebiet besucht.

Frau Bachmeier stellt jeweils bei den einzelnen Stationen zunéchst die bisher bekannten
Problemlage anhand der Larmkartierung, bereits durchgefiihrte MaRnhahmen und weitere
Ldsungsvorschlage seitens der Fachgutachter vor. Diese Erlauterungen werden durch Herrn
Besler erganzt. Herr Besler wird an den Orten jeweils beispielhafte Schallpegelmessungen
durchfihren.
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3. Larmspaziergang

Standort 1: MunzstralRe

= Beispielhafte Schallpegelmessung (30 Sekunden): 65,5 dB (A)

Abschnitt Empfehlung Larmaktionsplan Vorschlage Larmspaziergang Sonstiges / Anmerkungen
ca. 30 m 6st- | Tempo 30 (Geschwindigkeitskon- = Fahrbahnverengung

lich Schloss- | zept Innenstadt) = Stellplatze entfernen

platz bis Bud- » Einbahnsystem einfiihren

denstralRe

Standort 2: Steinfurther StralRe

= Beispielhafte Schallpegelmessung (30 Sekunden): 75 dB (A)

Abschnitt Empfehlung Larmaktionsplan Vorschlage Larmspaziergang Sonstiges / Anmerkungen
Grevener StraBenraumé&hnliche Ma3nahme: * Uberwachen des Einhaltens der Ge- ) Im fI|eBgnden Vgrkehr wird Tempo 50 .tags-
Stral3e bis Busspur auf Rechtsabbiegespur schwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h Uber meistens eingehalten. Problematisch

WilhelmstralRe

sind die Nachtstunden und Larmspitzen wie
z.B. Motorrader

= Einfuhren von Tempo 30 in der Nacht

Die Reglementierung der Nachtgeschwin-
digkeit auf Tempo 30 gestaltet sich oft
schwierig, da es oft verschiedenste Vorbe-
halte seitens der Verkehrsbehdrden gibt.

= Hat das Einfuhren einer Busspur auf
dem Rechtsabbiegespur nicht eher

Einzelne MalRhahmen kdénnen Auswirkungen
auf andere Stral3enziige und -kreuzungen
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nachteilige Wirkungen? Kommt es
dadurch nicht zum Rlckstau?

haben. Um negative Folgen fur andere Be-
reiche auszuschlieRen, miissen im Rahmen
der Larmaktionsplanung alle MaRnahmen
akustisch und verkehrlich geprift werden

Standort 3: Grevener Stral3e

Abschnitt Empfehlung Larmaktionsplan Vorschlage Larmspaziergang Sonstiges / Anmerkungen

York-Ring bis | Einsatz larmmindernder Asphalt bei | = Larmbeschwerde aufgrund von Busvor- ) E'n If?gdfahrstrlelfen auf (:Igr Fahrﬁahn Ist
Steinfurter Umbau beifahrten (wegen unzureichende Fahr- urzfristig geplant. Langfristig soll ein Rad-
Stral3e bahnbeschaffenheit) fahrweg gebaut werden.

= Horbare Verbesserung durch Fahrbah-
nerneuerung moglich

Standort 3a: Altumstrafile

= Beispielhafte Schallpegelmessung (30 Sekunden): 55 dB (A)
= Die Altumstral3e ist ein gutes Beispiel, dass auch innerstadtische Quartiere relativ ruhig sein kénnen. Sobald die Hauptverkehrsstraf3en ver-
lassen werden, schirmen die Wohngeb&ude den Larm ab.

Standort 3b: Studtplatz

= Versenkbare Glascontainer, die gerade gefillt wurden: Die Schallpegelmessung ergab 85 dB (A). Der relativ hohe Wert ergab sich
wahrscheinlich daher, dass der Container gerade sehr leer war.
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Standort 4: NordstralRe

= Beispielhafte Schallpegelmessung (30 Sekunden): 63 dB (A)

Abschnitt Empfehlung Larmaktionsplan Vorschlage Larmspaziergang Sonstiges / Anmerkungen

CoerdestraRe | = Tempo 30 (Geschwindigkeits- = Es sollte tberall larmmindernder Asphalt | =  Die Autobahnen sind fiir die Stadt problema-

bis Am konzept Innenstadt) aufgetragen .\'Nerder?.. Die .Kost.en'- tisch, .da far dlEse der Bur:d ZUSta-l-nc:-lghft-
Kreuztor *  Priifung Abmarkierung von Nutzen-Abwéagung Uberwiegt in jedem und die Stadt kaum Handlungsmaéglichkeiten
SchutzstralRen Fall. hat.

» |nnerstadtisch wird viel getan, um den
Larm zu mindern. Das Umland darf nicht
vergessen werden! Viele Familien zie-
hen dorthin, weil es in der Innenstadt zu
teuer ist. Im Umland ist der L&rm durch
die Autobahn immens.

» AuBenbezirke sollten attraktiver beplant
werden, damit nicht alle in die Innen-
stadt fahren mussen (,Stadt der kurzen
Wege®).
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Standort 5: Park Kreuzschanze

= Beispielhafte Schallpegelmessung (30 Sekunden): 48 dB

= Der Kreuzpark ist ein eher ruhiger Bereich. Die Umgebungslarmrichtlinie weist den Schutz "ruhiger Gebiete" als Aufgabe der Larmaktions-
planung aus. Ziel soll es sein, solche Flachen vor einer Zunahme des Larms zu schitzen. Konkret bedeutet dies, dass eine Erh6hung der
Larmbelastung innerhalb ruhiger Gebiete in Zukunft vermieden werden muss.

= Die Stadt Miinster hat sich hier als Grenze einen Wert von 55 dB (A) gesetzt und betrachtet dabei grof3e, &ffentliche Griinflachen.

= Bei Grinflachen und deren Gestaltung ist zu beachten, dass das Larmempfinden auch immer subjektiv ist. Wenn die Larmquelle z.B. durch
Biische und Baume nicht zu sehen ist, wird der Larm i.d.R. als geringer eingestuft. Gerade bei ¢ffentlichen Griinflachen ist hier die Abwa-
gung zwischen Sichtschutz zur Larmquelle und der sozialen Kontrolle durch Sichtbeziehungen zu treffen.

= Per se sollten nur bereits bebaute Flachen beplant und Gberbaut werden und alles Griin erhalten bleiben.



Larmaktionsplanung Miinster | 1. Larmspaziergang 27.04.2016

4, Abschluss

Frau Bachmeier bedankt sich bei allen Anwesenden fir die Teilnahme am Larmspaziergang.
Teilweise waren bekannte Sachlagen dabei, aber es wurden auch neue Anregungen gege-
ben. Auch Herr Bruns bedankt sich ebenfalls fir die Teilnahme und verweist auf den zweiten
Spaziergang am 31.05.2016, Treffpunkt St. Josefs-Kirche.

Der Larmspaziergang endet um 19.00 Uhr.

Protokoll: Bettina Bachmeier, konsalt GmbH
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Protokoll
Larmaktionsplanung Stadt Miinster

2. Larmspaziergang

Dienstag, 31.05.2016
St. Josefs-Kirche

wy %) NS » vV
[ O g
| S\ @& %f o) %@ o %
= S, {
4 S 2 @ A\ HSCh~\e
Ko FandWilks- ?%, = ] 5
2 kammer . ST Atke S A
> 8 W - ™
ot )i
- < Gyl f
“Skirchp My

k




Larmaktionsplanung Miinster | 2. Larmspaziergang 31.05.2016

1. Begruf3ung

Veit Muddemann, Amt fir Griinflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit, Stadt Minster, begruf3t
die Anwesenden.

Der Larmspaziergang als informelle Form der Burgerbeteiligung bietet die Moglichkeit, sich
Larmbrennpunkte und mdgliche Mal3nahmen aus Sicht der betroffenen Birgerinnen und
Burger sowie der Gutachter anzusehen und anzuhdren.

Neben Herrn Muddemann ist als weiterer Vertreter Herr Besler anwesend, der als Immissi-
onsschutzbeauftragter beim Amt fur Grunflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit tatig ist. Frau
Bachmeier vom Buro konsalt moderiert den heutigen Spaziergang.

2. Ablauf und Ziele Larmspaziergang

Frau Bachmeier, konsalt GmbH informiert Gber den heutigen Ablauf. Inhaltlich konzentriert
sich der 2. Larmspaziergang auf den StralRenlarm. Des Weiteren wird ein sogenanntes ruhi-
ges Gebiet besucht.

Frau Bachmeier stellt jeweils bei den einzelnen Stationen zunéchst die bisher bekannten
Problemlage anhand der Larmkartierung, bereits durchgefiihrte MaBhahmen und weitere
Ldsungsvorschlage seitens der Fachgutachter vor. Diese Erlauterungen werden durch Herrn
Besler und Herrn Muddemann erganzt. Herr Besler wird an den Orten jeweils beispielhafte
Schallpegelmessungen durchfiihren.

3. Larmspaziergang
Allgemeine Hinweise:

= Der Schallpegel im Rahmen der LAP wird berechnet und nicht gemessen: Fir die Be-
rechnung des Larms gibt es einheitlich vorgegebene Methoden. Im Gegensatz zu Mes-
sungen unterliegen Berechnungen keinen Witterungseinfliissen und Schwankungen der
Verkehrsbelastung. Einzelne Gerauschspitzen werden vom Mittelungspegel in besonde-
rem Mal3e berticksichtigt und gehen durch das Mittelungsverfahren nicht unter.

* In Steinfurter Stral3e wird eine Busspur als ,Abstandshalter” zur bestehenden Bebauung
genutzt. Ist das nicht ein Trugschluss, da Busse lauter als Pkw sind? Herr Muddemann
erlautert, dass das abhangig von der Frequentierung der Busspur ist. Eine grof3e Anzahl
von Bussen ist in der Bewertung unglinstiger, als eine geringere.

= Die Stadt kann von Biirgerinnen und Birgern nicht auf die Durchfilhrung bestimmter
Mafnahmen verklagt werden. Aber wenn der Larmaktionsplan durch die Politik be-
schlossen ist, muss dieser auch von der Verwaltung beriicksichtigt und umgesetzt wer-
den.

= Es tritt die Frage auf, ob die Busse der Stadtwerke mit leiseren Reifen fahren kénnen.
Herr Muddemann wird sich erkundigen, inwieweit die Mdglichkeiten dort ausgeschdpft
sind.

= Die Belastungen der Anwohner an den Autobahnen werden angesprochen. Hier sind es
nicht unbedingt die Larmspitzen das Problem, sondern das der Larm permanent von al-
len Seiten auftritt.
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Standort 1: Treffpunkt

= keine weiteren Anmerkungen / Messungen

Standort 2: Hammerstral3e

= Hier ca. 10.000 Fahrzeuge pro Tag, davon 3 % Lkw. ,Lkw“ bedeuten in der Hammer
Stral3e in der Regel Busse.
= Beispielhafte Schallpegelmessung (30 Sekunden): 68 dB (A)

Abschnitt Empfehlung Larmakti- Vorschlage Larmspaziergang
von-bis onsplan

Ludgeriplatz - | Tempo 30 (Geschwindig- | = Tagsuber ist durch Liefer- /Halteverkehre hier
GeiststralRe keitskonzept Innenstadt) die durchschnittliche Geschwindigkeit eh relativ
niedrig. Tempo 30 nachts ist eine gute Idee!

Standort 3: MoltkestralRe

= 17.000 Kfz/Tag, 5 % Lkw
= Beispielhafte Schallpegelmessung (30 Sekunden): 71 dB (A)

Abschnitt Empfehlung Larmakti- Vorschlage Larmspaziergang
onsplan
Weseler Tempo 30 (Geschwindig- | = Zlgige Durchfahrt auf Kreisverkehr Ludgeriplatz
StraRe- Lud- | keitskonzept Innenstadt) ermoglichen
geriplatz = Den Verkehrsfluss tber den Ludgerieplatz durch

Trennung der Autos von Radfahrern und Fuf3-
gangern verbessern. Beispiel Rad und FulRver-
kehr auf eine eigene Ebene bringen, wie in den
Niederlanden schon praktiziert.

Standort 4; Weseler StralRe

= 33.000 Kfz/Tag
= Beispielhafte Schallpegelmessung (30 Sekunden): 72,5 dB (A)

Abschnitt Empfehlung Larmak- | Vorschlage Sonstiges / Anmerkungen
tionsplan Larmspaziergang
Bismarckallee- | = Foérderung passi- | - = Hier hohe Fluktuation im
GeiststralRe ver Schallschutz Mieterbestand: niedrige Mie-
=  Prifung Larmmin- ten, viele Studenten
derungspotenziale = Wohnungen zur Stral3e sehr
durch Stadtebauli- stark belastet, nach hinten
che Integration, raus relativ ruhig
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larmmindernder
Asphalt

= Einbau Larmschutzfenster:
Vermieter konnen sich an
Stadt wenden

Standort 5; Geiststralle

12.000 Kfz/Tag

Beispielhafte Schallpegelmessung (30 Sekunden): 65 dB (A)

Abschnitt Empfehlung Larmak-

tionsplan

Vorschlage
Larmspaziergang

Sonstiges / Anmerkungen

Weseler Stra- | = Foérderung passi-
Beca. 70 m ver Schallschutz

nordlich Goe-
benstralRe

= Auf Anregung von der Feu-
erwehr soll diese Stral3e aus
dem Tempo 30-Konzept
herausgenommen werden.
Die Feuerwehr hat Beden-
ken, dass ein Durchkommen
zur Rush-Hour sonst be-
denklich ist.

Standort 5a: Geistrafl3e / HornstralRe

Beispielhafte Schallpegelmessung (30 Sekunden): 52 dB (A)

Keine weiteren Anmerkungen

Standort 6: Stdpark

3.

Beispielhafte Schallpegelmessung (30 Sekunden): 54 dB

Die Umgebungslarmrichtlinie weist den Schutz "ruhiger Gebiete" als Aufgabe der Larm-
aktionsplanung aus. Ziel soll es sein, solche Flachen vor einer Zunahme des Larms zu

schitzen. Konkret bedeutet dies, dass eine Erhéhung der Larmbelastung innerhalb ruhi-
ger Gebiete in Zukunft vermieden werden muss.
Die Stadt Minster hat sich hier als Grenze einen Wert von 55 dB (A) gesetzt und be-
trachtet dabei grol3e, offentliche Grunflachen.
Subjektives Empfinden spielt hier eine grof3e Rolle. Im Sommer ist am Wochenende der
Schallpegel wahrscheinlich durch die Gaste des Siidparks deutlich héher als 55 dB(A),

trotzdem wird es als Ort der Erholung aufgesucht.

Fazit und Dank

Herr Muddemann bedankt sich bei den Teilnehmerinnen und Teilnehmern und verweist auf
weitere Informationsmoglichkeiten im Rahmen der Larmaktionsplanung.

Der La&rmspaziergang endet um 19.00 Uhr.

Protokoll; Bettina Bachmeier, konsalt GmbH
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PROTOKOLL
Informationsgesprach Verbande

Tagesordnung
Moderation: Margit Bonacker, konsalt GmbH

17.15 Uhr Einlass

17.30 Uhr  BegrifRung

Matthias Peck, Beigeordneter fir Wohnungsversorgung, Immobilien und
Nachhaltigkeit, Stadt Minster

17.45 Uhr  Der Entwurf des Larmaktionsplans Minster
Antje Janf3en, LK Argus
Tempo 30 an Hauptverkehrsstraflien

Dr. Eckhart Heinrichs, LK Argus

18.45 Uhr  Diskussionsforum
19.40 Uhr Zusammenfassung und Ausblick

Matthias Peck, Beigeordneter fur Wohnungsversorgung, Immobilien und
Nachhaltigkeit, Stadt Minster

19.45 Uhr Ende der Veranstaltung
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1 Begrufung und Vorstellung des Ablaufs

Herr Peck, Stadt Miunster begriif3t die Teilnehmerinnen und Teilnehmer. Er weist auf die
Bedeutung und die Relevanz des Themas Larmschutz fir die Stadtgesellschaft in Minster
hin. Die EG-Umgebungslarmrichtlinie gibt einen Rahmen vor, wie mit dem Thema Larm
umgegangen werden soll. Dabei ist auch die Mitwirkung der Offentlichkeit vorgesehen. Die
heutige Veranstaltung fur Institutionen und Verbande soll tber den Stand der
Larmaktionsplanung informieren und die Mdglichkeit eréffnen, Gber die vorgeschlagenen
Malnahmen zu diskutieren und Stellung zu beziehen. Das Birgerforum wird am 23.05.2016
stattfinden.

2 Der Entwurf des Larmaktionsplans Munster

Frau JanRen, LK Argus Kassel GmbH, gibt einen Uberblick tiber die Grundlagen der
Larmaktionsplanung und die Inhalte des vorliegenden Entwurfs.

Im Rahmen der Analysen zum Larmaktionsplan wird zunachst gepruft, wo die
Belastungsschwerpunkte liegen und wo MalRnahmen am dringlichsten sind. Darauf
aufbauend werden Vorschlage und Mafnahmen zur Vermeidung und Minderung von Larm
erarbeitet. Die Larmbelastung stellt vor allem dort ein Problem dar, wo viele Menschen in
ihrer Wohnumgebung betroffen sind. Nach Hohe der Larmbelastung und Anzahl der
Larmbetroffenen werden in Minster drei Prioritaten von MalRnahmenbereichen
unterschieden. Insgesamt sind 73 Bereiche in diesen drei Prioritdten enthalten.
Malnahmenbereiche der 1. Prioritdt umfassen 24 Bereiche mit einer Gesamtlange von 10
km, Uberwiegend in der Innenstadt und an den radialen Ausfallstral3en.

Grundsatzlich ist eine Vermeidung des Larms, vor Verlagerung und vor Verminderung
bestehender Larmbelastungen, anzustreben. Dabei ist es wichtig, dass Malinahmen zur
Larmvermeidung in allen relevanten stadtischen Planungen beriicksichtigt werden.

Fur die MaBnahmenbereiche werden in Konzepten zur Geschwindigkeit, zur
Fahrbahnsanierung und zur StralBenraumgestaltung die geeigneten
Larmminderungsmafinahmen gepruft. Im Ergebnis wird ein integriertes
MalRnahmenprogramm mit den Kurzfristmalnahmen Tempo 30, Fahrbahnsanierung mit
Einsatz von larmmindernden Asphalten und einer StralBenraummafnahme empfohlen. Fir
hdchstbelastete Bereiche ohne mdgliche aktive Mal3hahmen wird ein
Schallschutzfensterprogramm vorgeschlagen.

Ein weiterer wichtiger Punkt der Larmaktionsplanung ist der Schutz Ruhiger Gebiete.
Geeignete Nutzungen fir Ruhige Gebiete sind in der Praxis vorwiegend unbebaute
Bereiche, z.B. Griinanlagen und Parks, die der Erholung dienen.

>>Anlage 1: Prasentation Antje Janf3en

3 Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en

Im MalRnahmenkonzept fir Minster wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h far
ausgewahlte Stral3enabschnitte im Innenstadtbereich zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm
empfohlen. Dr. Heinrichs, LK Argus GmbH, beschreibt in seinem Vortrag verschiedene
Untersuchungen und Erfahrungen zu Tempo 30 an Hauptverkehrsstra3en und zeigt
Beispiele aus unterschiedlichen Stadten auf. Er hebt hervor, dass die bislang gemessenen
Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstraf3en unterschiedlich sind. In der
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Uberwiegenden Mehrheit der untersuchten StralRen treten signifikante - also statistisch nicht
zuféllige - Ruckgange der Geschwindigkeiten auf. Bei einigen StrafRen ist der Effekt aber
auch gering oder gar nicht feststellbar. Die Grinde dafir sind aufgrund der wenigen
Untersuchungsfalle noch nicht eindeutig zu ermitteln. Des Weiteren stellt er fest, dass bei
Einfuhrung von Tempo 30 die Leistungsfahigkeit des Stralienzuges nicht beeintrachtigt wird.
Es gibt zwar fir den Einzelnen geringe Reisezeitverluste, die Kapazitat der Stralie
(Kfz/Stunde) ist aber bei Tempo 50 und Tempo 30 weitgehend identisch.

>>Anlage 2: Prasentation Dr. Eckhart Heinrichs

4 Nachfragen / Diskussion

Eine Nachfrage zum Larmaktionsplan bezieht sich auf die unterschiedlichen Angaben zu den
Betroffenenzahlen im Informationsflyer und Vortrag. Die Unterschiede resultieren aus
unterschiedlichen betrachteten Larmklassen: im Flyer sind die Betroffenen ab einem Lpen
Uber 55 dB(A) dargestellt, im Larmaktionsplan werden die Bereiche mit Larmbelastungen im
gesundheitsschadlichen Bereich ab einem Loen von 65 dB(A) vertieft betrachtet.

Eine zweite Nachfrage bezieht sich auf die Zielrichtung bei der Festlegung ruhiger Gebiete.
Erlautert wird, dass es dabei um den Schutz heute bereits ruhiger Gebiete geht, ndmlich um
vorhandene oder von der Stadt Minster geplante Freizeit- und Erholungsgebiete, die
entsprechende akustische Kriterien erfillen.

In der Diskussion werden folgende Sachverhalte zu den vorgeschlagenen Strategien und
MalRnahmen angesprochen:

Allgemeines / Strategien

= Die Verkehrsvermeidung sollte an erster Stelle stehen. Viele Pendler kommen mit dem
Pkw in die Stadt. Der Pendlerverkehr macht ca. die Halfte der Kfz-Fahrten in der Stadt
Minster aus. Fur eine nachhaltige Larmminderung ware es wichtig, den Stadt-Umland-
Verkehr zu reduzieren.

= Der Verkehr in der Stadt muss im einheitlichen, gesamtstadtischen Blick betrachtet
werden. Andert man an einer Stelle etwas, hat es Auswirkungen auf andere Bereiche.

Maflnahmenvorschlage zur Geschwindigkeitsreduzierung

= Auf Nachfrage zu Betroffenheiten an bestimmten Streckenabschnitten mit Tempo 30 -
Vorschlagen verweist Frau JanRen auf die Anlage 3 des Larmaktionsplans.

= Eingewendet wird, dass viele Kfz-Typen bei Tempo 30 mehr Schadstoffe ausstol3en
wuirden als bei Tempo 50. Dr. Heinrichs erwidert, dass diese Sorge so pauschal nicht
gerechtfertigt sei. Messungen des NO-Mittelwertes an Berliner Tempo-30-Stral3en
zeigen deutlich positive Wirkungen. Im Hinblick auf die Luftschadstoffe sei immer auch
die Qualitat des Verkehrsflusses zu beachten.

= Von der Unteren StralRenverkehrsbehdrde werden die vorgeschlagenen Tempo 30 -
Abschnitte auch hinsichtlich der Verstetigung bewertet. Bei einer auftretenden
,Flickenteppichlésung“ besteht noch Optimierungsbedarf.

= Angemerkt wird weiterhin, dass die Koordinierung der Lichtsignalanlagen bei Tempo 30
zu prufen und anzupassen ist. Diese Malinahme ist im Larmaktionsplan benannt und
bereits mit zu erwartenden (pauschalen) Kosten hinterlegt.
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Vereinbarkeit von Tempo 30 und OPNV

» Grundsatzlich unterstitzt der OPNV Tempo 30 aus Nachhaltigkeitsgriinden, die
vermutlich geringen Zeitverluste sind dann hinzunehmen. Fir einen besseren
Verkehrsfluss im OPNV hilfreich wére eine grundsétzliche Verkehrsreduzierung.

= Die Verstetigung des individuellen Kfz-Verkehrs durch ,griine Welle* kann dazu fihren,
dass Busse ausgebremst werden. Busse sollten priorisiert werden. Hier herrscht ein
Interessenskonflikt, ob der Pkw oder der Bus vorrangig behandelt wird. Es ist auch immer
eine Einzelfallprifung, ob eine ,grine Welle* funktioniert.

= Busse kdnnen hinsichtlich ihres Getriebes auf Tempo 30 optimiert werden.

Vereinbarkeit von Tempo 30 mit Rettungseinsatzen

=  Empirische Studien zur Auswirkung von Tempo 30 auf Rettungseinsétze sind nicht
bekannt.

= Die Feuerwehr erwartet negative Effekte fir das Durchkommen der Rettungsfahrzeuge
bei Tempo 30, empirische Untersuchungen hierzu liegen allerdings auch fir Minster
nicht vor. Von den geplanten Tempo 30-Regelungen sind viele Feuerwehr-
Vorbehaltsstral3en betroffen. Bei einigen dieser StraRen kann die Feuerwehr Tempo 30
nicht befiirworten. Des Weiteren besteht ein Haftungsproblem bei einem Unfall im
Rettungseinsatz, wenn die Fahrer die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
Uberschreiten. Die juristische Bewertung ist dann vermutlich kritischer, wenn man bei
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h statt 50 km/h mit Tempo 60
unterwegs ist.

= Die Lautstarke des Martinshorns wird haufig kritisiert. Hierzu ist festzuhalten, dass das
Signal fur das Wegerecht des Einsatzfahrzeuges erforderlich ist. Trotz des lauten Horns
wird es oft von Pkw-Fahrern nicht gehort. Die Feuerwehrfahrer hingegen beklagen die
Auswirkungen auf ihr Gehor.

= Fir die Polizei stellt Tempo 30 kein Problem bei Einsatzfahrten dar. Aus Sicht der
Verkehrssicherheit wird Tempo 30 von Seiten der Polizei begrift. Es passieren deutlich
weniger und weniger schwere Unfélle. Positive Erfahrungen liegen aus den bereits
erfolgten Geschwindigkeitsreduzierungen von 70/ 60 km/h auf 50 km/h auf einigen
Stral3en in Munster vor.

Maflnahmenvorschlage zur Strallenraumgestaltung

= Von Seiten des Tiefbauamtes wird darauf hingewiesen, dass bei straRenraumlichen
Veranderungen die Umsetzung im Vorfeld genau untersucht werden sollte. Bei
Verkleinerung von Oberflachen und —breiten wirde die Belastung durch Pkw/Lkw auf
einer kleineren Flache verteilt, was moglicherweise schneller Schaden verursacht.

5 Weiteres Vorgehen

Herr Peck bedankt sich bei Frau Janf3en und Dr. Heinrichs sowie den Teilnehmerinnen und
Teilnehmern fir ihr Engagement. Es wurden neue Erkenntnisse und Themen in die
Diskussion gebracht. Es wurde deutlich, dass zwar ein Denken in langeren ZeitrAumen notig
ist, die Stadt Munster aber nicht am Anfang steht und schon eine Menge geschafft hat. Es
gibt keine Patentldsung fur eine ruhige Stadt, aber man kann von guten Beispielen aus
anderen Stadten lernen.

Der Larmaktionsplan soll im 4. Quartal abschliel3end politisch beraten und beschlossen
werden.

Frau Bonacker schliel3t die Veranstaltung gegen 19.30 Uhr.
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6 Teilnehmerinnen und Teilnehmer

Bachmeier Bettina konsalt GmbH

Besler Herr Amt fur Grunflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit
Bonacker Margit konsalt GmbH

Bruns Heiner Amt fur Grinflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit
Fritzen Herr Feuerwehr

Heinrichs Dr. Eckhart LK Argus

Janning Herr Industrie- und Handelskammer Minster

JanfZen Antje LK Argus

Konig Herr Amt fir Stadtentwicklung, Stadt- und Verkehrsplanung
Korluf3 Herr Stadt Mlnster, Tiefbauamt

Muddemann Herr Amt fur Grunflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit
Oestreich Thomas Handwerkskammer Minster

Peck Matthias ﬁzigher?éﬁir;]it;: fur Wohnungsversorgung, Immobilien und
Schlafke Herr Stadtwerke Minster — Verkehr

Sander Uschi Amt fur Grunflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit
Schmalz Herr BUND Kreisgruppe Munster

Vechtel Herr Ordnungsamt Untere StralRenverkehrsbehorde

Weil3 Andre Polizei Munster

7 Anlagen

Anlage 1: Prasentation Antje Janf3en

Anlage 2: Prasentation Dr. Eckhart Heinrichs
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PROTOKOLL
Larmforum am 23.05.2016

Tagesordnung
17.15 Uhr  Einlass
17.30 Uhr  BegrifRung

17.45 Uhr

18.45 Uhr
19.40 Uhr

19.45 Uhr

Heiner Bruns, Amt fir Grunflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit, Stadt Minster
Vorstellung des Ablaufs und Zielsetzung der heutigen Veranstaltung

Margit Bonacker, konsalt GmbH

Der Entwurf des Larmaktionsplans Minster
Antje Janf3en, LK Argus
Tempo 30 an Hauptverkehrsstraflien

Dr. Eckhart Heinrichs, LK Argus
Diskussionsforum
Zusammenfassung und Ausblick

Heiner Bruns, Amt fiir Grunflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit, Stadt Minster

Ende der Veranstaltung
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1 Begriufung und Vorstellung des Ablaufs

Herr Bruns, Stadt Minster begrif3t die Teilnehmerinnen und Teilnehmer des Larmforums
Munster. Herr Bruns weist auf die Bedeutung und Schwierigkeit des Themas hin. Jeder
kennt Larm, jeder fihlt sich unterschiedlich durch ihn belastigt und viele sind zugleich selbst
Verursacher von Larm.

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie gibt einen Rahmen vor, wie mit dem Thema Larm
umgegangen werden soll. Dabei ist auch die Mitwirkung der Offentlichkeit vorgesehen. Das
Larmforum Minster soll heute Uber den Stand der Larmaktionsplanung informieren. Es ist
die Fortfiihrung der Offentlichkeitsbeteiligung aus dem Jahr 2012, als mit den Arbeiten zum
Larmaktionsplan begonnen wurde.

Der Entwurf des Larmaktionsplans ist nun fertig gestellt und soll in den kommenden Wochen
der Offentlichkeit vorgestellt und mit ihr diskutiert werden.

Frau Bonacker, konsalt GmbH, stellt den Ablauf der Veranstaltung vor. Wesentlich sind bei
der Larmaktionsplanung nach EG-Umgebungslarmrichtlinie die rechtzeitige Information, eine
offentliche Zuganglichkeit der Ergebnisse der Larmkartierung sowie eine mogliche
Mitwirkung bei der Ausarbeitung und Uberprifung der Larmaktionsplane. In Minster sind
verschiedenen Beteiligungsmodule vorgesehen, u.a. zwei Larmspaziergadnge und eine
Online-Befragung unter www.stadt-muenster.de/umwelt.

>>Anlage 1: Prasentation Margit Bonacker

2 Der Entwurf des Larmaktionsplans Minster

Frau JanRen, LK Argus Kassel GmbH, gibt einen Uberblick tiber die Grundlagen der
Larmaktionsplanung und die Inhalte des vorliegenden Entwurfs.

Im Rahmen der Analysen zum Larmaktionsplan wird zunachst gepruft, wo die
Belastungsschwerpunkte liegen und wo MalRBhahmen am dringlichsten sind. Darauf
aufbauend werden Vorschlage und Mafnahmen zur Vermeidung und Minderung von Larm
erarbeitet. Die Larmbelastung stellt vor allem dort ein Problem dar, wo viele Menschen in
ihrer Wohnumgebung betroffen sind. Nach Hohe der Larmbelastung und Anzahl der
Larmbetroffenen werden in Minster drei Prioritdten von MalRnahmenbereichen
unterschieden. Insgesamt sind 73 Bereiche in diesen drei Prioritdten enthalten.
MalRnahmenbereiche der 1. Prioritdt umfassen 24 Bereiche mit einer Gesamtlange von 10
km, Uberwiegend in der Innenstadt und an den radialen Ausfallstral3en.

Grundsatzlich ist eine Vermeidung des Larms, vor Verlagerung und vor Verminderung
bestehender Larmbelastungen, anzustreben. Dabei ist es wichtig, dass Malinahmen zur
Larmvermeidung in allen relevanten stadtischen Planungen beriicksichtigt werden.

Fur die MaBnahmenbereiche werden in Konzepten zur Geschwindigkeit, zur
Fahrbahnsanierung und zur StralBenraumgestaltung die geeigneten
Larmminderungsmafinahmen gepruft. Im Ergebnis wird ein integriertes
MalRnahmenprogramm mit den Kurzfristmalnahmen Tempo 30, Fahrbahnsanierung mit
Einsatz von larmmindernden Asphalten und einer StralRenraummal3nahme empfohlen. Fir
hdchstbelastete Bereiche ohne mdgliche aktive Mal3nhahmen wird ein
Schallschutzfensterprogramm vorgeschlagen.
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Ein weiterer wichtiger Punkt der Larmaktionsplanung ist der Schutz Ruhiger Gebiete.
Geeignete Nutzungen fir Ruhige Gebiete sind in der Praxis vorwiegend unbebaute
Bereiche, z.B. Grinanlagen und Parks, die der Erholung dienen.

>>Anlage 2: Prasentation Antje Janf3en

3 Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en

Im MalRnahmenkonzept fir Minster wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h fir
ausgewahlte Stralienabschnitte im Innenstadtbereich zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
empfohlen. Dr. Heinrichs, LK Argus GmbH, beschreibt in seinem Vortrag verschiedene
Untersuchungen und Erfahrungen zu Tempo 30 an Hauptverkehrsstra3en und zeigt
Beispiele aus unterschiedlichen Stadten auf. Er hebt hervor, dass die bislang gemessenen
Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstralRen unterschiedlich sind. In der
Uberwiegenden Mehrheit der untersuchten Stral3en treten signifikante - also statistisch nicht
zufallige - Ruckgange der Geschwindigkeiten auf. Bei einigen StralRen ist der Effekt aber
auch gering oder gar nicht feststellbar. Die Griinde dafir sind aufgrund der wenigen
Untersuchungsfalle noch nicht eindeutig zu ermitteln. Des Weiteren stellt er fest, dass bei
Einfuhrung von Tempo 30 die Leistungsfahigkeit des Stralenzuges nicht beeintrachtigt wird.
Es gibt zwar fir den Einzelnen geringe Reisezeitverluste, die Kapazitat der Stral3e
(Kfz/Stunde) ist aber bei Tempo 50 und Tempo 30 weitgehend identisch.

>>Anlage 3: Prasentation Dr. Eckhart Heinrichs

4 Nachfragen / Diskussion
In der Diskussion werden folgende Sachverhalte angesprochen:

= Die Larmkarten von 2012 und die jetzt gezeigte Larmkarte auf dem Informationsflyer
sehen unterschiedlich aus. Frau Jan3en erlautert, dass es sich dabei um zwei
verschiedene Darstellungen handelt. Die Larmkarten stellen die Larmbelastungen
flachenhaft dar, auf dem Titelblatt des Flyers sind die larmbelasteten Geb&aude nach den
Schwellen der Larmaktionsplanung dargestellt. Die Datengrundlage ist diesselbe.

= Der besondere Larm von Autobahnen wird hervorgehoben. Die Zustandigkeiten fur die
Autobahn liegen allerdings beim Bund und nicht bei der Stadt. Ahnliche Sachlagen finden
sich beim Schienenlarm (Zustandigkeit Deutsche Bahn). Die Stadt Minster sollte sich
dem Bund bzw. Bahn gegeniber stark machen und fir ihre Blrger eintreten.

=  Wasserstral3en sind im Larmaktionsplan aufgrund der geringen Verkehrszahlen nicht
bertcksichtigt. Vom Dortmund-Ems-Kanal gehen sehr starke Belastungen aus und der
Schiffsverkehr soll sich noch weiter erhéhen. Die Relevanz wird im nachsten
Larmaktionsplan Gberpruft.

»= Im Larmaktionsplan wird in der Wolbecker Stral3e aus der Innenstadt kommend Tempo
30 bis zum Hansaring empfohlen, anschlieRend nicht mehr. Die Bebauung in der
Wolbecker Stral3e ist ahnlich dicht wie im Hansaring, hier kdnnte auch Tempo 30
eingefuhrt werden? Der beschriebene Abschnitt wird durch den MafZnahmenbereich 41
mit einer geringeren Prioritt im Larmaktionsplan bewertet. Im aktuellen Larmaktionsplan
werden zunéchst die Malinahmenbereiche der ersten Prioritat behandelt.

= Kleinere Grinbereiche/Mittelstreifenbepflanzungen haben keine Auswirkungen auf den
Schallpegel. Allerdings tragen sie subjektiv zu einer geringeren Larmbel&stigung bei.
Wenn es sich anbietet, sollte man Bepflanzungen gezielt einsetzen, um die Larmquelle
optisch abzuschirmen.
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= Die Anregungen, die im Rahmen der Larmaktionsplanung an die Stadt herangetragen
werden, werden wie im Bebauungsplanverfahren tblich, geprift und beantwortet.

= Gievenbeck ist als ruhiges Gebiet bezeichnet. Dem kann so nicht zugestimmt werden.
Auf dem Horstmarer Landweg sei es ab 5 Uhr morgens sehr laut. Frau Janf3en und Herr
Muddemann erlautern, dass eine Festlegung von ruhigen Gebieten auf ausgewahlten
Flachen des Zielkonzeptes Freizeit und Erholung der Grinordnung der Stadt Minster
erfolgt, die entsprechende akustische Qualitaten aufweisen.

5 Ergebnisse des Diskussionsforums

Nach der Diskussion im Plenum haben die Teilnehmerinnen und Teilnehmer die Méglichkeit,
weitere Vorschlage auf vorbereiteten Moderationswénden zu hinterlassen und in
Einzelgesprachen mit den Gutachtern und Mitarbeitern der Stadt ihre Frage zu besprechen.

Vorschlage Mallnahmen

= Displays in allen Tempo 30km/h Stral3en

= Stralen so bauen, dass nicht schneller als 30 km/h gefahren werden kann

= Parkhdauser am 2. Tangentenring mit Radstation und Bus im 10 min Takt in die Stadt

= Wolbecker Str. zwischen IDF und Kanal: Boschung bepflanzen

=  Tempo 30 km/h nachts Wolbecker Str.

=  B51 ,Umgehungsstrale“ Temporeduzierung von 70 km/h runter auf 50 km/h = 1 bis
3 dB(A) bzw. 50% weniger

= Ringbus

= Stadtteilauto / Car-Sharing fur Nienberge

= Radwegebenutzungspflicht bei Tempo 30 km/h aufheben = Tempobremse fir den Kfz-
Verkehr

= Gelder fur Schallschutzmal3nahmen Wolbecker Str. bis Verfurthweg

= Tempo 30 km/h Horstmarer Landweg

=  Tempo 30 km/h Ausfallstr. nachts im Stadtgebiet

= Aul3enbezirke besser mit Laden bestliicken (Stadt der kurzen Wege) / Verknipfung mit
Einzelhandelskonzept?

= Larmschutz/Feste: SEND, Hafenfest, Oktoberfest

= Umgehungsbahn (DB) LarmschutzmafRnahmen in Richtung Westen

Ruhige Gebiete

= Ruhige Gebiete nicht mit ErschlielBung/Ausfallstrallen beschneiden (Horstmarer
Landweqg)

Sonstige Hinweise

= Stadt: StralRenverkehr bringt nicht nur LaArm, sondern auch CO; - Feinstaub —
Feinstaubprobleme! Warum wird nur ein Thema bearbeitet?

=  Weiterleitung von Larm tber das Wasser des Dortmund-Ems-Kanal Uber die ganze Stadt
horbar

* Flugzeuge Munster — Ost

= Lichtverschmutzung durch Verkehr

= Die Taktung der Busse ist nachts z.B. fur Jugendliche ungunstig

= 80% der Einpendler nach Minster fahren Auto
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= Die Stadt muss auch gegen den L&rm der Bundes- und Autobahnen etwas tun. Wer soll
es denn sonst?
= MalRnhahmen gesamt beachten, nicht Zustandigkeiten hin- und herschieben

6 Weiteres Vorgehen

Herr Bruns bedankt sich bei den Teilnehmerinnen und Teilnehmern fir ihr Engagement. Die
Diskussion hat gezeigt, dass das Thema L&rm eine schwierige Aufgabe ist und nicht immer
alle gleicher Meinung sind. Die heute genannten Vorschlage werden nach Bewertung ggf.
noch in den Entwurf des Larmaktionsplans aufgenommen. Der Rat der Stadt Minster
entscheidet unter Abwagung aller Aspekte, was letztendlich umgesetzt wird.

Frau Bonacker schlie3t die Veranstaltung gegen 19.45 Uhr.

7 Anlagen

Anlage 1: Prasentation Margit Bonacker
Anlage 2: Prasentation Antje Janf3en

Anlage 3: Prasentation Dr. Eckhart Heinrichs
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Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Munster -
allgemeine Offentlichkeit

Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Minster -
Trager 6ffentlicher Belange

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

konsalt

Stadt Mlnster
Larmaktionsplan
der 2. Stufe

Materialien zur
Offentlichkeits-
beteiligung

Oktober 2016

57



Anlage: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Minster - allgemeine Offentlichkeit

aufbereitet durch
LK Argus Kassel GmbH

Nr./ Inhalt der Stellungnahme Larmquelle/ Anregungen Stellungnahme Stadt Miinster
Datum Larmort
1 Ich méchte mich an dieser Stelle noch einmal fiir den sehr informati- | StraRenverkehr
ven ,Larmspaziergang" am vergangenen Mittwoch bedanken. Nur Steinfurter
04.05.16 | leider werden ,unsere Belange" im Larmplan der Stadt nur mit ge- Stralle

ringer Prioritat berlicksichtigt.

Wir, mein Mann und ich, wohnen am Beginn der Kapuzinerstrale im
3. und 4. Stock, also in Sicht- und Horweite der Steinfurter Strale.
Es ist an dieser Stelle nicht leiser als an der Grevener- oder Miinz-
stralRe. Die Steinfurter Strale ist als faktischer Autobahnzubringer
garantiert verkehrsbelasteter als die beiden genannten Strallen.
Auch der Verkehr in der Nacht macht uns zu schaffen: an- und ab-
fahrende stadtische Nachtbusse, Fernbusse, Schwerlaster, rasende
PKW (besonders Taxen) und Motorrader. Wie viele LKW und PKW
befahren pro Tag die Steinfurter Stralle zwischen Ring und Neutor?

Uns ist daran gelegen, dass die Einhaltung der Geschwindigkeitsbe-
grenzung regelmafig, noch besser durch einen stationaren ,Staren-
kasten" kontrolliert wird. Das wiirde auch nachts helfen.

Dann sollte bei der ndchsten Fahrbahnerneuerung unbedingt ein
schallschluckender Straenbelag verwendet werden.

Wir hoffen sehr, dass die Stadtwerke von der Politik in die Lage
versetzt werden, schnell und in gréBerem Umfang E-Busse einzu-
setzen, vor allen Dingen in der Nacht.

Stationare Radar-
kontrolle

larmmindernder
Asphalt

Verwendung von E-
Bussen

Zur Unterstltzung bestehender und im
Larmaktionsplan vorgesehener Geschwin-
digkeitsbeschrankungen kann die Maf3nah-
me vermehrter Geschwindigkeitsiberwa-
chungen in den Larmaktionsplan aufge-
nommen werden. Die Durchflihrung von
Geschwindigkeitsmessungen wird mit der
Polizei abgestimmt.

Fir die Steinfurter StralRe in Hohe Kapuzi-
nerstralle enthalt der Larmaktionsplan die
Empfehlung zur Fahrbahnsanierung mit
Beldgen mit larmmindernder Wirkung.

Der 3. Nahverkehrsplan der Stadt Miinster
fihrt hierzu aus: Vor dem Hintergrund der
aktuell gultigen Immissionsgrenzwerte der
EU kommt den Emissionen der im Stadt-
bussystem und im Stadt-/Umlandverkehr
eingesetzten Fahrzeuge eine besondere
Bedeutung zu. Als umweltvertragliches
Verkehrsmittel sollen daher vorzugweise
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Anlage: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Minster - allgemeine Offentlichkeit

aufbereitet durch
LK Argus Kassel GmbH

Nr./ Inhalt der Stellungnahme
Datum

Larmquelle/
Larmort

Anregungen

Stellungnahme Stadt Miinster

Auflerdem wiissten wir gerne, wie hoch die Feinstaubbelastung an
der Steinfurter StralRe ist und warum die Umweltzone erst am Neutor
beginnt? Es ware doch sinnvoll, den gesamten Stadtbereich inner-
halb des 2. Tangentenringes zur Umweltzone zu erkléren.

Ausweitung der
Umweltzone auf
den 2. Tangenten-
ring

Fahrzeuge eingesetzt werden, die mit weit-
reichenden Abgasbehandlungstechniken
und larmreduzierten Motoren ausgeristet
sind. Darlber hinaus ist der Einsatz von
Fahrzeugen mit besonders umwelt-und
ressourcenschonenden Antriebtechniken,
wie z.B. Busse mit elektrischem Antrieb,

wlinschenswert.

Seit 2009 werden keine Uberschreitungen
der Grenzwerte fir Feinstaub mehr im Stra-
Renraum ermittelt. Aktuell wird die
Feinstaubbelastung im Stralenraum nur an
dem besonders hoch belasteten Strallenab-
schnitt in der Weseler Strafe (Nahe Antoni-
uskirche) gemessen. Die Grenzwerte wer-
den dort aktuell deutlich unterschritten. Fur
die Steinfurter Stralle liegen Messwerte fiir
Stickstoffdioxid vor. Aus Sicht der Luftquali-
tat handelt es sich derzeit um den kritische-
ren Luftschadstoff. Seit 2012 werden bei
diesem Schadstoff keine Grenzwertiber-
schreitungen an der Steinfurter Stral3e ge-
messen. Die Dimensionierung der Umwelt-
zone erfolgte im Luftreinhalteplan 2009
unter Berlcksichtigung der verkehrlichen
und immissionsschutzrechtlichen Belange,
eine Ausdehnung der Umweltzone wurde
durch die Bezirksregierung Munster auch in
der Novellierung des Planes 2014 nicht fur
erforderlich gehalten. In Hinblick auf die
positive Entwicklung bei der Schadstoffbe-
lastung bestand auch nicht die Erfordernis.

2 Sehr geehrter Herr
wie soeben besprochen geht es mir als Anwohner um den Teil des

StralRenverkehr
Friesenring

Kurzfristige Fahr-
bahnsanierung

Im Zuge der Erneuerungsplanung ist die
Sanierung der Fahrbahn auf dem Friesen-
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Nr./ Inhalt der Stellungnahme Larmquelle/ Anregungen Stellungnahme Stadt Miinster
Datum Larmort
18.05.2016 | Friesenrings zwischen Freiligrathstr. und Kreuzung Wienburgstrale. ring zwischen JahnstralRe und Ferdinand-
Hier ist bedingt durch verschiedene Bauarbeiten im Umfeld noch Freiligrath-Stral’e ab 2016 vorgesehen. Die
keine Larmschutzdecke aufgebracht worden. Im Larmschutz Akti- Fahrbahn des daran angrenzenden Berei-
onsplan scheint dieser Bereich vorgesehen zu sein, aber bis 2020. ches bis zur Wienburgstrale wird ab 2017
Da der Larm erheblich ist und die Fahrbahndecke entsprechend erneuert. Bei allen zukiinftigen Fahrbahner-
veraltet und marode (abgesenkte Kanaldeckel), meine Frage: wann neuerungen wird Asphalt mit larmmindern-
kann kurzfristig hier eine Verbesserung durchgefihrt werden? der Wirkung eingesetzt.
3 Hoher Larm an der Ampel Petersheide/Hiltruper Strale durch Moto- | StraBenverkehr | Geschwindigkeits- Zur Unterstltzung bestehender und im
rader und Autos. Sind dort ReduktionsmaRnahmen geplant? Vor- Hiltruper Strafle | lberwachung Larmaktionsplan vorgesehener Geschwin-
24.05.2016 | schlag: Geschwindigkeitsiiberwachung digkeitsbeschrankungen kann die Maf3nah-
me vermehrter Geschwindigkeitsiiberwa-
chungen in den Larmaktionsplan aufge-
nommen werden. Die Durchfiihrung von
Geschwindigkeitsmessungen wird mit der
Polizei abgestimmt.
Eine konkrete Maf3nahme fiir die Hiltruper
Stralle ist nicht vorgesehen, da diese kein
MaRnahmenbereich ist.
4 Sehr geehrte Damen und Herren, StralRenverkehr | Geschwindigkeits- Das aktuell vorgesehene Geschwindigkeits-
aufmerksam habe ich die Diskussion um den Larmaktionsplan in Hansaring reduzierung auf 30 | konzept beschrénkt sich bewusst auf Stra-
24.06.2016 | Minster in den letzten Wochen verfolgt. Flr den besonders stark mit km/h Ren innerhalb des 2. Tangentenringes, an
Larm, Feinstaub und mit weiteren Autoabgasen belasteten Hansa- denen gehauft sehr hohe Larmbelastungen
ring fordere ich hiermit ein Tempolimit auf diesem Teilabschnitt des auftreten. Der Hansaring ist als Bestandteil
Ringes auf maximal 30 km/h. Nur so kdnnen weitere Gesundheits- des 2. Tangentenringes nicht in diese Uber-
schaden reduziert werden. legungen einbezogen.
Mit der nachsten Stufe der Larmaktionspla-
nung strebt die Stadt Miinster an, auch
Bereiche, die aktuell nicht prioritar behan-
delt werden, in die Larmaktionsplanung
einzubeziehen und fiir diese Malnahmen
zu entwickeln.
5 Sehr geehrte Damen und Herren, StraRenverkehr | Beriicksichtigung Einzelne Motorrader sind lauter als Pkw, ihr

da Motorrader in der Regel einen grofieren Larm produzieren als

von Motorradern in

Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen ist
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Nr./ Inhalt der Stellungnahme Larmquelle/ Anregungen Stellungnahme Stadt Miinster
Datum Larmort
26.06.2016 | PKWs, rege ich an, dass Sie diese Tatsache bei lhrer Planung be- der Larmaktions- aber gering. In der subjektiven Wahrneh-
riicksichtigen. planung mung von Verkehrslarm haben Motorrader
einen hoéheren Beitrag als es ihrer tatsachli-
Gegebenenfalls missen die Strallen, in denen Sie die 30km/h- Ggf. Sperrungen chen Fahrleistung und Verkehrsstarke ent-
Regelung wegen der Larmemission anwenden, konsequenterweise fir Motorrader in spricht.
fir Motorrader gesperrt werden. Tempo 30-StraBen | Eiir die Beriicksichtigung von Motorradern in
der Larmaktionsplanung fiir die Stadt Miins-
ter fehlen im Larmaktionsplan der 2. Stufe
entsprechende Grundlagen, da diese nicht
getrennt berechnet werden.
6 Sehr geehrte Damen und Herren, StralBenverkehr | Aufnahme des Grundsatzlich strebt die Stadt Minster mit
Wir stellen hiermit folgenden Antrag: Hoher Hecken- | Hoher Heckenweg | dem Larmaktionsplan an, in allen Bereichen
27.06.2016 | Aufnahme der Stralle Hoher Heckenweg in den Maflnahmenbereich | weg in die 1. Prioritat mit Larmbelastungen (ber 65 dB(A) ganz-

der 1. Stufe

Begriindung: Die aktuelle Grundlage flr lhre Larmaktionsplanung
sind die Daten von 2012.Damals befand sich die Larmbelastung
schon im Bereich der Gesundheitsgefahrdung, aber die Stadtverwal-
tung ist der Ansicht, dass die Zahl der belasteten Anwohner nicht
hoch genug sei, um Malinahmen zu ergreifen. Inzwischen sind 4
Jahre vergangen und sowohl das Verkehrsaufkommen als auch die
Zahl der belasteten Anwohner sind gestiegen. Zudem befindet sich
die Norbert-Grundschule nebst Kindergarten an dieser Stral3e, der
Schulweg zur Thomas-Morus-Grundschule quert den Hohen He-
ckenweg, Flichtlingsfamilien mit zahlreichen kleinen Kindern woh-
nen inzwischen an dieser Strale. Es sei noch angemerkt, dass die
geplante BaumalRnahme Markweg die Verkehrssituation auf dem
Hohen Heckenweg noch verscharfen wird, und zwar sowohl in der
Bauphase (z.B. durch erhéhten Schwerlastverkehr, etwa zum Ab-
transport des Erdaushubs Ri. Coerde und auch nach Fertigstellung
des neuen Wohngebietes durch vermehrten Autoverkehr.

Wir gehen mit Ihnen einig, dass schon 2012 allein die Larmbelas-
tung fiir die Anwohner des Hohen Heckenwegs gesundheitsgefahr-
dend war. Hinzu kommen jedoch noch die durch den Kfz-Verkehr
verursachten Schadstoffemissionen. Wir entnehmen einer Arbeit der

der MalRnahmenbe-
reiche

Berlicksichtigung
von Schadstoffwer-
ten bei der MaR-
nahmenprioritat

tags bzw. 55 dB(A) nachts Reduzierungen
der Larmbelastungen herbeizufiihren. Dies
kann aber kurzfristig nicht in allen Bereichen
erfolgen. Vor diesem Hintergrund erfolgte
eine Priorisierung der Malnahmenbereiche
nach Hoéhe der Larmbelastung und Anzahl
der betroffenen Einwohner. Der Hohe He-
ckenweg ist nach dieser Priorisierung kein
Bereich, in dem kurzfristig MalRnahmen
vorgesehen werden konnen.

Mit der nachsten Stufe der Larmaktionspla-
nung strebt die Stadt Miinster an, auch
Bereiche, die aktuell nicht prioritar behan-
delt werden, in die Larmaktionsplanung
einzubeziehen und fiir diese Mallnahmen
zu entwickeln.

Der Luftreinhalteplan Minster 2009 und
2014 wurde zur Reduzierung der Feinstaub-
und Stickstoffdioxidbelastung im Stralken-
raum erlassen. Die Untersuchung zur Belas-
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Datum Larmort

Fa. Urbanista, Hamburg (www.urbanista.de) mit dem Titel ,Im Kern tungssituation im StraRenraum weist insbe-
gesund®), in der 10 MaRnahmen fiir eine gestindere Mobilitat in sondere fur innerstadtische Straflenab-
Deutschlands Stadtzentren vorgestellt werden, dass jahrlich iber schnitte mit beidseitig durchgehender Stra-
47.000 Menschen infolge hoher Schadstoffkonzentrationen in Renrandbebauung und hoher Kfz-
Deutschland sterben, davon gehen 40 % auf das Konto des Stra- Frequentierung, wie dem Biilt, Weseler
Renverkehrs. Stralle oder Steinfurter Stralle Schadstoff-
Diese Sachlage erzwingt u.E. ein sofortiges Tatigwerden der Stra- belastungen im Bereich der Immissions-
Renverkehrsbehdrde fir samtliche von lhnen als gesundheitsgefahr- grenzwerte auf. Gesamtstadtisch fuhrt die
dend eingestufte StraRenabschnitte. Einen Ermessensspielraum Modernisierung der Kfz-Flotte durch den
sehen wir unter den gegebenen gesundheitsschadlichen Umsténden EURO-5- und EURO-6-Abgasstandard zu
nicht. einer Verbesserung der Luftbelastung im
Fir die Anwohner zahlreicher StralRenabschnitte, die von Ihnen gesamten HauptverkehrssstraRennetz.
allein wegen der Larmbelastung als gesundheitsgefahrdend und Diese Belastungen sind erfreulicherweise
unter Berlcksichtigung der Schadstoffbelastungen durch den Kfz- seit Jahren rlcklaufig.
Verkehr nach unserer Uberzeugung als gesundheitsschadlich einzu-
stufen sind, kann es in dieser Gesundheits- und sogar lebenswichti-
gen Frage nicht ma3gebend sein, ob z.B. 500 oder 1000 Personen
betroffen sind.
Wir bitten Sie deshalb, unserem Antrag stattzugeben und sehen
Ilhrer Antwort mit Interesse entgegen.
Mit freundlichen GriiRen

7 Die Burgerinitiative begleitet seit 1984 konstruktiv-kritisch die Pla- StralRenverkehr Zum Ausbau der B 51 liegt ein Planfeststel-
nungen und den Ausbau der B51 ,Umgehungsstrae" im Osten von | B 51 Umge- lungsbeschluss vom 30.9.2011 vor.

27.06.2016 | Munster. Dabei liegt das Hauptaugenmerk auf dem 3. BA durch ein hungsstralle

Naherholungsgebiet.

Wir selber wohnen in unmittelbarer Nahe zur Bahnlinie Warendorfer
Str. und zur Umgehungsstralle. Der Larm der B51 hat in den letzten
Jahren so massiv zugenommen, dass es kaum mehr maoglich ist,
den Garten und die Terrasse zu nutzen. Das Fenster bleibt ge-
schlossen, um eine einigermafen ruhige Nacht zu verbringen. Wir
liegen in dem Naherholungsgebiet der Stadt Mlnster, umgeben von
Wald, Feld und Wiesen. Bei uns halten sich (noch) etliche Singvogel
auf, es gibt seltene Ganse an den unter Bodendenkmal stehenden
Gewassern (Graften). Rehe stehen in unmittelbarer Nahe, die schon
jetzt kaum noch Chancen haben, die Flachen jenseits der Umge-
hungsstralie zu erreichen. Hasen, Kaninchen, Griinspechte, Flichse

Baulasttrager ist der Landesbetrieb Stra-
Renbau Nordrhein-Westfalen.

Nach Beschlussfassung wurden der Plan-
feststellungsbeschluss und die festgestell-
ten Planunterlagen im Dezember 2011
offentlich ausgelegt. Anfang 2012 wurden
Klagen gegen den Planfeststellungsbe-
schluss eingereicht.

Der Larmaktionsplan bertcksichtigt die
vorhandenen Planungen in der Stadt Miins-
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Stellungnahme Stadt Miinster

etc. halten sich hier auf und viele erholungssuchende Miinsteraner
und Auswartige spazieren am Maikottenweg entlang. Durch den
Waldanteil und alten Baumbestand nisten hier Stein- und Waldkauz!
Ebenso konnte man bis vor einigen Jahren Waldschnepfen be-
obachten und fliegen sehen. Auch Amphibien, wie z.B. der Kam-
molch oder auch die Hohltauben finden hier ihren Lebensraum.
Teilweise stehen diese Tiere sogar auf der ,Roten Liste"!!

Was aber ist ein Naherholungsgebiet durch das eine 4-spurige auto-
bahn&hnliche Stralle flhren soll? Was ist ein Erholungsgebiet, wenn
es durch massiven Larm, Feinstaub und Stickoxydbelastungen ge-
stort wird, wo man keinen Vogel mehr singen hért, wo Wald gerodet,
Land der Natur genommen wird und wo die letzten Rehe, Hasen etc.
durch den Straltenverkehr ums Leben kommen? ... und wir, Anlieger
und Bewohner an einer ,Umgehungsstraf3e" mit einer enormen
Gerauschkulisse, mit Abgasen und Feinstaub, - was ist mit unserer
Gesundheit und Lebensqualitat?! Einer Lebensqualitét, die unter
Einhaltung europ. Umweltnormen fir La&rmschutz sowie Gefahrdung
der menschlichen Gesundheit durch Feinstaub- und Stickoxydbelas-
tungen geschiitzt werden sollte.

Viele Stadte, und noch nicht einmal wie Miinster ,Klimastadte", ver-
treten lhre Blrger vorrausschauend und haben ,Deckelungen” vor-
gesehen. Das ist teurer-ohne Frage- aber vorrausschauender fiir
uns und nachfolgende Generationen, fir Mensch, Tier und Natur.
Die ,Deckelung" wiirde auch einer sogenannten Zersiedelung ent-
gegen wirken, Stadtteile wiirden nicht mehr auseinandergerissen.
Eine Tieferlegung und Deckelung, wie es heutzutage dem Stand der
Technik entspricht wird ja bereits an vielen anderen Stellen in der
Republik ahnlich umgesetzt.

Mit den Forderungen der Bl zu einer bereits im Jahre 1993 vom
Verkehrsministerium in Auftrag gegebene Umweltvertraglichkeits-
studie (UVS) spricht am Schluss die Empfehlung aus, die Straf3e in
eine bis zu 6 Metern Tiefe , Troglage" abzusenken um sie dann mit
einer ,Abdeckelung" zu versehen bzw. zu begriinen

Tieferlegung und
Uberdachung (be-
grunt) der B 51
Umgehungsstrale
(BA. 3)

ter - dies bezieht auch den Planfeststel-
lungsbeschluss zur B 51 ein. Die Planungen
beinhalten aktive SchallschutzmalRnahmen,
die gegenliber der Bestandssituation eine
Verbesserung der Larmbelastungssituation
herbeiflihren sowie passive Mallnahmen
und Entschadigungen fiir Bereiche, in de-
nen der aktive La&rmschutz nicht ausreicht.

Die erforderlichen SchallschutzmaRnahmen
wurden im Planfeststellungsverfahren zum
Ausbau der B51 thematisiert und durch
StralRen NRW festgelegt.

Die Diskussion zu der Ausgestaltung der
SchallschutzmafRnahmen wurde im Rahmen
des Verfahrens gefihrt.
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Datum Larmort
Im Stadtkern Minster gibt es die Diskussion der 30 km/h, auf der Geschwindigkeits- Diese Anregung wur(_ie bereits iberprift und
UmgehungsstralRe darf 70 km/h gefahren werden. Die Geschwindig- reduzierung auf auch dgr BI St. Magntz beantwc_)rtet.. Im .
keit (Warendorfer Str. bis Wolbecker Str.) auf 50 km/h zu begrenzen 50 km/h Ergebnis gab es k_eln Erfo[der.nls, d.'.e bereits
ware ein erster wichtiger Schritt in die richtige Richtung.. auf 7Q km/h .redu2|erte.zula33|ge Hochstge-
schwindigkeit noch weiter herab zu setzen.
8 In ihrem Bemuhen, die Umgebungslarm-Richtlinie der EU umzuset- StralRenverkehr Grundsétzlich strebt die Stadt Munster mit
zen, bemiuht sich die Verwaltung der Stadt Minster seit Jahren mit Nottulner dem Larmaktionsplan an, in allen Bereichen
27.06.2016 | bislang zweifelhaftem Erfolg um eine adaquate Reduktion der Ver- Landweg mit Larmbelastungen tber 65 dB(A) ganz-
kehrslarm- Belastung auf dem Gebiet der Stadt Miinster. Anhand (Roxel) tags bzw. 55 dB(A) nachts Reduzierungen

von sog. Larmkarten wird dem Blirger gezeigt, wo nach Auffassung
der Verwaltung die Larmbelastung besonders hoch ist. So gibt es
Schwerpunkte der Larmbelastung unstrittig im Kernbereich der
Stadt, aber auch in durch die Autobahnen BAB 1 und BAB 43 her-
vorgerufenen Problemzonen von Albachten, Mecklenbeck, Nienber-
ge und insbesondere Roxel.

Letztere finden in den Vorschlagen der Stadtverwaltung zur Verrin-
gerung der Larmbelastung auf dem Gebiet der Stadt Munster leider
keinerlei Beriicksichtigung - so als wiirden in diesen Gebieten keine
Blrger der Stadt Minster leben. Mit diesem Brief méchte ich lhnen
in Erinnerung bringen, dass Sie vor und nach Ihrer Wahl zum Ober-
blrgermeister angekindigt haben, den Interessen aller Blrger von
Minster Rechnung tragen zu wollen. Als Anwohner des, Nottulner
Landwegs habe ich in diesem Kontext eine Bitte an Sie - und ich
spreche nicht fir mich allein: Setzen Sie sich in Ihrer Eigenschaft als
Chef der Verwaltung und zugleich als Biirgermeister aller Birger
(d.h .als Oberbiirgermeister der Stadt Minster) dafir ein, dass die
zulassige Hochstgeschwindigkeit auf dem Nottulner Landweg 6stlich
der Welsingheide sowie auf der StraRe Am Rohrbusch auf 30 km
gesenkt wird und zugleich ein Zebrastreifen an der Einengung des
Nottulner Landwegs als Querungshilfe eingerichtet wird. Mit beiden
MaRnahmen zusammen wirde zugleich ein wirksamer und kosten-
gunstiger Schritt zur L&rmreduktion und zur Erhéhung der Sicherheit
im StraBenverkehr in Minster realisiert.

Geschwindigkeits-
reduzierung auf
30 km/h im Nottul-
ner Landweg 0Ostl.
der Welsingheide
und auf der Stralle
Am Rohrbusch

Zebrastreifen an
den Einengungen
der Nottulner
Landwegs

der Larmbelastungen herbeizufiihren. Dies
kann aber kurzfristig nicht in allen Bereichen
erfolgen. Vor diesem Hintergrund erfolgte
eine Priorisierung der MalRnahmenbereiche
nach Hohe der Larmbelastung und Anzahl
der betroffenen Einwohner. Der Nottulner
Landweg ist nach dieser Priorisierung kein
Bereich, in dem kurzfristig MaRnahmen
vorgesehen werden kénnen.

Diese Anregungen liegen der Stral3enver-
kehrsbehorde bereits als Einzelantrage vor
und sind derzeit in Bearbeitung. Dabei sind
insbesondere Aspekte der objektiven Ver-
kehrssicherheit zu berticksichtigen.
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Datum Larmort
9 Sehr geehrte Damen und Herren, StralRenverkehr | Umweltplakette als | Die Einfihrung von Umweltplaketten und
30.06.2016 | an vielen Stellen wird in Minster Uber weiteren Larmschutz nachge- | Innenstadt und | Larmschutzplakette | die entsprechende Einordnung der Schad-
dacht. Warum nutzt man nicht die Umweltplakette und macht sie Innenstadtring nutzen stoffgruppen ist Bundessache.
au"ch zur I__érmschutzplak.ette?? Wir wghnen in der Innenstadt von Die Stadt Miinster hat nicht die Méglichkeit,
Minster (|[1nerhglb des Ringes) ynd konnep speziell Nachts aber die auf den Schadstoffgruppen aufbauen-
auch tagsubgr die lauten Motorradgr und diverse Aqus (Jaguar F den Umweltplaketten auch auf die Ge-
type, etcl.) bei denen bewgsst auf ein .I_autes Fahrgerausch "wert rauschgrenzwerte der Kraftfahrzeuge aus-
gelegt wird, 3 StralRen weit entfernt horen. Warum kann Minster zudehnen.
nicht hier ein Zeichen setzen und bewusst die Umweltplakette nicht
nur auf Abgase sondern auch auf Larm - Belastigung ausweiten??
Einige Kollegen und Nachbarn legen sogar bewusst Wert darauf,
moglichst laute Fahrzeuge zu fahren (Harley, etc.), aber gleichzeitig
maochten sie es selbst schon leise haben...
Zudem scheint es so, dass die Ampelphasen (bewusst??) verandert Anpassung der Die Stadt Minster strebt mit der Erneuerung
oder zumindest nicht angepasst wurden, so dass auf dem Ring, wie Ampelschaltungen | der Verkehrsrechner eine stadt- und um-
aber auch auf den groRen Einfahrtsstralen (Grevener, Albersloher auf dem Ring weltvertragliche Verkehrsbewaltigung an.
Weg, BahnhofsstralRe, Steinfurter) man immer wieder vor roten Die Verkehrsverstetigung des Kfz-Verkehrs
Ampeln steht und anfahren muss anstatt bei einer gleichmaRiger soll ausgewogen und nicht zu Lasten der
leiser Geschwindigkeit von 50 durchfahren (und dadurch leiser sein) leisen Umweltverbundverkehrsmittel umge-
zu kénnen. setzt werden. Aufgrund der Komplexitat der
heutigen Anforderungen an Lichtsignalsteu-
erungen wird in jedem Einzelfall ein abge-
wogener Kompromiss unter Beriicksichti-
gung der verkehrsfunktionalen und umwelt-
bedingten Anforderungen gesucht.
10 Zum in der Offentlichkeit so sehr gepriesenen Larmaktionsplan StraRenverkehr | Umsetzung weite- Die 2012 erstellten Analysen zur Larmbelas-
30.06.2016 | mdchte ich als Betroffener folgende Anmerkungen machen: B51Tund A1 rer Larmschutz- tungssituation sind seitdem unverandert.

1. Ich méchte daran erinnern, dass das Gutachten von Dr. Popp aus
2012 erst veréffentlicht wurde, nachdem die Bl Minster-Mauritz u.a.
das OB-Biiro besetzt hatten. Seit der Erstellung sind demnach wie-
der 3 1/2 Jahre vergangen, was die Aktualitat vermindert.

2. Enttduschend war beim dirftig besetzten Forum der Stadtwerke
am 23. Mai 2016, dass bei der Vorstellung die A1 und die B51

mafnahmen beim
Ausbau der B 51
als der bisher ge-
planten

Die B 51 ist mit den MaRnahmenbereichen
52 und 73 (siehe Karte 5) enthalten. Die
grinen Signaturen in den Karten 1 und 2 an
der B 51 sowie der A 1 kennzeichnen be-
stehende Schallschutzanlagen.

Zum Ausbau der B 51 liegt ein Planfeststel-
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Anlage: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Minster - allgemeine Offentlichkeit

aufbereitet durch
LK Argus Kassel GmbH

Nr./
Datum

Inhalt der Stellungnahme

Larmquelle/
Larmort

Anregungen

Stellungnahme Stadt Miinster

(,Umgehungsstrafie") aus dem Larmplan herausfielen (griin ge-
zeichnet waren) mit der Begriindung: da wohnen wenige Menschen
direkt an den Strafen und aulRerdem ist die Stadt nicht zustandig.

3. Die B51 aus dem Plan herauszunehmen, ist schon ein Schildbiir-
gerstreich, denn gerade dort wohnen in Abstadnden von zum Teil
weniger als 50m sehr viele Einwohner Miinsters, deren Lebenssitua-
tion durch den vierspurigen Ausbau der B51 larmtechnisch extrem
verschlechtert wird. Im oben genannten Gutachten des Dr. Popp ist
diese Stralle noch rot eingezeichnet.

4. Zudem kommen die gesundheitlichen Risiken (Herzkreis-
lauferkankungen wie Herzinfarkt etc.), die u.a. bei den ca. 14.000
Bewohnern an der B51 in den nachsten Jahren extrem zunehmen
werden. Hier entstehen Belastungen durch standigen Larm und
durch Autoabgase Uber taglich 24 Stunden.

5. Es ist enttauschend, dass sich die Stadt Miinster dieser verhee-
renden Situation nicht adaquat annimmt. Uber die B51 fahren heute
taglich gut 15.000 Autos. Die Prognose fur 2020 belauft sich auf
47.000 Autos jeden Tag. Mit dem Ausbau des Hafencenters und der
dann bestehenden Autobahn-Umleitungsméglichkeit zwischen
Munster-Siid und Greven wird die Zahl der LKWs und Autos wahr-
scheinlich noch starker zunehmen. In der Wissenschaft beginnt man
erst seit einigen Jahren, die Gefahrlichkeit des Larms und die ge-
sundheitsschadigenden Auswirkungen der Abgase, insbesondere
der Dieselabgase, zu erkennen und zu quantifizieren. Ich flige zwei
Arbeiten aus dem letzten Arzteblatt zur Info bei. Es gibt mittlerweile
dutzende internationaler guter Arbeiten zu diesem Thema.

Es ist nach meiner Meinung unverantwortlich, den geplanten Ausbau
der B 51 in der vorgesehenen Art und Weise durchzufiihren und die
Bevdlkerung (mehr als 14.000 Anwohner!) nicht durch heute schon
mogliche MalRnahmen zu schitzen. Mit der vorgesehenen Larm-
schutzplanung der Stadt Miinster wird die Gesundheit der Menschen
an der A1 und der B51 (,UmgehungsstralRe") fahrlassig gefahrdet
und eine insuffiziente Zukunftsplanung durchgefiihrt. Offensichtlich
ist das von maf¥geblicher politischer Seite so gewollt.

lungsbeschluss vom 30.9.2011 vor.

Baulasttrager ist der Landesbetrieb
StraRenbau Nordrhein-Westfalen.

Nach Beschlussfassung wurden der Plan-
feststellungsbeschluss und die festgestell-
ten Planunterlagen im Dezember 2011
offentlich ausgelegt. Anfang 2012 wurden
Klagen gegen den Planfeststellungsbe-
schluss eingereicht.

Der Larmaktionsplan bertcksichtigt die
vorhandenen Planungen in der Stadt Mins-
ter - dies bezieht auch den Planfeststel-
lungsbeschluss zur B 51 ein. Die Planungen
beinhalten aktive SchallschutzmalRnahmen,
die gegeniiber der Bestandssituation eine
Verbesserung der Larmbelastungssituation
herbeiflihren sowie passive Mallnahmen
und Entschadigungen fiir Bereiche, in de-
nen der aktive La&rmschutz nicht ausreicht.

Die erforderlichen SchallschutzmaRnahmen
wurden im Planfeststellungsverfahren zum
Ausbau der B51 thematisiert und durch
StralRen NRW festgelegt.

Die Diskussion zu der Ausgestaltung der
Schallschutzmafnahmen wurde im Rahmen
des Verfahrens gefihrt.
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Anlage: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Minster - allgemeine Offentlichkeit

aufbereitet durch
LK Argus Kassel GmbH

Nr./ Inhalt der Stellungnahme Larmquelle/ Anregungen Stellungnahme Stadt Miinster
Datum Larmort
11 Ende Mai gab es diverse Moglichkeiten den Larmaktionsplan zu Strafl’en- und Grundsatzlich strebt die Stadt Minster mit
27.06.2016 | betrachten und zu verstehen. Dabei ist uns aufgefallen, dass sich Schienenver- dem Larmaktionsplan an, in allen Bereichen

die Uberlegungen und entwickelten MaRnahmen in Ihrem Plan pri-
mar an Zustandigkeiten lhres Amtes orientieren und nicht an den
Bediirfnissen aller Biirger dieser Stadt.

Die Burgerinnen und Biirger der Waldwegsiedlung in Mecklenbeck
sind von mehreren Larmquellen gleichzeitig belastet. Von den Auto-
bahnen A43 und A1 und der Deutschen Bahn. Je nach Windrichtung
ist der La&rm im Wohngebiet dréhnend, rauschend und tosend. Ins-
besondere ist die durchgangige Belastung durch die A 43 fir die
Gesundheit der Anwohner mehr als schadlich. Der bescheidende
Larmschutzwall, der nicht einmal in Richtung Stadt zu Ende gefuhrt
wurde, fangt den taglichen Larm nicht mehr auf und schitzt die
Menschen im Wohngebiet nicht mehr vor den vielfaltigen nachteili-
gen Auswirkungen dieser unertraglichen Larmquelle.

Von daher regen wir an und fordern zugleich:

1. Ubernahme des Wohngebietes in den Larmaktionsplan der Stadt
Munster

2. Tempolimit von 100 km/h zwischen Autobahnkreuz Minster-Sud
und Weseler-StralRe. Dies ist kostenneutral.

3. Verbesserung der Stralendecke der A43 mit ,Fllsterbelag" bis
zum Autobahnkreuz Muinster-Sid.

4. Erweiterung des Larmschutzwalls in Richtung Stadt und ebenfalls
in Richtung Uberfihrung HeroldstralRe -A43, da auch bei Ostwind
die Larmbelastung fir die Anwohner krankmachend ist.

kehr

A 43 und DB-
Strecke 2200
Mecklenbeck
Waldweg-
siedlung

Aufnahme Meck-
lenbeck in LAP als
Mafnahmenort

Tempo 100 zwi-
schen AK MS-Sid
und Weseler Stra-
Re

Larmmindernder
Asphalt A 43 bis
AK MS-Sid

Erweiterung
Schallschutzwand
A 43 in Richtung

mit Larmbelastungen Uber 65 dB(A) ganz-
tags bzw. 55 dB(A) nachts Reduzierungen
der Larmbelastungen herbeizufiihren. Dies
kann aber kurzfristig nicht in allen Bereichen
erfolgen. Vor diesem Hintergrund erfolgte
eine Priorisierung der Malnahmenbereiche
nach Hohe der Larmbelastung und Anzahl
der betroffenen Einwohner. Die Waldweg-
siedlung in Mecklenbeck ist nach dieser
Priorisierung kein Bereich, in dem kurzfristig
MaRnahmen vorgesehen werden kdnnen.

Mit der nachsten Stufe der Larmaktionspla-
nung strebt die Stadt Minster an, auch
Bereiche, die aktuell nicht prioritar behan-
delt werden, in die Larmaktionsplanung
einzubeziehen und fir diese Malnahmen
zu entwickeln.

Dieser Streckenabschnitt liegt in der Zu-
standigkeit der Bezirksregierung Miinster.
Die Anregung wird an diese zur Beantwor-
tung weitergeleitet.

Die Anregungen 3. und 4. werden an den
zustandigen Strallenbaulasttrager zur Be-
antwortung weitergeleitet.
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Anlage: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Minster - allgemeine Offentlichkeit

aufbereitet durch
LK Argus Kassel GmbH

Nr./ Inhalt der Stellungnahme Larmquelle/ Anregungen Stellungnahme Stadt Miinster
Datum Larmort
Stadt und Unterfiih-
rung Heroldstralle
5. Verlangerung der Larmschutzwand der Deutschen Bahn in Rich- Verlangerung der Die bestehende Larmschutzwand ist im
tung Stadt. Larmschutzwand Rahmen des freiwilligen Larmschutzpro-
der Deutschen gramms im Auftrag des Bundesministeriums
Bahn in Richtung fur Verkehr und digitale Infrastruktur ,Sanie-
Stadt. rung an Schienenwegen der Eisenbahnen
des Bundes* errichtet worden. Die Lange
Wir hoffen, dass Sie unsere Besorgnisse in Ihre Uberlegungen und und Hohe der Larmschutzwand ist u.a. nach
Planungen aufnehmen. Zudem werden wir dieses Schreiben dem Wirkungs- und Wirtschafttichkeitskriterien
Oberbiirgermeister unserer Stadt, den Vorsitzenden der Ratsfraktio- bestimmt worden. Eine freiwillige Weiterflh-
nen im Stadtrat Miinster und unseren Bundestagsabgeordneten/ rung / Erganzung von Larmschutzwanden /-
Landtagsabgeordneten zusenden. wallen mit stadtischen Mitteln hat der zu-
Anmerkung: Dem Schreiben angehangt war eine Unterschriftenliste zt:sndelgghlfoascsh::sschuss grundsatzlich
mit 16 Unterschriften. 9 ’
12 Sehr geehrte Herren, StralRen- und Die 2012 erstellten Analysen zur Larmbelas-
28.06.2016 | seit Jahren gibt es Aktionen, Leserbriefe und bekannte Klagen ge- Schienenver- tungssituation sind seitdem unverandert.

gen die Form und die Art des Ausbaus der B51. Unbestritten braucht
Minster diese Verkehrsachse zur Entlastung der StadtstralRen. Die
Umgangsweise mit Zahlenmaterial ( Umweltvertraglichkeitsstudie )
und die Vorgehensweise beim Oberverwaltungsgericht mit den Kla-
gen ist schon sehr fragwiirdig. Nun wird gebaut, der erste Teil offen,
ebenerdig ohne Larmschutz, dann wird tiefer gelegt mit Larmschutz.

Warum wahrend der gesamten Zeit unter der Situation, dass das
heutige Verkehrsaufkommen die Planungen bei weitem Ubertrifft 24h
lang der Verkehr weiter mit 70 km/h (gefahren wird haufig auch noch
schneller und geblitzt so gut wie nie auch nicht beim Blitzmarathon!)
wird, wie in allen anderen Fragen mit der fehlenden Zustandigkeit
begriindet. Die StraRe fuhrt durch ein sehr dicht bewohntes Wohn-
quartier, die LKW-Zahl istimmens und dennoch gibt es weder
nachts noch aktuell im Larmaktionsplan eine Tempoabsenkung
obwohl bekannt ist, dass 50 km/h schon fast zu einer Halbierung der
Dezibel-Werte fiihren wiirde.

kehr
B 51, St. Mau-
ritz Ost

Geschwindigkeits-
reduzierung auf
50 km/h

Die B 51 ist mit den MaRnahmenbereichen
52 und 73 (siehe Karte 5) enthalten. Die
grinen Signaturen in den Karten 1 und 2 an
der B 51 sowie der A 1 kennzeichnen be-
stehende Schallschutzanlagen.

Zum Ausbau der B 51 liegt ein Planfeststel-
lungsbeschluss vom 30.9.2011 vor.

Baulasttrager ist der Landesbetrieb Stra-
Renbau Nordrhein-Westfalen.

Nach Beschlussfassung wurden der Plan-
feststellungsbeschluss und die festgestell-
ten Planunterlagen im Dezember 2011
offentlich ausgelegt. Anfang 2012 wurden
Klagen gegen den Planfeststellungsbe-
schluss eingereicht.
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Anlage: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Minster - allgemeine Offentlichkeit

aufbereitet durch
LK Argus Kassel GmbH

Nr./ Inhalt der Stellungnahme Larmquelle/ Anregungen Stellungnahme Stadt Miinster
Datum Larmort
Es kann nicht sein, dass sich keiner der seit Jahren in MS flihrenden Offenlegung der Der Larmaktionsplan bergcksmhtlgt die .
Politiker hier positioniert, - nicht zustandig - ! Selbst neu ausgewie- Zustandigkeiten vorhar.1denen. Planungen in der Stadt Milns-
sene Baugebiete (Maikottenweg mit demnachst Ersatzbushaltestelle ter - dies bezieht auch den Planfeststel-
fiir den Kanalausbau) werden ohne Larmschutz geplant anstatt lungsbeschluss zur B 51 ein. Die Planungen
zukunftsfahig direkt die Tieferlegung und den Larmschutz zu verlan- b.elnhalten“aktlve Schallschut;ma[}nahmen,
gern, das wird nachher auf die Hauslebauer umgelegt! Die verschie- die gegentiber der Bgstand35|tuat|op ene
denen Zustandigkeiten (Wasser und Schifffahrtsamt, Stralen NRW Verbe.s§erung der Larmpelastungsatuatlon
und die Stadt - Miinster) scheinen hier nicht Gberwindbar. Wir als herbelfuhre_r) SOWIE passive qu&nah_men
Anwohner fordern eine realistische, ehrliche Offenlegung! Der Flyer und Entschgdlggpgen far Be_relche, n .de'
der Stadt Miinster nimmt die Umgehungsstrale (dunkelrot !) raus. nen der aktive Larmschutz nicht ausreicht.
So kann die EU - Umgebungslarmrichtlinie 47 a erfillt werden. Das
ist Augenwischerei und die 30-er Zonen in der Stadt lachhafter Akti-
onismus. Nachhaltige Verkehrswegeplanung sieht anders aus.
Die erforderlichen Schallschutzmaf3nahmen
Unser Traum vom Tunnel mit begriinter begehbarer Decke- wurden im Planfeststellungsverfahren zum
lung...war einmal. Ausbau der B51 thematisiert und durch
Strallen NRW festgelegt.
P.S. ca. 500 m weiter 6stlich quert bzw. beendet die Giterver- Die Diskussion zu der Ausgestaltung der
kehrstrasse der Bahn die Wohnbebauung. Die Zlige beschallen je SchallschutzmaRnahmen wurde im Rahmen
nach Windrichtung- besonders nachts - das gesamte Viertel. Ich bin des Verfahrens gefiihrt.
der Meinung, dass da noch Nacharbeitungspotential ist und gebe die
Hoffnung nicht auf.
13 Zum Larmaktionsplan der Stadt Munster mdchte ich folgende Hin- StralRen und Die Stadt Mlnster strebt mit der Erneuerung
16.06.2016 | weise geben, die uber lhre Online-Umfrage nicht abgebildet werden | Schienenver- der Verkehrsrechner eine stadt- und um-

kénnen.

Grundsatzlich gehort zu einer Stadt, die wachst und wirtschaftlich
aktiv ist, auch Verkehr hinzu. Das miissen die Einwohner akzeptie-
ren. Leider wachst die Infrastruktur nicht in dem Mafe mit, wie sich
die Bevolkerungszahlen und Arbeitsplatze positiv! entwickeln. Das
gilt insbesondere fur die Stralenverkehrsinfrastruktur.

Statt einer Verkehrsverhinderungstaktik (Tempo 30 etc.) waren
MaRnahmen wiinschenswert, die versuchen, den verschiedenen
Verkehrsbedirfnissen Rechnung zu tragen. Insbesondere ein ver-
besserter Verkehrsfluss kann m.E. dazu beitragen, Larmwerte zu

kehr

Verbesserung des
Verkehrsflusses

weltvertraglichen Verkehrsbewaltigung an.
Die Verkehrsverstetigung des Kfz-Verkehrs
soll ausgewogen und nicht zu Lasten der
leisen Umweltverbundverkehrsmittel umge-
setzt werden. Aufgrund der Komplexitat der
heutigen Anforderungen an Lichtsignalsteu-
erungen wird in jedem Einzelfall ein abge-
wogener Kompromiss unter Beriicksichti-
gung der verkehrsfunktionalen und umwelt-
bedingten Anforderungen gesucht.
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Anlage: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Minster - allgemeine Offentlichkeit
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Nr./ Inhalt der Stellungnahme Larmquelle/ Anregungen Stellungnahme Stadt Miinster
Datum Larmort
verringern. Den Ausbau von StraRen (Umgehungsstralle) bewerte
ich positiv.
AuRerdem vermisse ich in dem Larmaktionsplan den Bezug zum Eisenbahn- Larmschutzmal3- Im Rahmen des freiwilligen Larmschutzpro-
Schienenverkehr. Hier entsteht partiell noch groRerer Larm. Selbst briicke Lech- nahmen an der gramm im Auftrag des Bundesministeriums
betroffen bin ich als Anlieger an einer alten Eisenbahnbriicke (Ka- tenbergweg Kanaliberfiihrung | fur Verkehr und digitale Infrastruktur ,Sanie-
naliiberfiihrung im Bereich An den Loddenbiischen/ Trauttmans- (Kanallberfiih- | im Bereich Lech- rung an Sch‘llen_enweger? der Eisenbahnen
dorffstraie). Hier hat es die Stadt versdumt, durch LarmschutzmaRB- | rung) tenbergweg des Bundes® wird derzeit die schalltechni-
nahmen die Anlieger zu schitzen. Ich bin Uberzeugt, dass hier hhe- §che Untersuchung der Umgehungsb?hn
re Larmwerte als in weiten Teilen der aufgefiihrten StraRBenbereiche inklusive der genannten Eisenbahnbriicke
festgestellt werden kénnen. Lechtenbergweg (Kanallberflihrung) durch
die DB Netz AG vorbereitet. Auf der Basis
der schalltechnischen Untersuchung werden
im zweiten Schritt mégliche Larmschutz-
maflnahmen geplant und umgesetzt.
14 Folgende Dinge gehdren ebenfalls in den Larmaktionsplan: StralRen- und Der Larmaktionsplan berlicksichtigt die
18.06.2016 Schienenver- vorhandenen Planungen in der Stadt Miins-

Seit Jahren nimmt der Larm auf der B51 stetig zu. Bei Ostwind mis-
sen, obwohl ich mindestens 200 Meter von der B 51 entfernt wohne,
nachts die Fenster geschlossen bleiben, sonst ware an Schlaf haufig
nicht zu denken. In Zukunft wird der Larm sicherlich weiter zu neh-
men.

Die sogenannte Umgehungsbahn der DB im Osten liegt etwa 6 m
Uber dem Niveau der Hauser und beschallt ebenfalls besonders
nachts extrem stérend das ganze Mauritzviertel.

kehr
B 51, St. Mau-
ritz Ost

Mehr Engagement
von der Stadt
Minster zu Belan-
gen aulBerhalb ihrer
Zustandigkeit

ter - dies bezieht auch den Planfeststel-
lungsbeschluss zur B 51 ein. Die Planungen
beinhalten aktive SchallschutzmalRnahmen,
die gegenuber der Bestandssituation eine
Verbesserung der Larmbelastungssituation
herbeifiihren sowie passive Mallnahmen
und Entschadigungen fiir Bereiche, in de-
nen der aktive Larmschutz nicht ausreicht.

Im Rahmen des freiwilligen Larmschutzpro-
gramm im Auftrag des Bundesministeriums
fur Verkehr und digitale Infrastruktur ,Sanie-
rung an Schienenwegen der Eisenbahnen
des Bundes* wird derzeit die schalltechni-
sche Untersuchung der Umgehungsbahn
durch die DB Netz AG vorbereitet. Auf der
Basis der schalltechnischen Untersuchung
werden im zweiten Schritt mogliche Larm-
schutzmalinahmen geplant und umgesetzt.
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Nr./ Inhalt der Stellungnahme Larmquelle/ Anregungen Stellungnahme Stadt Miinster
Datum Larmort
Die Larmschutzmalinahmen werden im
Rahmen einer Blrgerinformation und im
zustandigen Fachausschuss der Stadt
Munster vorgestellt und diskutiert.
Die Bahnstrecke MS- WAF stért ab 5 Uhr morgens mit schrillem Die Stadt Minster plant mit der DB AG die
Signal, alle halbe Stunde das ganze Mauritzviertel. Das Argument, Aufhebung der technisch nicht gesicherten
dafiir ist die Stadt nicht zusténdig ist falsch. Es gibt sicherlich eine Bahniibergénge auf der Strecke Miinster —
Fursorgepflicht der Stadt fiir ihre Blrger. Andere Stadte beweisen, Warendorf (Wegfall des Pfeifsignals).
dass man sich auch als Stadt einmischen kann.
15 In dem Larmaktionsplan vermisse ich, um nur einige Stadtteile zu StralRen- und In die Analysen der Larmbelastungssituation
24.06.2016 | nennen, die Larmprobleme in den Stadtteilen Amelsbu- Schienenver- sind alle Stral’en ab einer bestimmten Ver-

ren/Mecklenbeck, Nienberge und Roxel.

Der Stadtteil Mecklenbeck z.B. und hier insbesondere Mecklenbeck-
Sid, ist durch den Verkehrslarm von 2 Autobahnen (A1, A 43), der
Hauptschienenverbindung ins nérdliche Ruhrgebiet, einer Bundes-
stralRe, mehreren KreisstralRen und der Anflugschneise zum Flugha-
fen Minster - Osnabrtick, sowie der Rettungshubschrauberverbin-
dung zur Uni-Klinik Miinster besonderer Larmbelastung ausgesetzt.
GroRRe StralRen wie die A1, die durch die Stadt in den Stadtteilen
Amelsbiren/Mecklenbeck, Nienberge und Roxel fiihren, kommen in
dem Plan nicht vor. Die B 51 (Umgehungsstral3e) findet keine Er-
wahnung. Der Mecklenbecker Teil der Weseler Stralle kommt in
dem Larmaktionsplan auch nicht vor.

Nach den Européischen Larmschutzrichtlinien des§ 47a missen
auch andere belastende Larmquellen in die Berechnungen der Stra-
Renplaner mit einflieRen. Fir die Stadt Miinster miissen also alle
stark befahrenen Stralten herangezogen werden, um die Richtlinien
des§ 47a zu erfiillen. Der Flyer der Stadt nimmt die wirklich lauten
StralRen aber nicht mit. Ein abgespeckter Aktionsplan, der den Larm
grof3er StralRen und belastende Larmquellen anderer Verkehrstrager
ausklammert und die La&rmproblematik auf wenige Straf3en der In-
nenstadt begrenzt, reicht nicht aus, die Richtlinien des § 47a zu
erfillen.

kehr
Mecklenbeck,
Amelsburen,
Nienberge,
Roxel, A 1 und
A 43

Berlicksichtigen
weiterer Larmquel-
len (alle stark be-
fahrenen Stral3en)
in der Larmberech-
nung

kehrsbelastung, auch die Autobahnen und
Bundesstraften einbezogen (siehe auch die
Abbildungen 1 und 2 auf den Seiten 8 und 9
des Larmaktionsplans).
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Inhalt der Stellungnahme

Larmquelle/
Larmort

Anregungen

Stellungnahme Stadt Miinster

Der von der Bahn ausgehende Larm (Abstand der Bahnlinie zur
Bebauung ca. 35 m) betragt 75 dB(A) und mehr. Insbesondere der
nachtliche Guterzugverkehr bringt Larmwerte, die die Schwelle
Uberschreiten, die zum Aufwachen der Anwohner fiihrt. Schlafen bei
offenem Fenster oder auf Kipp gestellten Fenster ist nicht moglich.

Die Schienenstrecke 2200 Essen - Ham-
burg ist im Rahmen des freiwilligen Larm-
schutzprogramm im Auftrag des Bundesmi-
nisteriums fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur ,Sanierung an Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes” untersucht wor-
den. Als MaRnahme wurde die Larm-
schutzwand errichtet. Die Léange und Hoéhe
der Larmschutzwand ist u.a. nach Wir-
kungs- und Wirtschaftlichkeitskriterien be-
stimmt worden. Ergénzend wurde in den
Sanierungsbereichen der Einbau von
Schallschutzfenster und Schalldammlifter
angeboten.

16
27.06.2016

Haben Sie herzlichen Dank fiir das freundliche Gesprach am
14.06.2016 in Ihrem Hause, als ich lhnen zwei Larmquellen in Meck-
lenbeck und Albachten benennen durfte, die alle Anwohner in die-
sem Bereich als duflerst storend empfinden. Der guten Ordnung
halber hier noch einmal in aller Kiirze flirs Protokoll die beiden
Larmquellen:

1. Bahntrasse Essen — HH (Strecke 2200) im Bereich von A1 bis
Zubringer B51

2. die Autobahnen A1/A43 (Larmquelle Bereich AK MS-Sid), hier
insb. die A43 bzw. deren Zubringer B51 (Abschnitt MS — AK MS-
Sid)

Zu 1.: der Schall rollt an der Wand entlang und verstarkt sich. Vor
allem der Guterzugverkehr verursacht in diesem Bereich erheblichen
kurzzeitigen Larm. Hier ist folgendes Phanomen zu beobachten:
Jedes Mal, wenn ein Giterzug den Abschnitt vor bzw. hinter der
Autobahnunterfiihrung passiert, rollt der vom Zug produzierte Larm
quasi an der Schallschutzwand der Autobahn entlang — der Schall
wird durch diesen Effekt horbar verstarkt und ist — vor allem und fast
ausschlieBlich bei Gliterziigen - noch bis zum Waldweg zu héren,
wie Nachbarn auf der anderen Seite der Heroldstrasse berichten. Es

Stralten- und
Schienenver-
kehr

DB Strecke
2200 von A 1
bis B 51 (Zu-
bringer)

Die Larmkartierung fir den Schienenverkehr
erfolgt durch das Eisenbahnbundesamt,
Effekte an Schallschutzanlagen der Straf3en
werden dabei nicht bertcksichtigt.
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scheint offenbar doch sehr viele Bewohner bis ins Waldviertel hinein
zu betreffen — neben den Anwohnern direkt an der Trasse in Meck-
lenbeck-Sud (Getterbach, Heroldstrasse) und Albachten—Ost.
Zu 2.:Zur Larmquelle Bereich AK MS-Sid mdchten wir gerne zwei AK MS-Siid, Uberpriifung der Die Eingangsdaten werden mit der 2017
Punkte vorbringen: A 1,A43,B 51 | Eingangsdaten der | erneut durchzufiihrenden Larmkartierung
a. Larmschutzwand Mecklenbeck Larmkartierung Uberpruft.
Das zugrunde liegende Kartenmaterial rund um das AK MS-Siid und Albachten (LSW in der Reali-

entspricht nicht der Realitat. Konkret ist hier eine Larmschutzwand
(entlang der Tangentialzufahrt von der A43 aus MS kommend auf
die A1 RI Bremen) eingezeichnet, die in Wirklichkeit in dieser Lange
gar nicht existiert. Diese Larmschutzwand war zwar urspriinglich
einmal so (wie auf dem Papier ersichtlich) in dieser Lange bis zur
A43 geplant worden, ist aber damals von StraRen NRW im Zuge der
StraRenbauarbeiten zum ,Uberflieger nur bis zur Halfte gebaut
worden. Insofern fufen die vorliegenden Larmkarten rund um das
AK MS-Sud auf einer falschen Grundlage. Hier scheint uns eine
dringende Uberpriifung und Korrektur Ihrer Lérmkarten geboten.

Darliber hinaus ware es geboten, einmal bei Strallen NRW nachzu-
fragen, warum die urspriingliche Planung nicht realisiert worden ist.
Hier besteht unserer Meinung dringender Handlungsbedarf. Die
urspriingliche Planung der Schallschutzwand sollte umgehend offen
gelegt, uberprift, aufgegriffen und realisiert werden.

b. zusatzliche Larmquelle

Im Zuge einer Anderung der Fahrspuren und damit neuer Fahrbahn-
Markierungen vor vier Jahren ist eine zusatzliche Larmquelle am
AK-MS Sud entstanden. Anstatt wie urspriinglich vorhanden wieder
eine ,normale’ Fahrbahnmarkierung aufzutragen, wurden so genann-
te ,stochastische’ Fahrbahnmarkierungen (singende Markierungen)
realisiert. Jetzt singt es hinter der 0.g. La&rmschutzwand, die ja ei-
gentlich vor Larm schutzen soll, und ibertént so manchen singen-
den Vogel auf der anderen Seite der Wand... Diesen ,Schildburger-
streich” — so wie Sie es benannt haben - Ubermittele ich Ihnen wie
angekindigt in einer zweiten Email. Auch hier mit der freundlichen
Bitte, diesen Vorgang zu priifen und eine Korrektur zum Wobhle der

tat kurzer)

Umsetzung der
urspringlichen
Planung zur L&rm-
schutzwand (bis
zur A 43)

Anderung der
Fahrbahnmarkie-
rung

Der Umsetzungsstand wird bei
Strallen.NRW nachgefragt.

StraBen.NRW hat dazu folgendes mitgeteilt:
1. Die bei der Ummarkierung der Tangente
aufgebrachte Randmarkierung ist eine auf
Autobahnen ubliche Typ II-Markierung fiir
verbesserte Sichtbarkeit bei Nacht und bei
Nasse. Um diesen Effekt zu erzielen muss
sie mit ihren groben Perlen mindestens 2
mm dick sein. Erreicht wird dies durch ber
die Strichbreite verteilte Agglomerate (,Mar-
kierungskleckse®). Die geringste Larmbelas-
tung ergibt sich bei stochastisch (unregel-
maRig) verteilten Agglomeraten. Von einer
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Anwohner erwirken zu kénnen. Lprofilierten Markierung mit zuséatzlicher
akustischer Warnwirkung“ kann tUberhaupt
keine Rede sein. Zum einen besteht eine
profilierte Markierung aus regelmafigen
Querrippen (Dicke bis 7mm), zum anderen
besteht keine Notwendigkeit fiir eine akusti-
sche Warnwirkung auf der rechte Seite

der Tangente, da durch die leichte Rechts-
kurve Fahrzeuge eher nach links abdriften.

2. Die weggefrasten Markierungsstriche
(Leitmarkierung) wurden so weit entfernt,
dass einerseits méglichst wenige Riickstan-
de des bisherigen Markierungsverlaufs
verbleiben, andererseits keine Gefahr durch
Vertiefungen fur Zweiradfahrer entsteht.

Fazit: Entsprechend den Vorgaben fir die
Markierung auf Autobahnen ist eine zuge-
lassene Agglomeratmarkierung aufgebracht
worden. Die hoheren Anforderungen an die
Sichtbarkeit vor allem bei Nacht und bei
Nasse bedingen eine Gerauschabweichung
beim Uberfahren. Ebenso ergeben sich
beim Uberfahren von Frasstellen Ge-
rauschabweichungen.

Alle Anwohner rund um das AK-MS-Siid sind sich einig: Grundsatz- Geschwindigkeits- Dieser Streckenabschnitt liegt in der Zu-
lich sollte fiir die Autobahnen um das Stadtgebiet von Miinster gel- begrenzung auf standigkeit der Bezirksregierung Miinster.
ten: Tempolimit 100. Das ware wuinschenswert. Darlber hinaus 100 km/h auf allen Die Notwendigkeit eines Tempolimits von
ware unser Vorschlag, in unmittelbarer Nahe von gréReren Wohn- BAB um das Stadt- | 100 km/h wurde bereits mehrfach gepruft
gebieten noch einmal zusatzlich Schilder aufzustellen fir die Nacht, gebiet und fiir nicht notwendig / unzuléssig erach-
und zwar: Tempolimit 80 — Larmschutz zw. 22.00 - 6:00 Uhr. Was im tet.

Ruhrgebiet geht, kann auch in Minster umgesetzt werden.

Die Anlieger und Anwohner am Rande der Autobahnen A1/A43 und Mehr Engagement Eine Unterstiitzung bei dem Biirgeranliegen
der Bahntrasse in Mecklenbeck und Albachten wiirden es begriiien, von der Stadt kann zugesagt werden. Die Einflussnah-
wenn sich die Stadt Miinster auch und gerade gegeniiber den Lan- Minster zu Belan- memdglichkeit der Kommune auf die Bun-
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des- und Bundesbehdrden fiir einen verbesserten Larmschutz ein- gen aulBerhalb ihrer | desbehoérden ist beschrankt.
setzt. Zustandigkeit (bei
Bund und Land)
Bezogen auf die oben genannten beiden Larmquellen ,AK MS-Siid Larmmessungen Eine orientierende Messung kann zugesi-
und Bahntrasse® mdchten wir nunmehr gerne folgendes anregen: vor Ort mit an- | chert werden, sie steht noch in Hinblick auf
Larmmessung bei einem Vor-Ort-Termin, Ursachenforschung, Larm- schlieBender Ursa- | Larmmessungen an der BAB 1 aus. Eine
reduktion durch geeignete Malnahmen von Land und Bund. chenforschung und | rechtliche Verbindlichkeit erwachst aller-
Wir hoffen, unsere Vorschlage und Anregungen finden lhr Gehor M.afsnahmenent- dings nicht aus den Larmmessungen.
und bitten um eine kurze Eingangsbestitigung unserer Emails. Un- wicklung
sere Anregungen und dieses Schreiben werden mit einer entspre-
chenden Unterschriftenliste noch komplettiert, diese reichen wir
Ihnen gerne im weiteren Verlauf des Verfahrens nach. Im Namen
der Initiative Larmschutz Mecklenbeck & Albachten
17 Hoffe sehr, dass die Eisenbahnbriicke am Lechtenbergweg (Kanal- Schienenver- Im Rahmen des freiwilligen Larmschutzpro-
18.05.2016 | Uberquerung) mit beriicksichtigt wurde. Es ist eine der lautesten kehr gramm im Auftrag des Bundesministeriums
(wenn nicht die lauteste Larmquelle) Minsters. Als unmittelbarer Eisenbahnbri- fur Verkehr und digitale Infrastruktur ,Sanie-
Anwohner sind wir von der Gerauschquelle genervt, da durch das cke Lechten- rung an Schienenwegen der Eisenbahnen
zunehmende Alter der Briicke es immer lauter wird. Die Giiterzlige bergweg (Ka- des Bundes* wird derzeit die schalltechni-
fahren besonders haufig an Dienstag und Donnerstag Abenden. Sie | nallberfiihrung) sche Untersuchung der Umgehungsbahn
konnen gerne mal zum“ Probehéren® vorbeikommen. Auch unver- inklusive der genannten Eisenbahnbriicke
standlich, dass es kein Sonntag und Feiertagfahrverbot fir Giterzi- Lechtenbergweg (Kanallberflihrung) durch
ge gibt. Uberquerende Personenziige sind fast fliisterleise. Meiner die DB Netz AG vorbereitet. Auf der Basis
Meinung nach, besteht hier dringender und zeitnaher Handlungsbe- der schalltechnischen Untersuchung werden
darf. 1M Diese Aktion der Stadt Minster finde ich ,Superklasse® im zweiten Schritt mégliche Larmschutz-
i mafinahmen geplant und umgesetzt.
Die LarmschutzmalRnahmen werden im
Rahmen einer Blrgerinformation und im
zustandigen Fachausschuss der Stadt
Munster vorgestellt und diskutiert.
18 Ich habe von der Erstellung eines Larmaktionsplanes gelesen. Schienenver- Larmschutzwand Im Rahmen des freiwilligen Larmschutzpro-
27.05.2016 | Hiermit mochte ich Sie auf die Larmbelastigung von Anwohnern der | kehr an der Bahnstrecke | gramm im Auftrag des Bundesministeriums

Bahngleise im Rumphorstviertel aufmerksam machen. In Héhe 1.
Briicke Mecklenburgerstrafe und 2. Briicke quer uber die Kartner

Rumphorst-

entlang Schleswi-

fur Verkehr und digitale Infrastruktur ,Sanie-
rung an Schienenwegen der Eisenbahnen
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Stral3e fahrt die Bahn praktisch durch die Géarten direkt an den Hau- | viertel ger Stralle des Bundes® wird derzeit die schalltechni-
sern entlang. Die Anwohner Schleswiger StralRe/ Niedersachsenring sche Untersuchung der Umgehungsbahn
sind doppelt betroffen: von der Bahn und dem Autolarm. Mit dem durch die DB Netz AG vorbereitet. Auf der
Fahrlarm der Lokomotiven bzw. Wagons kann man als direkter An- Basis der schalltechnischen Untersuchung
wohner noch leben, aber die Bremsgerausche, die in Hohe Briicke werden im zweiten Schritt mégliche Larm-
Mecklenburgerstral3e einsetzen, sind so schrill, dass man fast im schutzmalinahmen geplant und umgesetzt.
Garten vom Stuhl fallt. Wir fragen uns schon lange, warum die Bahn Die Larmschutzmalinahmen werden im
bis heute keine Larmschutzwand aufbaut, wahrend auf der zweiten Rahmen einer Blrgerinformation und im
Bahnstrecke Héhe Hoppengarten entlang an einem freien Feld zustandigen Fachausschuss der Stadt
Larmschutzwande stehen. Miinster vorgestellt und diskutiert.

19 Nach dem Spaziergang durch das Suidviertel gestern habe ich mich Ruhige Gebiete | Nicht aufgefiihrte Die gutachterliche Auswahl der ruhigen

01.06.2016 | einmal auf der Online-Plattform versucht: ich finde, dass die unter- und sonstiges Frei- und Grinfla- Gebiete erfolgte unter Beriicksichtigung von

schiedlichen Ebenen in der Hierarchie nicht wirklich Gbersichtlich
gegliedert sind (gelungenes Gegenbeispiel: die Plattform des Bir-
gerhaushaltes). So wollte ich etwa zu den ruhigen Gebieten nicht
nur einen Eintrag machen, sondern wenigstens zwei. Nach Abschi-
cken des ersten Eintrages wurde meine Teilnahme an der Online-
Befragung aber komplett beendet. Auch bin ich mir nicht sicher, ob
meine Kreuzchen bei der ersten Ebene der LarmschutzmalRnahmen
(-> wie steht man grundsatzlich zu Schallschutz, Tempo 30, Busspu-
ren etc.) gespeichert wurden: als ich danach zu einzelnen Stralen
meine Bewertung abgeben habe, kam ich ja zwangslaufig immer
wieder Uber diese Seite, die aber leer war: wurde mein Ersteintrag
nun gespeichert oder geléscht ? Da es aufterdem keine Option fiir
"Sonstiges" gibt, méchte ich auf diesem Weg noch eine Meta-
Anregung geben: Ich deute die Seiten der ruhigen Gebiete auch so,
dass bei diesen Beispielen auch indirekt abgefragt wird, welche
Griunflachen zur Not verzichtbar waren. Stattdessen mochte ich
anregen, dass wegen Boden- und Artenschutz, als Versickerungs-
flachen bei Starkregen und zur Regulierung des Mikroklimas natur-
lich keine einzige entbehrlich ist. Auch musste die unmittelbaren
Anwohnerlnnen im Viertel zunachst informiert und dann befragt
werden, ob sie die Griinflache verzichtbar finden: ansonsten ent-
scheiden nicht betroffene Teilnehmerinnen der Online-Befragung
wie ich, wie es an anderer Stelle im Stadtgebiet kiinftig um die Le-
bensqualitat bestellt sein soll. Konnte Sie dies nicht Herrn Dr. Hauff

chen sollen auch
erhalten bleiben
(nicht nur ruhige
Gebiete)

Schaffung oder
mindestens Erhalt
(neuer) Grinfla-
chen in der Innen-
stadt

akustischen Kriterien und dem Zielkonzept
Freizeit und Erholung des Griinordnungs-
systems Munster.

Es geht an keiner Stelle darum, ob Grinfla-
chen verzichtbar sind. Entsprechende Aus-
sagen waren auch nicht Bestandteil eines
Larmaktionsplans.

Die Definition der ruhigen Gebiete im Larm-
aktionsplan soll dazu beitragen, dass auf
heute ruhigen Erholungsflachen auch zu-
kiinftig keine Larmzunahmen erfolgen sol-
len.
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und Herrn Schemmick fur die ndchste Birgerumfrage mit in Auftrag
geben? Ich fande es bedenklich, wenn die aufgefuhrten ruhigen
Grunflachen noch die einzigen zu erhaltenden (Larm-Senken) waren
und die Flachen, die hier nicht mehr auftauchen, schon jetzt ohne
jegliche Biirgerbeteiligung anderen Nutzungen zugefihrt werden
sollen (aktuelles Bsp. Voégedingplatz in Nienberge?). In den Auf3en-
bezirken, wo die Bebauung lockerer ist und auch die Privatgarten
gréRer dimensioniert sind, sind 6ffentliche Griinflachen sicher ent-
behrlicher als in der hochverdichteten Innenstadt. Gerade in der
Innenstadt fehlen aber fiir Kinder Spielwiesen (das ist nicht nur si-
cherer, sondern macht auch weniger Larm, als wenn die Kinder auf
Asphalt FuRball spielen), so dass hier eher noch neue entstehen
missten. Auflerdem bieten Griinflachen Verweilmdglichkeiten im
offentlichen Raum ohne jeden Konsumzwang.

Was naturlich noch gar nicht zur Sprache kam, da es ja nur um
verkehrsinduzierten Larm ging: die Selbstverpflichtung des Grinfla-
chenamtes, Laubblaser aufgrund des Larms (78 dezibel) "so selten
wie moglich" einzusetzen, funktioniert eher Gberhaupt nicht, weil die
beauftragten Fremd- Firmen offenbar nicht dartiber informiert wer-
den und die Laubblaser manchmal sogar vor 8 Uhr oder zwischen
13 und 15 Uhr eingesetzt werden (das habe ich bei mir auf dem
Dahlweg und in der Vergangenheit auch auf dem Sebastian-
Kirchweg beobachtet).

Sonstiges

Minimierung des
Einsatzes von
Laubblasern und -
saugern im Stadt-
gebiet

Der Einsatz von Laubblasern und -saugern
ist in der Gerate- und Maschinenschutzver-
ordnung - 32. BImSchV geregelt. Nach
dieser dirfen entsprechende Gerate nur von
9 bis 13 Uhr und von 15 bis 17 Uhr betrie-
ben werden .

Im Vergleich zu den alternativen Arbeitsge-
raten sind Laubblaser deutlich effizienter.
Daher setzt die Stadt bei der professionellen
Grunpflege ebenfalls diese Gerate ein.
Schon allein in Hinblick auf die Gesundheit
der Mitarbeiter wird tGberprift, wie der Ein-
satz reduziert werden kann. Beauftragte
Fremdfirmen werden in Hinblick auf die
gesetzlichen Regelungen belehrt.

Ausnahmegenehmigungen sind nach § 7
Abs. 2 der 32. BImschV mdglich, z. B. um
mit den zur Verfligung stehenden Kraften
der der Stadt Minster obliegenden Ver-
kehrssicherungspflicht nachzukommen (z.B.
hoher Anfall von Herbstlaub).
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20 Es wird angeregt im Rahmen der Larmaktionsplanung auch alle Sonstige Verbot von Laub- Der Einsatz von Laubblasern und -saugern
20.05.2016 | Laubblaser und Laubsauger im Stadtgebiet zu verbieten blasern und - ist in der Gerate- und Maschinenschutzver-
saugern im Stadt- ordnung - 32. BImSchV geregelt. Nach
gebiet dieser durfen entsprechende Gerate nur von
9 bis 13 Uhr und von 15 bis 17 Uhr betrie-
ben werden.

Im Vergleich zu den alternativen Arbeitsge-
raten sind Laubblaser deutlich effizienter.
Daher setzt die Stadt bei der professionellen
Griinpflege ebenfalls diese Gerate ein.
Schon allein in Hinblick auf die Gesundheit
der Mitarbeiter wird Gberprift, wie der Ein-
satz reduziert werden kann. Beauftragte
Fremdfirmen werden in Hinblick auf die
gesetzlichen Regelungen belehrt.

Ausnahmegenehmigungen sind nach § 7
Abs. 2 der 32. BImschV mdglich, z. B. um
mit den zur Verfligung stehenden Kraften
der der Stadt Minster obliegenden Ver-
kehrssicherungspflicht nachzukommen (z.
B. hoher Anfall von Herbstlaub).

Ein generelles Verbot von Laubblasern und
Laubsaugern wiirde sowohl bei 6ffentlichen
Stellen als auch bei privaten Akteuren die
Herstellung der Verkehrssicherheit von
Flachen deutlich erschweren oder aber bei
erhéhtem Arbeitsanfall (z. B. durch Herbst-
laub) sogar unméglich machen.

21 Mit Interesse verfolge ich in der ortlichen Presse die Diskussionen Sonstige MaRnahmen gegen | Rechtsgrundlage der Larmaktionsplanung
16.06.2016 | Uber den Larmaktionsplan der Stadt Minster. Der Larmaktionsplan Hafenviertel betrunkene Ful3- ist die Umgebungslarmrichtlinie bzw. der §
greift meiner Ansicht zu kurz, wenn er nur dazu dient, den Larm von ganger und Rad- 47 a-f BImSchG. Diese gilt weder fur Larm,
motorisiertem Verkehr und Industriebetrieben zu vermindern. fahrer der von der davon betroffenen Person
Im Bereich des Hafenviertels verursachen nachts oftmals betrunke- selbst verursacht wird, noch fiir Larm durch
ne Fuflganger oder Radfahrer unertréglichen Larm, der die Nachtru- Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen,
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he in einem Male stért, dass an Schlaf nicht zu denken ist. Dies gilt
insbesondere flir die Wochenenden bei warmerem Wetter und dau-
ert oft bis ca. 6 oder 7 Uhr morgens. In meinem Haus am Hansaring
12 sind alle Mieter, die zur Stralte hin schlafen, Uber diese Situation
unzufrieden. Dieser Larm ist weitaus stérender als der Verkehrslarm
von LKWs. Deshalb sollten auch geeignete MalRnahmen ergriffen
werden, um diese Art von Larmbelastigung zu beseitigen

Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz,
in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf milita-
rische Téatigkeiten in militarischen Gebieten
zurtckzufiihren ist.

Der Larm, der von betrunkenen FuRgangern
und Radfahrern ausgeht, kann nicht mit der
Larmaktionsplanung reduziert werden.

Der Service- und Ordnungsdienstes greift
anlassbezogen und im Einzelfall ein. Pra-
senzdienst kann nur im Rahmen der perso-
nellen Mdéglichkeiten geleistet werden.

Ein Larmaktionsplan kann in diesem Fall
nicht zu einer Reduzierung der Larmbelas-
tung beitragen, da im Rahmen der personel-
len Kapazitaten eine Ausweitung des Streif-
und Prasenzdienstes auf den Bereich Ha-
fenviertel nicht méglich ist.

22
23.06.2016

Die Birgerinitiative Landschaftsschutz Roxel e.V. (Bl) hat sich mit
dem Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Minster vom 16.Marz
ausfuhrlich befasst. Die Bl nimmt im Folgenden zu diesem Entwurf
Stellung.

In einem ersten Schritt sollen jedoch zum Vorgehen der Stadt in
Hinsicht einer aktiven Mitwirkung der betroffenen Blirger und Blrge-
rinnen aus der Sicht der Bl einige Aspekte vorgetragen werden.

Teil 1:

Erstens: Die an sich sinnvolle Uberlegung die Larmaktionsplanung
der Stadt Minster gemaf Vorlage V/0555/2013 vom 14.09.2012,
Seite 4 mit einem ,Larmforum" zu beginnen, begriff allerdings von
Anfang an die Birger und Biirgerinnen in einschrankender Weise
nur als Beteiligte aber nicht als ,Mitwirkende" , entgegen der Vorga-
be der ,Richtlinie Uber die Bewertung und Bekéampfung von Umge-
bungslarm”, (Richtlinie 2003/49EG des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 25. Juni 2002, (Amtsblatt der Europaischen
Gemeinschaften 18,7.2002, Artikel 8, Absatz 7). Insofern ist bereits

Sonstiges

adaquate Mitwir-
kung der Bevolke-
rung und transpa-
rentere Verarbei-
tung der Vorschla-

ge

Auf der Grundlage der europaischen Umge-
bungslarmrichtlinie wurden fiir verschiedene
Larmarten wie Stralenverkehr und Gewer-
be sogenannte ,strategische Larmkarten®
erarbeitet. Die Karten zeigen auf, wo im
Stadtgebiet Schwerpunkte der Larmbelas-
tung flr die Birgerinnen und Birger beste-
hen. Diese Aufgabe hat die Verwaltung
bereits im Jahr 2008 umgesetzt und 2012
aktualisierte Karten ins Internet gestellt. Die
Auswertung zur Larmbelastungssituation
und zu den Belastungsschwerpunkten in der
Stadt wurde im Rahmen eines Forums den
Birgern und Burgerinnen vorgestellt, disku-
tiert und ebenfalls verdffentlicht. Das mit der
Politik abgestimmte Vorgehen zur Findung
und Priorisierung der MalRnahmenbereiche

Stadt Minster
Larmaktionsplan der 2. Stufe

Seite 22 von 30



Anlage: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Minster - allgemeine Offentlichkeit

aufbereitet durch
LK Argus Kassel GmbH

Nr./
Datum

Inhalt der Stellungnahme

Larmquelle/
Larmort

Anregungen

Stellungnahme Stadt Miinster

die Uberschrift des Abschnittes 5 der Vorlage falsch: Nicht ,Beteili-
gung" sondern ,Mitwirkung" hatte die Formulierung lauten missen.

Zweitens: Schon der Ablauf des Larmforums am 21.11.2012 bewies,
dass die keinesfalls zahlreich erschienenen, anwesenden Burger
und Biirgerinnen nicht ernst genommen wurden, Nach einer Prasen-
tation durch drei Fachbiros, konnten die Biirger und Birgerinnen im
Rahmen von Nachfragen auch Vorschlage auern. Diese wurden
am Ende der Veranstaltung bereits unter ,Weiteres Vorgehen" wie
folgt kanalisiert: ,Die genannten Vorschlage werden mit den geplan-
ten MaRnahmen der Stadt zusammengelegt, systematisiert und
hinsichtlich ihres Nutzen und Umsetzbarkeit Gberprift." Im Novem-
ber 2012 war keineswegs deutlich, welche MaRnahmen die Stadt
planen wollte, AuRerdem: Wer legt wie Malinahmen und Vorschlage
zusammen, wer systematisiert nach welchen Kriterien. Schlielich:
Was sind die Parameter der Uberpriifung? Selbst eine ungefahre
zeitliche Terminierung wurde nicht angeben.

wurde in diesem Zusammenhang dargelegt.
Die Mafinahmenbereiche mit der hdchsten
Prioritat befinden sich innerhalb des zweiten
Tangentenrings. Identifizierte Manahmen-
bereiche an Ubergeordneten Strallen wie
beispielsweise den Autobahnen oder der
Umgehungsstrale sind erst in der dritten
Prioritat beschrieben. Insbesondere die
niedrigeren Betroffenheiten gegentber
zahlreichen innerstadtischen Situationen
haben zu dieser Einschatzung gefiihrt.

In einem zweiten Schritt Ende 2012 wurde
unter Beteiligung einer Gruppe von Exper-
ten der Stadtverwaltung die Bearbeitung
des Larmaktionsplans begonnen. Die ver-
waltungsinterne Arbeitsgruppe hat in Zu-
sammenarbeit mit einem Gutachterbiro im
April 2013 einen ersten Entwurf erarbeitet.
Fir die MaRnahmenbereiche der ersten
Prioritdt wurden MaRnahmen entwickelt.
Die Inhalte des Larmaktionsplans waren
verwaltungsintern insgesamt Konsens, mit
der Ausnahme des Themas Temporeduzie-
rung auf Hauptverkehrsstralten. Dazu emp-
fahl der Verwaltungsvorstand im Juni 2013
die Entwicklung eines ganzheitlichen Kon-
zeptes fir den Innenstadtbereich, das ne-
ben den larmtechnischen Themen insbe-
sondere verkehrliche wie stadtebauliche
Aspekte integriert. Im September 2013
wurde die Politik Gber den Sachstand des
ersten Entwurfes im Rahmen einer Informa-
tionsveranstaltung in Kenntnis gesetzt.

In der Zwischenzeit ist im Juni 2015 auf der
Basis der bisherigen Ergebnisse ein zweiter
Entwurf, der das ganzheitliche Konzept
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Teil 2

Erstens: Bei der Durchsicht des Entwurfes des Larmaktionsplans
(LAP) fallt auf, dass die westlich gelegenen, aueren Stadtbezirke,
was die Larmbelastungen anbelangt, voéllig unbericksichtigt bleiben.
Dies ist vor allem deshalb nicht nachvollziehbar, weil in der Vergan-
genheit die starken Larmbelastungen mehrmals in der Bezirksvertre-
tung MS-West auf Initiative betroffener Burger und Blrgerinnen
thematisiert wurde; der Stadt MS eigentlich bekannt ist, dass die
Grenzwerte gemaf BImSchG fiir allgemeine Wohngebiete in Roxel
nachts trotz Wall und um 22 Prozent geringerer DTV im Vergleich
mit der vor dem Ausbau der A1 vorgelegten Prognose nicht einge-
halten werden; Entsprechende Messungen, die die Uberschreitung
des Grenzwertes belegen, liegen der Stadt vor. Der zulassige
Grenzwert von 49 dB(A) wurde mit 51,2 dB(A) nachts erheblich
Uberschritten. Diese Larmbelastung wurde im Juni 2012 an einem
Infostand in der Mitte Roxels seitens der Bl Landschaftsschutz Roxel
dargestellt und in Anwesenheit von Mandatstragern von Bund, Land
und Stadt erlautert. Die politischen Mandatstrager sprachen sich fir
eine Verbesserung der Situation aus und sagten ihre Unterstiitzung
fur entsprechende MalRnahmen zu. Nicht eine La&rm mindernde
MaRnahme wurde in den vergangenen finf Jahren angestofRen oder
gar umgesetzt! Bekanntlich sind mehrere Birgerinitiativen im Stadt-
bezirk West seit Jahren aktiv, um eine Verbesserung der die Ge-
sundheit belastenden Larmsituation zu erreichen.

Zweitens: Entgegen der Aussage Vorlage V /0156/2016 Seite 1ff. ist
im Entwurf des LAP nicht erkennbar, welche Anregungen und Hin-

Roxel, Nien-
berge, Meck-
lenbeck

Protokoll des Larm-
forums 2012 als

umsetzt, erarbeitet worden. Im Rahmen der
verwaltungsinternen Abstimmung wurde das
Konzept bzw. wurden die Vorschlage zur
Umsetzung besonders intensiv diskutiert
und hinsichtlich ihrer verkehrlichen, stadte-
baulichen sowie rechtlichen Aspekte beur-
teilt. Die politische und offentliche Beteili-
gung wurde im April und Mai 2016 durchge-
fuhrt.

Im Kapitel 2 des Larmaktionsplans wird die
Larmbelastungssituation im gesamten
Stadtgebiet analysiert. Zur Bewertung der
Larm- und Konfliktsituationen werden die
Larmbelastungen an Gebauden (Karten 1
und 2) mit den betroffenen Einwohnern in
den Geb&uden in Relation gesetzt. Die
daraus resultierende Larmbetroffenheit, die
mittels der LarmKennZiffer LKZ dargestellt
ist (Karten 3 und 4) ist Grundlage flr die
Herausarbeitung von prioritaren Manah-
menbereichen (Karte 5).
Bewertungsmalfstab ist hierbei der gesund-
heitliche Schwellenwert Lpen = 65 dB(A) /
Lnight = 55 dB(A).

Bei der Beantwortung des Fragenkatalogs
der Bl Landschaftsschutz Roxel e. V. vom
07.03.12 durch die Verwaltung wurden u. a.
die Ergebnisse der Messungen interpretiert.
Eine abweichende rechtliche Beurteilung
der Larmsituation ergibt sich daraus nicht.

Das Protokoll zum ersten Larmforum 2012
ist vereinbarungsgemaf seit 2013 auf der
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weise des Larmforums im November 2012 konkret im LAP ihren
Niederschlag fanden. In diesem Zusammenhang ware es hilfreich
gewesen, das Protokoll des Larmforums als Anhang des LAP zu
veroffentlichen.

Drittens: Einerseits flihrt der Entwurf im Abschnitt 2.1.1 Strategische
Larmkarten aus: (Die) ,maf3geblichen Isophonenbander verdeutli-
chen die erhebliche Larmbelastung im Nahbereich ibergeordneter
Straen." (LAP, Seite 7) Die Karten Larmimmissionsplan Tag (Lpen)
und Nacht (Lnignt) zeigen Uberzeugend auf, wie weit die Larmbelas-
tung in Richtung Roxel von der A1 reicht: Tagsilber fast bis zur Dorf-
feldstralRe, nachts weit Giber die Schelmenstiege hinaus. Dazu kom-
men im Westen der BAB A1 noch die RoxelerstralRe, die Pienersal-
lee und der Stralenzug Nottulner Landweg/Am Rohrbusch, Im Os-
ten wird die Larmbelastung im Viereck BAB A1, Am Rohrbusch,
Dingbanger Weg und Roxeler Straf3e klar deutlich. Tausende von
Menschen - eine genaue Anzahl wird an keiner Stelle des LAP ge-
nannt - sind dieser Larmbelastung Tag und Nacht ausgesetzt. Des-
halb ist es vdllig unverstandlich, dass die fiir Roxel ausgewiesenen
beiden MalRnahmen Nr, 59 (Roxel Mitte) und Nr. 70 (A1 Bereich) nur
die Prioritatsstufe 3 zugeordnet wurde. Insbesondere fiir Nr. 70
spielt der nachtliche Schwerverkehr eine wesentliche Rolle, weil die
Richtgeschwindigkeit von 80 km/h sténdig tUberschritten wird, da
Geschwindigkeiten von 89/90 km/h von den Behdrden offensichtlich
toleriert werden.

Viertens: Unbertcksichtigt im LAP bleibt auch der Umleitungsver-
kehr zu den Autobahnen durch Roxel. Dieser Umleitungsverkehr
bedingt zugleich ein zahlenmafig erhebliches Ausweichen lber
andere StralRenziige in Roxel: Beispiele Am Rohrbusch/Nottulner
Landweg, Roxeler Stralle/Pienersallee .. (Dieser Verkehr hat mit
dem Ziel- und Quellverkehr der beiden Gewerbegebiete in Roxel
kaum etwas zu tun.) Dazu kommt, dass in stark ansteigendem Mal3e

Anhang im LAP
veroffentlichen

Homepage des Amtes fiir Grinflachen,
Umwelt und Nachhaltigkeit verdffentlicht
worden. Die Verdéffentlichung des Protokolls
zum zweiten Larmforum wird zur Zeit vorbe-
reitet. Welche Anregungen und Hinweise im
LAP bericksichtigt wurden, geht aus dem
Kapitel Offentlichkeitsbeteiligung im Larm-
aktionsplan hervor.

siehe hierzu auch die Ausfiihrungen zu Teil
2, erstens - erganzend sei darauf hingewie-
sen, dass die in den strategischen Larmkar-
ten dargestellten Larmbelastungen in Iso-
phonenbandern die Schallausbreitung in der
Flache darstellen - diese ist in wenig bzw.
unbebauten Bereichen gréRer, da der Schall
nicht durch Bebauung abgeschirmt wird;

die Anzahl der Betroffenen im ganzen
Stadtgebiet ist in Tabelle 4 dargestellt;

die Betroffenheiten (LKZ) in den MaRnah-
menbereichen ist in der Anlage 1 darge-
stellt, diese kann durch die Betroffenenzah-
len (Einwohner) erganzt werden.

Eine Unfallhdufungsstelle besteht im ange-
sprochenen Bereich nicht. Die Zufahrtsmaog-
lichkeit zur BAB A1 ist fir die Allgemeinheit
nicht zugelassen. Lediglich der Betriebs-
und Versorgungsdienst der Autobahn ist
freigeben. Bei der letzten Auswertung der
Verkehrsunfalllage (September 2014) wurde
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die nur fir Polizei, Rettungsfahrzeuge und Zulieferer zur A1 im Be-
reich der TR-Anlage Munsterland-West zugelassene Zufahrt als
zheimliche" Auf- und Abfahrt genutzt wird In Folge dessen kommt es
taglich und regelmafig zu gefahrlichen Situationen im Bereich des
Knicks der Stralle Am Rohrbusch bzw. an der Kreuzung Am Rohr-
busch/Nottulner Landweg, die beide Bereiche oftmals fiir lange Zeit
blockieren. Insbesondere, wenn es sich um LKW handelt, die in
beiden Bereichen oftmals minutenlang hin und her mandévrieren
mussen bzw. dann im Stralengraben landen. Es sei wiederholend
an dieser Stelle angemerkt, dass die Zufahrt fur einen Begegnungs-
verkehr nicht geeignet ist.

Finftens: Wenn im LAP auf Seite 5 auf ,die Auslibung des pflicht-
gemaflen Ermessens iber Reihenfolge, Ausmal und zeitlichem
Ablauf von SanierungsmaRnahmen" gesprochen wird, ist in diesem
Zusammenhang festzustellen, dass ein pflichtgemaRes Ermessen in
Hinblick auf die aueren Vororte, hier im Westen der Stadt, nicht
erkennbar wird. Auch deshalb nicht, weil auch die so genannte Prio-
ritdtensetzung nur eine mdgliche Empfehlung darstellt: ,In der Re-
gel" bedeutet nicht, sich nur auf Malinahmen innerhalb des zweiten
Tangentialringes zu beschranken und stark belastete aulere Stadt-
bezirke damit auszuschlief3en. Sollen die westlichen Stadtteile weite-
re fiinf Jahre auf die Ausiibung des ,pflichtgemalRen Ermessens”
warten?

In einem dritten Teil stellt die Bl folgende Forderungen an eine
Uberarbeitung des LAP einschlieRlich der Umsetzung einer Liste
vorgeschlagener Mafinahmen. Damit wirde zumindest teilweise die
in der Umgebungslarmrichtlinie der EU vorgesehene aktive Mitwir-
kung in effektiver Weise umgesetzt. 160 Zeichen, die den teilneh-
menden Burgern und Birgerinnen, wie in der Online Befragung der
Stadt vorgesehen, flir eigene Vorschlage zugestanden werden,
konterkarieren die EU Richtlinie in unertraglicher Weise: 160 Zei-
chen entsprechen in etwa zwei Zeilen dieses Textes! Ein solcher
Vorschlag zeigt, dass eine Mitwirkung der betroffenen Offentlichkeit
nicht ernst genommen wird.

Teil 3:

Austiibung des
pflichtgemaRen
Ermessens lber
Reihenfolge, Aus-
mal} und zeitlichen
Ablauf von Sanie-
rungsmafnahmen
auch in den ge-
nannten Stadtteilen

festgestellt, dass sich von 2011 -2013 kein
Verkehrsunfall und im Jahr 2014 ein leichter
Verkehrsunfall im Bereich der Einfahrt zur
Raststatte ereignet hat. Auch Verkehrszah-
lungen haben ergeben, dass selbst im Ver-
gleich zu Wohnstrallen die Verkehrsmenge
im Bereich der Zufahrt sehr gering ist. Eine
Veranderung der Verkehrsregelung ist des-
halb nicht notwendig.

Die Auslibung des pflichtgemaflen Ermes-
sens Uber Reihenfolge, Ausmal und zeitli-
chen Ablauf von SanierungsmaRnahmen ist
oben dargestellt. Ergebnis sind die definier-
ten MalRnahmenbereiche in 3 Prioritatsstu-
fen.
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Vorschlage und Forderungen:

a) Bewertung der Mafinahmen Nr. 59 und Nr. 70 als Bereich mit
héherem Maflinahmenbedarf, also Eingruppierung in die Prioritat 1

b) Umgehender Bau der Umgehungsstrafle Roxel Nord

c) Tempolimit fir Roxel im gesamten Bereich des Vierecks Piener-
sallee (W) und Dingbanger Weg (O), Roxeler Straf3e (N) und Nottul-
ner Landweg/Am Rohrbusch (S)

d) Erneuter Antrag an die Stralenverkehrsbehdérden fiir ein Tempo-
limit auf der Autobahn BAB 1 im gesamten Stadtgebiet von 100 km/h

Heraufstufen der
MB 59 und 70 in
die 1. Prioritat

Umgehender Bau
der Umgehungs-
strale Roxel Nord

Tempolimit fir
Roxel im gesamten
Bereich des Vier-
ecks Pienersallee
(W) und Ding-
banger Weg (0O),
Roxeler Strafte (N)
und Nottulner
Landweg/Am
Rohrbusch (S)

Tempolimit BAB A1
im Stadtgebiet von

Die Priorisierung der MaBnahmenbereiche
erfolgt nach dem in Kapitel 2.2 dargestellten
Verfahren, dessen Basis die Larmberech-
nungen sowie die Einwohnerdichte in den
betroffenen Stralenziigen ist.

Eine Heraufstufung einzelner Maflnahmen-
bereiche wiirde das Verfahren insgesamt in
Frage stellen.

Die Stadt hat durch die Aufstellung des
Bebauungsplanes Nr. 485 das Planungs-
recht fir eine Ortsumgehung Roxel geschaf-
fen. Seitens der Stadt war eine Aufnahme
der Mafinahme in den LandestralRenbe-
darfsplan angestrebt, was allerdings wegen
mehrfacher Uberzeichnung des Planes
gescheitert ist. Eine Entscheidung darlber,
welchen Verfahrensweg die Stadt Miinster
zur Realisierung dieses bedeutsamen Stra-
Renbauprojektes einschlagt, ist noch offen.

Flachendeckende Tempolimits sind nach
den aktuellen Vorschriften der StralRenver-
kehrsordnung nur in den Wohngebieten
auRerhalb der Vorfahrtstrafien zuldssig.

Dieser Streckenabschnitt liegt in der Zu-
standigkeit der Bezirksregierung Minster.
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fur Pkw und 70 km/h fir LKW

e) hilfsweise flr die Nachtzeiten 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr. Durch eine
entsprechende Beschilderung sollte auf die Larmminderung - wie an
anderen Autobahnen auch - hingewiesen werden.

f) Versetzung des Verkehrszeichens 230 Durchfahrt verboten (StVO)
von der Rampe zur TR Anlage Munsterland-West an die Kurve im
Rohrbusch anstelle des jetzt vorhandenen Richtzeichens 357
~Sackgasse"

g) Ausweisung von ruhigen Gebieten auch in den Stadtteilen Meck-
lenbeck, Nienberge und Roxel, zum Beispiel der gesamte stdliche
Teil Roxels zwischen Greiwenkampsbusch und Schoppenbergs-
busch bis hin zum Meckelbach. Es féllt in diesem Zusammenhang
auf, dass auch hier der duRere Bereich des Stadtbezirks West bei
den Planungen der Stadt ausgespart bleibt. Aus einer anderen Per-
spektive betrachtet kann das doch im Vergleich zu anderen Stadttei-
len nur bedeuten, dass es in Roxel und Nienberge im Sinne des LAP
»ZU laut" fir eine Ausweisung von ,ruhigen Gebieten" ist.

Schlief3lich:

h) Die Ermdglichung einer sofortigen Mitwirkung der Birger und
Burgerinnen, insbesondere auch der anerkannten Umweltvereini-
gungen, bei der weiteren Entwicklung des LAP und seiner Uberpri-
fung gemaR der Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie der EU.
Eine solche Mitwirkung muss weit Uber das Kleben von Punkten auf
eine Stadtkarte, Larmspaziergange und 160 Zeichen Beitrage hin-
ausgehen.

Die Bl bittet Sie hiermit, dieses Schreiben weiter zu leiten an die mit

100 km/h fur Pkw
und 70 km/h fir
Lkw; ggf. fur die
Nacht und Hin-
weisschilder Larm-
schutz

Versetzen des
Zeichens 230 an
die TR-Anlage
Minsterland West
(Kurve im Rohr-
busch)

Ausweisung ruhiger
Gebiete auch in
Roxel, Mecklen-
beck, Nienberge

Ermdglichung der
Mitwirkung der
Birger und Um-
weltvereinigungen
bei der weiteren
Entwicklung des
LAP

Die Notwendigkeit eines Tempolimits von
100 km/h wurde bereits mehrfach gepruft
und fir nicht notwendig / unzulassig erach-
tet.

Diese Anregung wurde bereits mehrfach
zusammen mit der Bezirksregierung Miins-
ter geprift. Ein straBenverkehrsrechtliches
Erfordernis wurde nicht gesehen. Auch
missen die Anlieger/anliegenden Grundsti-
cke erreichbar bleiben.

Die Ausweisung ruhiger Gebiete erfolgt
nach den in Kapitel 7 des Larmaktionsplans
dargestellten Kriterien. Die Planung spart
dabei keine Stadtteile aus. Durch die Auto-
bahn und Konzentrationszonen fiir Wind-
energie werden aber die im Zielkonzept
Freizeit und Erholung des Griinordnungs-
systems Munster, Fortschreibung 2012,
dargestellten Erholungslandschaften im
Westen Minsters so durchschnitten, dass
diese nicht das Pradikat ,ruhige Erholungs-
flachen® erhalten kénnen

Im Vorfeld und wahrend der Offenlegung
des LAP sind die verschiedenen Méglichkei-
ten zur Beteiligung / Mitwirkung am Larmak-
tionsplan 6ffentlich gemacht worden. Die
Umweltverbande haben sich bereits 2012
intensiv informieren lassen, 2016 an der
Informationsveranstaltung fur Institutionen
teilgenommen sowie im Rahmen der Ausle-
gung des Entwurfs des Larmaktionsplan
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der Larmaktionsplanung befassten Amter der Stadt; an alle Frakti- Anregungen und Hinweise gegeben.
onsvorsitzenden der im Rat der Stadt vertretenen Parteien; an den TR 5 ;

’ Fir die nachste Stufe der Larmaktionspla-
Bezirksbirgermeister des Stadtbezirks Munster West. nung in 2018 wird die Beteiligung / Mit\?vir-
Wir bitten héflich um zeitnahe Stellungnahme zu diesem Schreiben kung der Offentlichkeit wieder mit den politi-
schen Gremien abgestimmt.
Nr. 23 Wir fordern die folgenden Larmquellen in die Larmaktionsplanung
07.09.2016 aufzunehmen und die Inhalte zligig umzusetzen:
(24.06. 1: Hier in Mauritz befindet sich auf einer hochliegenden Trasse die Schienenver- Berucksichtigung Im Rahmen des freiwilligen Larmschutzpro-
2016) sogen. Umgehungsbahn der Deutschen Bundesbahn, die Uberwie- kehr Mauritz der Umgehungs- gramm im Auftrag des Bundesministeriums

gend in der Nacht mit langen und sehr gerauschvollen Guterzigen
befahren wird und bei dieser Gelegenheit das gesamte Viertel derar-
tig beschallt, dass die Leute in der Nacht aus dem Schlaf gerissen
werden. Schallmessungen ergaben haufig Werte von 75 dBa und
mehr.

2: Regionalbahn Miinster — Warendorf macht sich alle 20 — 30 Minu-
ten bemerkbar mit schrillen Warnsignalen, was im Zusammenhang
mit der sowieso schon stark autobefahrenen Warendorfer Strasse zu
einer 2. Larmquelle fuhrt, d.h. also zwei Larmquellen aus der glei-
chen Richtung.

3: Die B 51 in ihrem jetzigen Zustand muss sofort auf 50 kmh Ge-
schwindigkeit reduziert werden, da hiermit eine Halbierung der Laut-
starke erreicht werden kann. Da hilft auch kein Verweis auf spater
moglicherweise in Teilabschnitten zu errichtende Larmschutzwande,

Bahnlinie paral-
lel zur Waren-
dorfer Stralle

B 51

bahn im Larmakti-
onsplan

Berlicksichtigung
der zweiten Larm-
quelle

Temporeduzierung
auf 50 km/h

fur Verkehr und digitale Infrastruktur ,Sanie-
rung an Schienenwegen der Eisenbahnen
des Bundes* wird derzeit die schalltechni-
sche Untersuchung der Umgehungsbahn
durch die DB Netz AG vorbereitet. Auf der
Basis der schalltechnischen Untersuchung
werden im zweiten Schritt mogliche Larm-
schutzmalinahmen geplant und umgesetzt.
Die Larmschutzmalinahmen werden im
Rahmen einer Blrgerinformation und im
zustandigen Fachausschuss der Stadt
Munster vorgestellt und diskutiert.

Die Stadt Minster plant mit der DB AG die
Aufhebung der technisch nicht gesicherten
Bahniibergange auf der Strecke Miinster —
Warendorf (Wegfall des Pfeifsignals).

Diese Anregung wurde bereits Uberprift und
auch der Bl St. Mauritz beantwortet. Im
Ergebnis gab es kein Erfordernis, die bereits
auf 70 km/h reduzierte zulassige Héchstge-
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die eben nicht Uberall stehen werden. Es wird fir die Zukunft zum schwindigkeit noch weiter herab zu setzen.
wiederholten Male auf die UVP verwiesen, die schon vor iber 20
Jahrne, die zur Abhilfe der Larmquellen eine abgedeckte Tieflage
beim Neubau empfiehilt.
4: Die MondstraRe ist die viel befahrene ,Umgehungsstrasse” zur Mondstrasse Geschwindigkeits- Grundsatzlich strebt die Stadt Minster mit

,Umgehungsstrasse/B51“ — auch dort muss es zu Geschwindigkeits-
reduzierungen kommen.

In fast allen 0.g. aufgezahlten Fallen bringen Geschwindigkeitsredu-
zierungen beim Feinstaub und sonstigen Abgasen, was in diesen
reinen Wohn- und Erholungsgebieten hohe Prioritat haben muss.

Die Stadt Minster hat all diese Larmquellen fiir den Umgebungslarm
mit in ihre Planungen aufzunehmen gem. der entsprechenden lhnen
bekannten EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Ein Zurlickziehen auf die Postion ,nicht zustandig“ lassen wir im
Interesse der hier lebenden Munsteraner Birger nicht gelten.

Mauritz befindet sich schon heute in einer besonders prekaren Lage.

Nach dem Grundgesetz haben Staat und Kommunen fur alle Blrger
nach dem Gleichheitsgrundsatz fiir gleiche Lebensbedingeungen
Sorge zu tragen. Es gibt nach dem Grundgesetz auch Recht auf
korperliche Unversehrheit. Das ist bei den hier aufgefiihrten Prob-
lemfallen bisher nicht der Fall.

reduzierung

dem Larmaktionsplan an, in allen Bereichen
mit Larmbelastungen tber 65 dB(A) ganz-
tags bzw. 55 dB(A) nachts Reduzierungen
der Larmbelastungen herbeizufiihren. Dies
kann aber kurzfristig nicht in allen Bereichen
erfolgen. Vor diesem Hintergrund erfolgte
eine Priorisierung der Malnahmenbereiche
nach Hohe der Larmbelastung und Anzahl
der betroffenen Einwohner. Die Mondstralle
ist nach dieser Priorisierung kein Bereich, in
dem kurzfristig MalRnahmen vorgesehen
werden konnen.

Mit der nachsten Stufe der Larmaktionspla-
nung strebt die Stadt Minster an, auch
Bereiche, die aktuell nicht prioritéar behan-
delt werden, in die Larmaktionsplanung
einzubeziehen und fir diese Malnahmen
zu entwickeln.
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TOB Anregung/ Bedenken Stellungnahme Stadt Miinster
VCD Der VCD begrifRt die Bemihungen der Stadt Minster zur Entlastung der Bevélkerung von

Minsterland den gesundheitsschadlichen Folgen des Larms, der in Munster insbesondere vom Auto-

27.06.16 verkehr ausgeht.

Er betont, dass das Larmproblem nicht nur gesondert betrachtet werden darf, sondern im
Zusammenhang mit den Zielen der Unfallvermeidung, der Reduzierung von Luftschadstof-
fen und der Reduzierung der CO2-Emissionen (Klimaschutz). Nur aus dieser ganzheitli-
chen Sicht kann eine menschen- und umweltvertragliche Urbanitat entstehen und nachhal-
tig gesichert werden.

Zum Geschwindigkeitskonzept:

Der VCD begriiRt ausdriicklich die geplante Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30
auf wichtigen Innenstadtstralen. Sie dient gleichzeitig der Verkehrssicherheit, insbesonde-
re von Radfahrern in der Fahrradstadt Minster. Sie dient auch, bei angepasster Fahrweise
(die kann man inzwischen in vielen Wohngebieten mit T30-Zonen beobachten) der Schad-
stoff- und CO2-Reduzierung. Zeitverluste im Innenstadtbereich sind, wenn tGberhaupt
nachweisbar (bei Fahrten innerhalb des 2. Tangentenringes wenige Sekunden bei st6-
rungsfreier Durchfahrt, wie Fahrversuche des VCD in den vergangenen Wochen erwiesen
haben), minimal und gegeniber der gewonnenen Lebens- und Umweltqualitat zu vernach-
lassigen. Zeitverluste fir Rettungsfahrten diirften kaum auftreten, zumal diese bei freier
Strecke nicht an Begrenzungen gebunden sind. Aus all diesen Griinden fordert der VCD
seit LAngerem eine Regelgeschwindigkeit von 30kmh im bebauten stadtischen Bereich.

Wir fordern die Stadt auf, Gber ihre Mitgliedschaften in Ubergeordneten Stadteverbanden
(Deutscher Stadtetag, ICLEI) sich fur mehr Regelungskompetenz fiir die Kommunen durch
z.B. eine solche niedrigere Regelgeschwindigkeit einzusetzen.

Vergleichbares gilt fir eine verbesserte Moglichkeit von Kommunen, ihre Biirger vor den
Larmbelastungen durch Bundesfernstralen und Bahnen durch angemessene Geschwin-
digkeitsbegrenzungen zu schiitzen. Die Forderungen der Betroffenen an Autobahn, Zu-
bringer, Umgehungsstrale und Bahnstrecken und ihre wiederholte ZurlGickweisung durch
die Ubergeordneten Behorden unterstreichen die Notwendigkeit, dass die Kommunen sich
gemeinsam fir Gesetzesanderungen einsetzen.

Das Geschwindigkeitskonzept Innenstadt (Abb.1 griin) wird von uns als Schritt in die richti-
ge Richtung begrift. Es ist aber nicht einzusehen, dass andere Straflen innerhalb des 2.

Der Larmaktionsplan verfolgt einen integrierten Ansatz.
Planungen aus den genannten Bereichen sind in die MaR-
nahmenentwicklung einbezogen worden.

Im Deutschen Stadtetag ist die Stadt Miinster u.a. im Um-
weltausschuss tatig. Auch die Larmaktionsplanung wird in
diesem Gremium intensiv diskutiert und die verschiedenen
moglichen MaRnahmen, insbesondere die Geschwindig-
keitsreduzierung auf Hauptverkehrsstral3en in innerstadti-
schen Bereichen sowie an Uberregionalen Verkehrsachsen
sind Gegenstand der Beratungen.

Das aktuell vorgesehene Geschwindigkeitskonzept be-
schrankt sich im Rahmen dieses ersten Larmaktionsplans
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Stellungnahme Stadt Miinster

Tangentenringes mit dichter Wohnbebauung (z.B. Kanalstrale, Bohlweg, Gartenstralie,
Warendorfer Str.), der gesamte Hansaring und auch die urspriinglich eingeplante Geist-
stral’e ausgelassen werden.

Ein besonderer Fall ist die Grevener Str. zwischen Steinfurter Str. und Ring. Hier ist auf
Grund der ohnehin geplanten baulichen Erneuerung die einmalige Chance gegeben, durch
ein fortschrittliches straRenraumliches Konzept (vgl. Anlage 1 S.4 u.6) Larm nachhaltig zu
reduzieren und in Verbindung mit Begriinung einen fiir die Anwohner lebenswerten Stadt-
raum zu gewinnen. Die bisherige Planung tragt dem in keiner Weise Rechnung: Die StralRe
ist mit mehreren Fahr- und Abbiegespuren Gberdimensioniert und verfihrt zu schnellem
Fahren, das dann durch zwei Ampelanlagen auf 500 m abrupt ausgebremst wird (zum
Vergleich: die doppelt so lange Hammer Str. im Innenbereich mit etwa gleicher Verkehrs-
belastung hat durchgéngig 2 Fahrspuren, keine Abbiegespuren und lediglich 3 FuRganger-
ampeln.) Wenn fir die Steinfurter Str. 2 Fahrspuren ausreichen (S.6), muss dies fur die nur
wenig mehr belastete Grevener auch gelten. Die im Planungsausschuss beschlossene
Sparvariante hat zudem die geplante Baumreihe auf der Ostseite ersatzlos gestrichen und
damit den Bewohnern dieser Seite jeden moglichen Immissionsschutz genommen: Sparen
am falschen Ende, ein veritabler Schildbirgerstreich.

Der VCD fordert daher flr die Grevener Str. zwischen Steinfurter Str. und Ring kurzfristig
einen Wettbewerb und/oder eine Planungswerkstatt unter Beteiligung der betroffenen Biir-
gerinnen.

Fir den hoch belasteten Schlossplatz schlagt der VCD vor, die Fahrspuren im Zuge einer
moglichen Umgestaltung des Platzes nach Westen zu verschieben und die Bebauung der
Ostseite durch eine Baumallee zu schitzen.

Mittel- und langfristig ist die Strategie einer Vermeidung und Verminderung von Larmemis-
sionen durch Stadtentwicklung/Bauleitplanung notwendig (Anlage 1 S.4). Dazu muss bei
allen Planungen neben angemessener Dichte die Anlage autofreier bzw. autoarmer Gebie-
te vorgesehen werden. Als Anreiz miissen Bauherren und Mieter von den Einsparungen
durch weniger Flachenverbrauch auch monetéare Vorteile haben. Leider sind bei bisherigen

bewusst auf Strafen innerhalb des 2. Tangentenringes, an
denen gehauft sehr hohe Larmbelastungen auftreten. Der
Hansaring ist als Bestandteil des 2. Tangentenringes nicht
in diese ersten Uberlegungen einbezogen. Auf den weite-
ren genannten Stral3en besteht z.T. bereits Tempo 30, z.T.
sind sie aufgrund der im Vergleich geringeren Larmbelas-
tungssituation kein MaRnahmenbereich der Larmaktions-
planung.

Dem beschlossenen Vorentwurf (Ausschuss fir Stadtpla-
nung, Stadtentwicklung, Verkehr und Wohnen 11.06.2015)
liegt der B-Plan 379 zugrunde.

In den strategischen Ansatzen zur Larmminderung wird
das Thema Vermeidung von Larmemissionen durch Stadt-
entwicklungs- und Regionalplanung angesprochen. Die
Umsetzung der dort formulierten ,Anforderungen aus Sicht
der Larmaktionsplanung“ muss im Zuge der laufenden
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Planungen solche Gebiete von Blirgerinnen zwar angeregt, aber bislang nicht bericksich-
tigt worden. Auch umweltfreundliche Mobilitatskonzepte fir gréRere Verkehrserzeuger sind
zwar immer wieder gefordert worden, werden aber in Mlinster kaum realisiert z.B. wegen
des umfangreichen Angebots kostenfreier Parkmdglichkeiten in aulRenliegenden Gewerbe-
gebieten. Einzige Ausnahme: Das Semesterticket fiir alle Studierenden.

Nicht nur aus Larmschutzgriinden (s.o.) halt der VCD eine erhebliche Verminderung des
MIV, insbesondere im Pendlerverkehr, fiir unverzichtbar. Dazu sind neben sog. Pull-
Mafnahmen (entschiedene Férderung des OPNV und des Radverkehrs) auch restriktive
Push-MaRnahmen notwendig (vgl. dazu schon Beirat flir Klima und Energie der Stadt
Munster, Handlungsempfehlungen 1995, Empfehlung V2 S. 53 ff.). Dazu kénnte z.B. auch
eine City-Maut gehdren.

Eine Verminderung der Larm- und Schadstoffemissionen durch Elektromobilitat ist vorerst
vor allem mdglich und sinnvoll bei Fahrzeugflotten, die vorwiegend im dicht bebauten In-
nenbereich unterwegs sind. Dies gilt zuerst fiir die Busse des Linienverkehrs, der aus all-
gemeinen Umweltgesichtspunkten ausgeweitet werden muss. Die Umstellung der Fahr-
zeugflotte der Stadtwerke hat begonnen und sollte konsequent fortgesetzt werden. Fir
andere stadtische Fahrzeuge sollte dies ebenfalls gepriift werden, andere Unternehmen
sollten Uber IHK und Handwerkskammer gewonnen werden.

Der VCD geht davon aus, dass Larmschutz eine permanente Aufgabe der Kommune zum
Schutz ihrer Birgerlnnen bleibt. Er wird sich auch weiterhin konstruktiv und kritisch an
diesem Prozess beteiligen

Entwicklungsplanungen und stadtebaulichen Planungen
erfolgen.

Auch die Vermeidung von Larmemissionen durch Ver-
kehrsentwicklungsplanung ist ein wichtiger strategischer
Ansatzpunkt des Larmaktionsplans. Die Anforderungen
aus Sicht der Larmaktionsplanung hierzu enthalten als
ersten Punkt eine Gesamtkonzeption fiir das Miinsterland
zur Reduzierung des Stadt-Umland-Verkehrs.

Das Thema Elektromobilitat ist im Larmaktionsplan ange-
sprochen. Der 3. Nahverkehrsplan der Stadt Munster fihrt
dazu aus: Vor dem Hintergrund der aktuell giiltigen Immis-
sionsgrenzwerte der EU kommt den Emissionen der im
Stadtbussystem und im Stadt-/Umlandverkehr eingesetz-
ten Fahrzeuge eine besondere Bedeutung zu. Als umwelt-
vertragliches Verkehrsmittel sollen daher vorzugweise
Fahrzeuge eingesetzt werden, die mit weit-reichenden
Abgasbehandlungstechniken und larmreduzierten Motoren
ausgeruUstet sind. Dariiber hinaus ist der Einsatz von Fahr-
zeugen mit besonders umwelt-und ressourcenschonenden
Antriebtechniken, wie z.B. Busse mit elektrischem Antrieb,
wilnschenswert.

Die Larmaktionsplanung ist eine fortlaufende Aufgabe,
deren Fortschritte alle 5 Jahre mit der Fortschreibung des
Larmaktionsplans dokumentiert werden.

IHK Nord West-
falen

29.06.2016

Sehr geehrter Herr Bruns,

die Industrie- und Handelskammer (IHK) Nord Westfalen dankt fur die Méglichkeit der Stel-
lungnahme zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Minster.

Die IHK ist als Tragerin 6ffentlicher Belange aufgerufen, die Inhalte des Planentwurfs mit
Blick auf zu erwartende Auswirkungen auf die ihr angeschlossenen Mitgliedsunternehmen
kritisch zu wirdigen. Aspekte der Gesundheitsvorsorge und des Gesundheitsschutzes fiir
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Stellungnahme Stadt Miinster

die Birgerinnen und Birger liegen grundsatzlich auch im Interesse der Unternehmen.
Daher unterstiitzt die IHK grundsatzlich die Ziele des Larmaktionsplans zur Larmminde-
rung. Andererseits sind eine gute Erreichbarkeit und kurze Reisezeiten wettbewerbsrele-
vante Standortfaktoren. Dies gilt sowohl fiir die Ver- und Entsorgungsverkehre (Wirt-
schaftsverkehr) als auch fiir die Erreichbarkeit der Innenstadt fir Kunden und Besucher.
Ausdriicklich begriiRt die IHK daher die Malinahmen der Larmaktionsplanung, die zu einer
Verkehrslarmminderung bei Aufrechterhaltung der Leistungsfahigkeit des Strallennetzes
fihren, wie die Optimierung oder Erneuerung vorhandener Lichtsignalanlagen-
Steuerungen oder den Einbau von Asphalt mit Iarmmindernder Wirkung bei anstehenden
Fahrbahnsanierungen.

Gegen einzelne Bestandteile der aktuellen Entwurfsfassung des Larmaktionsplans, die sich
unmittelbar negativ auf die Erreichbarkeit und die Kosten und somit auf die Wettbewerbs-
fahigkeit der Unternehmen auswirken, erhebt die IHK jedoch Bedenken. Insbesondere die
VerhaltnismaRigkeit und die RechtmaRigkeit/Zulassigkeit einer flichenhaften Tempo 30
Zone in der Innenstadt ist aus Sicht der IHK fraglich.

Zu Kapitel 5.1 Geschwindigkeitskonzept

Die Anordnung einer nahezu flachendeckenden Tempo 30-Zone in der Innenstadt (gemafR
zeichnerischer Darstellung) sieht die IHK kritisch. So ist im Entwurf des Larmaktionsplans
nicht hinreichend nachgewiesen, dass vor allem im Bahnhofsbereich (zwischen Hafenstra-
3e, Bremer StralRe, Wolbecker Straf’e und 1. Tangentenring oder Von-Vincke-Strale/
Schorlemerstral3e) die Anzahl der zu schitzenden Personen/Wohngebaude so grof ist,
dass dies eine Anordnung von Tempo 30 rechtfertigen wiirde.

Zudem durfte es auch aus stralenverkehrsrechtlichen Griinden problematisch sein, die
Geschwindigkeitsreduzierung durchzusetzen. Geschwindigkeitsreduzierungen dirfen nur
strecken- und anlassbezogen - z. B. aufgrund akuter Unfallgefahrdung oder aber akuter
Gesundheitsgefahrdung durch Luftschadstoffe oder Larm - angeordnet werden. Auch die
kirzlich vom Bundeskabinett beschlossene Novelle der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO),
die auch an mehrspurigen Stral3en eine erleichterte streckenbezogene Anordnung von
Tempo 30 vor Schulen, Kindergéarten oder Altenheimen vorsieht, reicht u. E. als Rechts-
grundlage fur die im Entwurf des Larmaktionsplans ausgewiesenen Tempo 30-Zonen nicht
aus. Beiden Aspekten, RechtmaRigkeit/Zulassigkeit und VerhaltnismaRigkeit der Malnah-
men, wird aus unserer Sicht im vorliegenden Entwurf nicht ausreichend Rechnung getra-

Das Geschwindigkeitskonzept des LAP sieht die strecken-
bezogene Anordnung von Tempo 30 an larmbelasteten
StralRen im Innenstadt- und Bahnhofsbereich vor. Es han-
delt sich nicht um eine flachenhafte Tempo 30 - Zone.

Im Bahnhofsbereich liegen MalRnahmenbereiche der
Larmaktionsplanung 1. - 3. Ordnung (siehe Karte 5 des
Larmaktionsplans). Diese Malnahmenbereiche sind auf-
grund hoher Larmbelastungen und -Betroffenheiten aus-
gewahlt. An den auf S. 100 des Larmaktionsplanentwurfs
genannten Straflen des Bahnhofsbereichs sind knapp
1.400 Einwohner von gesundheitsgefahrdenden Larmbe-
lastungen betroffen.

In Kapitel 5.3.1 des Larmaktionsplans erfolgte die Priifung
der stralkenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen entspre-
chend § 45 StVO. Fir die auf S. 100 dargestellten Stralen
kamen die Prifungen und Abwagungen zum Ergebnis,
dass Tempo 30 zur Reduzierung der Larmbelastungssitua-
tion erforderlich, geeignet und angemessen ist.
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gen.

Das Argument, dass nur ein zusammenhangendes und nachvollziehbares Netz von Stre-
ckenabschnitten mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h zur Reduzierung der
Larmbelastungen und zu einer Transparenz fir den Verkehrsteilnehmer flhre, ist aus Sicht
der IHK nicht nachvollziehbar. Das stadtische Verkehrsnetz ist klassifiziert in Hauptver-
kehrsstralRen, ErschlieBungsstralen und Nebenstraen. Neben der Nord-Siid-Achse im
Westen der Altstadt (Weseler Strale und Am Stadtgraben) verlauft 6stlich der Altstadt - im
Bahnhofsbereich - die zweite Nord-Sud-Hauptverkehrsachse tber die Friedrich-Ebert-
StralRe / Von- Steuben- Strafe/ BahnhofstralRe/ EisenbahnstralRe/ Firstenbergstrale/
GartenstralRe in Richtung Minster Zentrum Nord.

Die Leistungsfahigkeit dieser Achse sollte daher wenn irgend moglich erhalten bleiben. Die
mit einer Tempo 30-Ausweisung zwischen der Von-Steuben- und der Eisenbahnstralle
einhergehende Reduzierung des Verkehrsdurchsatzes in diesem Bereich kdnnte in den
nérdlich und slidlich angrenzenden Abschnitten zu vermehrter Staubildung - und damit zu
einer erheblichen Beeintrachtigung des Verkehrsflusses - nicht nur fiir die Wirtschaft -
fihren. Vermehrter Kraftstoffverbrauch, erhéhte Stickoxyd- und C02-Emissionen, unnétige
Larmemissionen durch wiederholtes Anfahren und Bremsen, Zeitverluste und hieraus re-
sultierende erhéhte Kosten fir die Wirtschaft waren die Folge.

Kritisch hinterfragen mdchten wir zudem die Grundlage der Auslésewerte, die fur die Larm-
aktionsplanung der Stadt Miinster verwendet wurden. Im Runderlass des Ministeriums fiir
Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz (MKULNV) NRW liegt
ein konkreter Handlungsbedarf vor, wenn ,an Wohnungen, Schulen, Krankenhdusern oder
anderen schutzwurdigen Geb&auden ein Lpen von 70 dB(A) oder ein Lyight von 60 dB(A)
erreicht oder Uberschritten wird. Der Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Miinster sieht
hiervon abweichende Schwellenwerte - 65 dB(A) tagsiiber und 55 dB(A) nachts - vor, die
auf Erkenntnissen aus der Larmwirkungsforschung basieren und einer Empfehlung des
Umweltbundesamtes entsprechen.

Der Larmaktionsplan befasst sich im Wesentlichen mit
Hauptverkehrsstrafen. Die unterschiedlichen Netzbestand-
teile, fir die aufgrund der hohen Larmbelastungen Ge-
schwindigkeitsreduzierungen gepriift wurden, sind diffe-
renziert benannt. Innerhalb dieser (z.B. 1. Tangentenring)
sollen fiir eine transparente Verkehrsregelung und einen
gleichmaRigen Verkehrsfluss abschnittsweise unterschied-
lichen Geschwindigkeitsregelungen vermieden werden.

Die Leistungsfahigkeit von Verkehrsnetzen wird im We-
sentlichen durch die Knotenpunkte und nicht durch die
Streckengeschwindigkeit zwischen den Knotenpunkten
bestimmt. Die Leistungsfahigkeit des betroffenen Ver-
kehrsnetzes wird durch Tempo 30 nicht beeintrachtigt.

Ab dauerhaften Larmbelastungen von 65 dB(A) tagstber
und 55 dB(A) nachts sind gesundheitsschadliche Wirkun-
gen nachgewiesen. Der Larmaktionsplan geht zum Ge-
sundheitsschutz der Bevolkerung ab diesen Werten von
einer Malnahmenerfordernis aus. Nach derzeitiger
Rechtsauffassung gewahrt die Regelung des § 45 Abs. 1
StVO zudem nicht erst bei Uberschreiten eines bestimmten
Schallpegels Schutz vor Larm, sondern dann, wenn ,der
Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits des-
sen liegen, was unter Berticksichtigung der Belange des
Verkehrs im konkreten Fall als ortstblich hingenommen
und damit zugemutet werden muss.“ Grundsatzlich kann
dies nach verschiedenen Gerichtsurteilen bereits ab den
Werten der 16. BImSchV angenommen werden.
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Eine reprasentative Umfrage des IFAK Instituts fir Markt- und Sozialforschung mit dem
Titel ,Lebensqualitat in deutschen Stadten" aus 2015 bei den Birgern der Stadt zeigt, dass
die Zufriedenheit mit dem Larmpegel unter den 21 untersuchten Stadten in Munster am
groéBten ist! 81 % der Befragten (1.002 Personen) waren mit dem Larmpegel in der Stadt
eher bzw. sehr zufrieden (siehe Anlage). Zumindest der subjektiv empfundene Problem-
druck ist offenkundig in weiten Teilen der Miinsteraner Bevolkerung eher gering und auch
im deutschlandweiten Stadtevergleich spielt das Thema ,Larm" bei der Miinsteraner Bevdl-
kerung eine nur untergeordnete Rolle.

Die IHK spricht sich nicht generell gegen eine Ausweitung von Tempo 30-Abschnitten aus.
Dort, wo erhéhte Unfallgefahren bestehen, wo auch heute verantwortungsbewusst kaum
schneller als Tempo 30 gefahren werden kann, vor besonders schutzbedurftigen Einrich-
tungen oder zur Larmreduzierung an dicht besiedelten Stralenziigen kann die Einrichtung
von Tempo 30 durchaus zielfiihrend sein. Gleichwohl sollte auch in diesen Féllen mit Au-
genmal vorgegangen werden und der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit im Zuge der
Abwagung der verschiedenen Belange und Anforderungen beachtet werden.

In jedem Fall ist sicherzustellen, dass der Verkehrsfluss flr alle Verkehrstrager grundsatz-
lich sichergestellt ist und insbesondere die Hauptverkehrsachsen soweit irgend mdglich in
ihrer Leistungsfahigkeit erhalten bleiben. Letztendlich dient dies auch dazu, Schleichver-
kehre durch stadtebaulich sensible Wohngebiete unattraktiv zu machen und somit auch
hier den Zielsetzungen des Larmaktionsplanes Rechnung zu tragen.

Entsprechend Larmkartierung sind knapp 14.000 Einwoh-
ner in Minster von Larmpegeln betroffenen, bei denen von
gesundheitsschadlichen Wirkungen auszugehen ist. Dies
sind knapp 5% der Minsteraner Einwohner. Der Larmakti-
onsplan sieht MaRnahmen in prioritaren MalRnahmenberei-
chen vor, in denen die Larmbetroffenheit hoch ist, d.h.
besonders viel Menschen von diesen Belastungen betrof-
fen sind.

Die genannte Studie des IFAK Instituts fiir Markt- und
Sozialforschung macht deutlich, dass auch Larmpegel
unterhalb der Schwellenwerte bereits als stérend empfun-
den werden, da 19% der Miinsteraner Bevolkerung eher
bzw. gar nicht mit den Larmpegeln in der Stadt Miinster
zufrieden sind.

§ 45 StVO sieht stralenverkehrsrechtliche Malnahmen
ausdruicklich zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen vor. Dies ist die Rechtsgrundlage fir die
Maflnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion im Larmakti-
onsplan.

Die Abwéagung der verschiedenen Belange und die Pri-
fung der VerhaltnismaRigkeit ist im Larmaktionsplan er-
folgt.

Zur Gewahrleistung eines stetigen Verkehrsflusses bei
Tempo 30 ist die Anpassung der LSA-Schaltungen im
Larmaktionsplan vorgesehen und auch mit den hierfiir
erforderlichen Kosten hinterlegt.

Stadt Minster

Larmaktionsplan der 2. Stufe
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