Anlage 2 zur Vorlage V/0154/2019

LSA 02020 (Grevener StraRe / York-Ring / Friesenring)

Konfliktfreie Rechtsabbieger - Signalisierung
Fahrbeziehung: Grevener Stral3e - York-Ring

Y Prioritdtspunkte: 19

Verkehrszahlung der Zufahrt 1
Spitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr 25.11.2014
Rad | Krad| Lz | Lkw | Bus [ Pkw | Kfz
18 22 167 23 | 1760 | 1990
12 13 98 12 | 1097 | 1232
2 S 20 1 277 | 305
8 4 47 6 608 | 673
2 4 31 5 212 | 254

no

|~

Spitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr 25.11.2014
Rad | Krad| Lz | Lkw | Bus [ Pkw | Kfz
24 11 162 12 ] 2088|2297 | Q
5 8 72 6 999 | 1090 | S
1 3 0 231 | 266
4 3 31 4 579 | 621
0 2 2 189 | 203

|~

3-Jahres Unfallauswertung 2015 - 06/2018

Y i 7k zur aine .
4 ausschlieftlich VU Rechtsabbieger mit rechts parallel fahrendem Fz. od. FG™ und hierbei
min. einer ver rson

Identifizierungskritierien:

|Z| Hohe Abbiegerverkehrsstarke Anzahl der rechtsabbiegenden GroRfahrzeuge

|Z| hohe Radfahrergeschwindigkeit (Gefalle) zligige Linienfiihrung
|:| nicht beseitigbare Sichtbehinderungen komplexer uniibersichtlicher Knotenpunkt

|:| Einheitlichkeit im Streckenzug unerwartete Verkehrsfiihrungen

Ersteinschatzung: |:| nicht realisierbar

reale Unfallsituation

(<] [x] [x] [] [x]

realisierbar mit |:| LSA-Planung |:| LSA-Planung/ Markierung |Z| LSA-Planung/ Umbau
Freigabezeitbedarf FV 1R: Morgenspitze 216 s Nachmittagsspitze =214 s

Lésungsansatze / Randbedingungen:

m 1. Freigabe mit ca. 8 s parallel zum 2-streifigen Linksabbieger des York-Ring

m 2.Freigabe mit ca. 8 s zum Ende der stadteinwartigen Freigabe der Grevener Strale moglich, wenn die
Freigabe RD1/FG41/FG42 von zurzeit 23 s auf unzumutbare 7 s eingekirzt wiide; im Kurzprogramm
ist eine 2.Freigabe nicht realisierbar

m 2. Rechtsabbiegefahrstreifen zwingend erforderlich, sonst keine ausreichende Leistungsfahigkeit
[siehe Untersuchungsbericht 61.43.0100 vom 23.10.2008]

m Berlcksichtigung der Einfahrwege bei der Zwischenzeitberechnung kénnte notwendig werden



WegmannS
Textfeld
Anlage 2 zur Vorlage V/0154/2019


LSA 02020 (Grevener StraRe / York-Ring / Friesenring)

Konfliktfreie Rechtsabbieger - Signalisierung
Fahrbeziehung: Friesenring - Grevener StralSe

Y Prioritdtspunkte: 18

Grovenor Sirale

Verkehrszahlung der Zufahrt 2
Spitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr 25.11.2014

Rad | Krad | Lz Lkw | Bus | Pkw | Kiz
13 16 162 23 [2001]2215] Q
3 6 49 10 | 849 | 917 | S
0 2 8 6 108 | 124
3 4 38 4 716 | 765
0 0 3 0 25 28

|~

Spitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr 25.11.2014

Rad | Krad| Lz Lkw | Bus | Pkw | Kiz
15 9 133 12 | 2073]2242| Q

k 5 2 84 7 11109]1207| S
2 0 26 3 191 | 222

— 3 2 57 4 827 | 893

— 0 0 1 0 91 92

3-Jahres Unfallauswertung 2015 - 06/2018

J zur
 ausschileftlich VU _Rechtsabbieger mit rechts paraliel fahrendem Fz. od. FG* und hierbei
min. einer verietzen Person

Identifizierungskritierien:
|Z| Hohe Abbiegerverkehrsstarke

|:| hohe Radfahrergeschwindigkeit (Gefalle)
|:| nicht beseitigbare Sichtbehinderungen

|:| Einheitlichkeit im Streckenzug

Anzahl der rechtsabbiegenden GroRfahrzeuge

zligige Linienfiihrung

unerwartete Verkehrsfiihrungen

[x]
[x]
[X] komplexer uniibersichtlicher Knotenpunkt
[x]
]

reale Unfallsituation

Ersteinschatzung: |:| nicht realisierbar
realisierbar mit |:| LSA-Planung
Freigabezeitbedarf FV 2R:

Lésungsansatze / Randbedingungen:

|:| LSA-Planung/ Markierung |Z| LSA-Planung/ Umbau

Morgenspitze 27 s Nachmittagsspitze 212 s

m Im Schatten des Linksabbiegers Grevener Stralle — Friesenring (FV1L) und bei Reduzierung der
Freigabezeit RD2/FG11/FG12 auf 16 s sowie teilweiser Berlicksichtigung der Einfahrwege bei der
Berechnung der Zwischenzeiten kann in den Langprogrammen (tu = 90s) bis zu 18 s Freigabezeit

bereitgestellt werden

m Im Kurzprogramm misste fiir 5 s Griinan FV2R die Mindestgriinzeit fiir Fuganger tGber den

Friesenring auf 14 s verkirzt werden; kritisc

h wenn dort ein 2. Rechtsabbiegefahrstreifen kommt

m Unstetiger Griinanfang der Signale der Knotenpunktzufahrt Friesenring
m Die Bushaltestelle "Dreifaltigkeitskirche" in dem beginnenden Rechtsabbiegefahrstreifens misste

aufgegeben werden




LSA 03290 (Albersloher Weg / HafenstraRe / Hansaring / Bremer StraRe)

Konfliktfreie Rechtsabbieger - Signalisierung
Fahrbeziehung: Albersloher Weg - Hansaring

Y Prioritdtspunkte: 12

Verkehrszahlung der Zufahrt 1
Spitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr 19.04.2007

Kfz | Pkw | Bus | Lkw | Lz | Krad | Rad
392 | 343 16 22 2 9 61
235 | 206 2 16 11 63

186 | 165 14 5] 2 1
S| 813 | 714 | 18 52 7 22 | 125 \
Q | 1504 ] 1334 42 77 21 30 | 266

Spitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr 19.04.2007
Kfz | Pkw | Bus | Lkw | Lz | Krad | Rad

395 | 363 | 18 1 13 62—
287 | 270 2 1 14 | 100 |——
168 | 153 7 8 1
S| 850 | 786 | 20 8 9 27 | 163 \
Q | 1591] 1468| 40 23 12 48 | 270

3-Jahres Unfallauswertung 2015 - 06/2018
&

1y
§
&

| Keine VU in der beschriebenen iktsituation l

/ s
a / o
/ E

-
«» ausschlieRlic! hvu R ms hbeﬂ rmnrecm s parallel fahrendem Fz. cd. FG” und hierbei
m einer verletzen

Identifizierungskritierien:

|Z| Hohe Abbiegerverkehrsstarke Anzahl der rechtsabbiegenden GroRfahrzeuge

|:| hohe Radfahrergeschwindigkeit (Gefalle) zligige Linienfiihrung
|:| nicht beseitigbare Sichtbehinderungen komplexer uniibersichtlicher Knotenpunkt

|:| Einheitlichkeit im Streckenzug

Ersteinschatzung: |:| nicht realisierbar

unerwartete Verkehrsfiihrungen

(=] [ [x] [x] [x]

reale Unfallsituation

realisierbar mit |:| LSA-Planung |:| LSA-Planun |Z| LSA-Planung/ Umbau
Freigabezeitbedarf FV 11R: Morgenspitze 2 Nachmittagsspitze 29's

Lésungsansatze / Randbedingungen:

m Der Bau eines Rechtsabbiegefahrstreifens (Lmin = 35 m) ist zwingend Voraussetzung; die SchlieBung der
Ausfahrt Bernhard-Ernst-StraRe fir Kfz konnte notwendig werden; Riickbau der Eckausrundung im
sidostlichen Qudranten ware sinnvoll zur Schaffung einer Auftrittsflache fir FG4 und damit
der Zwischenzeit und Mindestfreigabezeit

m Kirzung der Freigabe fiir Radfahrer/ FuRganger iber den Albersloher Weg

m Freigabe FV11R weitestgehend parallel zum Linksabbieger des Hansa-Ring ermoglicht tgr ~ 19 s in
den Tagesprogrammen und tgr ~ 8 s im Kurzprogramm




LSA 01130 (Am Stadtgraben / Georgskommende)

Konfliktfreie Rechtsabbieger - Signalisierung
Fahrbeziehung: Am Stadtgraben - Georgskommende

Y Prioritdtspunkte: 11

b

Verkehrszahlung der Zufahrt 3

Spitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr 2017/2018

Kfz | Pkw | Bus | Lkw Krad | Rad
782 | 738 | 10 18 12 | 134

Lz
) -
32 30 0 2 0 0 62
S| 814 | 768 | 10 20 4 12 | 196 \
6

Q | 1676]1562| 29 44 35 | 330

Spitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr 2017/2018
Kfz | Pkw | Bus | Lkw | Lz | Krad| Rad
870 | 839 8 12 1 42 | 124
49 | 49 0 0 0 0 58
1
7

|

S| 919 | 888 8 12 42 | 182
Q | 1853]1764| 25 25 64 | 743

3-Jahres Unfallauswertung 2015 - 06/2018

- i
 ausschiieBlich VU _Rechtsabbieger mit rechts parallel fahrendem Fz, od, FG" und hierbei
min_ einer verletzen Person

Identifizierungskritierien:

|Z| Hohe Abbiegerverkehrsstarke
|Z| hohe Radfahrergeschwindigkeit (Gefalle)
|:| nicht beseitigbare Sichtbehinderungen

|:| Einheitlichkeit im Streckenzug

(=] O Ix] [ [

|Z| Zufahrt zur Parkpalette

Anzahl der rechtsabbiegenden GroRfahrzeuge
zligige Linienfiihrung

komplexer uniibersichtlicher Knotenpunkt
unerwartete Verkehrsfiihrungen

reale Unfallsituation

Ersteinschatzung: |:| nicht realisierbar

realisierbar mit |:| LSA-Planung |:| LSA-Planung/ Markierung |Z| LSA-Planung/ Umbau

Freigabezeitbedarf FV 3R: Morgenspitze = ?? s Nachmittagsspitze 2 ??s

Lésungsansatze / Randbedingungen:

m Ausbau zum Vollknoten

m Bauliche Anlegung eines Rechtsabbiegefahrstreifens im Anschluss an die Bushaltestelle
B Freigabe des FV3R am Anfang oder Ende der Hauptrichtungsfreigabe mit tgr ~ 10's




LSA 03150 (Lublinring / KanalstraRe / Cheruskerring)

Konfliktfreie Rechtsabbieger - Signalisierung

Prioritat kte: 9
Fahrbeziehung: Lublinring - nordl. KanalstraRe 2 Prioritdtspunkte

Verkehrszahlung der Zufahrt 3
Spitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr 04.12.2018
Rad | Krad| Lz | Lkw | Bus [ Pkw [ Kfz

413 | 24 26 31 34 | 2402|2517
\ 315 | 13 7 19 16 | 1154|1209
—

no

39 3 1 2 1 280 | 287
276 8 5 17 9 832 | 871
1 0 6 42 51

0 2

Spitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr 04.12.2018
Rad | Krad| Lz | Lkw | Bus | Pkw [ Kfz

255 | 18 6 16 24 |2659]2723| Q
\ 102 8 5 10 12 ]1389]1424| S
0
— 5
0

15 3 3 0 325 | 331
87 4 7 7 11016 1039
—_0 1 0 6 48 54

3-Jahres Unfallauswertung 2015 - 06/2018

L izze zur
 ausschiieRlich VU _Rechtsabbieger mit rechts parallel fahrendem F2. od. FG" und hierbei
min. einer verletzen Person

Identifizierungskritierien:

|Z| Hohe Abbiegerverkehrsstarke Anzahl der rechtsabbiegenden GroRfahrzeuge

|:| hohe Radfahrergeschwindigkeit (Gefalle) zligige Linienfiihrung

|:| Einheitlichkeit im Streckenzug unerwartete Verkehrsfiihrungen

[x] Amt 66 22

Ersteinschatzung: |:| nicht realisierbar

|:| nicht beseitigbare Sichtbehinderungen |Z| komplexer uniibersichtlicher Knotenpunkt
|Z| reale Unfallsituation

realisierbar mit |:| LSA-Planung |:| LSA-Planung/ Markierung |Z| LSA-Planung/ Umbau

Freigabezeitbedarf FV 3R: Morgenspitze 215 s Nachmittagsspitze 220s

Lésungsansatze / Randbedingungen:

m Der Geradeausverkehr Richtung Westen bendtigt 2 Fahrstreifen fiir eine bedarfsgerechte Verkehrs-
abwicklung, daher ist ein separater Rechtsabbiegefahrstreifen zwingende Voraussetzung

m Bei Reduzierung der Grlnzeit fir Radfahrer/ FuBganger auf Mindestwerte iber die nordliche Kanalstr.
(13 s) und tber den Lublinring (17 s) kdnnte in den Langprogramm an FV3R bis zu 20 s Griin
geschaltet werden, die Nebenrichtungsfreigabe fir Kfz wiirde sich um 3 s verkiirzen

m Bei Reduzierung des Griin fiir Radfahrer/Fugéanger auf Mindestwerte tiber die nordl. Kanalstr. (13s)
und Uber den Lublinring (17 s) kénnte im Kurzprogramm an FV3R fiir 5 s Griin geschaltet werden,
die damit verbundene kiirzere Nebenrichtungsfreigabe fiir Kfz wére trotzdem noch ausreichend




LSA 04010 (HafenstralRe / Von-Steuben-Stralle / Frie-Vendt-StraRe)

Konfliktfreie Rechtsabbieger - Signalisierung

Prioritat kte: 6
Fahrbeziehung: HafenstraRe - Von-Steuben-StralRe 2 Prioritdtspunkte

Verkehrszahlung der Zufahrt 4
Spitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr 15.05.2014

Rad [ Krad| Lz Lkw | Bus | Pkw | Kfz
133 23 1 18 69 ]1025]1136| Q

\ 133 | 15 13 32 | 587 | 648 | S
1 3
_—

30 165 | 204
132 7 5 0 291 | 304
0 5 2 2 131 | 140

o|r O]~
(o2}

Spitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr 15.05.2014
Rad [ Krad| Lz Lkw | Bus | Pkw | Kfz

40 33 0 3 52 11189 1277| Q

K 40 17 1 20 691 | 729 | S
1
— 0
0

0 6 19 | 213 | 239
40 4 0 302 | 306
~—1_0 7 1 176 | 184

o|o|o|o

“ 2ur
# ausschlieBlich VU _Rechtsabbieger mit rechis parallel fahrendem Fz. od. FG* und hierbei
min. einer verletzen Person

Identifizierungskritierien:

|Z| Hohe Abbiegerverkehrsstarke Anzahl der rechtsabbiegenden GroRfahrzeuge

|Z| hohe Radfahrergeschwindigkeit (Gefalle) zligige Linienfiihrung

unerwartete Verkehrsfiihrungen

|:| nicht beseitigbare Sichtbehinderungen |Z| komplexer uniibersichtlicher Knotenpunkt
|:| Einheitlichkeit im Streckenzug |Z|

reale Unfallsituation

Ersteinschatzung: |:| nicht realisierbar

realisierbar mit LSA-Planung |:| LSA-Planun |:| LSA-Planung/ Umbau

Freigabezeitbedarf FV 4R: Morgenspitze 2 Nachmittagsspitze 212 s
Lésungsansatze / Randbedingungen:

m Reduzierung der Freigabe FG11/12 auf 14s (=Einhaltung der Mindestgehbedingungen)

m Freigabe an FV4R sollte zum Ende der Freigabe der Ostlichen HafenstraRe liegen, da glinstig fir den
Abfluss der ankommenden Kfz; realisierbare tgr P1,P4=195s,P2=10s,P3=5s

m Leistungsfahigkeitsengpass in der Nachmittagsspitze

m zur Optimierung ggf. Berlcksichtigung von Einfahrwegen bei der Zwischenzeitberechnung




LSA 01100 (Schlossplatz / UberwasserstrafRe)

Konfliktfreie Rechtsabbieger - Signalisierung
Fahrbeziehung: Schlossplatz - Parkplatz Nord

Y Prioritatspunkte: 5

Verkehrszahlung der Zufahrt 1

Spitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr 16.05.2017

Rad

Krad| Lz Lkw | Bus | Pkw | Kfz

30 5 32 40 | 1829 1936

n o

15 21 26 | 931 | 996

o 1 0 26 27

220

15 18 26 | 884 | 946

224
\ 221
o
J—

1

Oo|w|O|w

0 2 0 21 23

Spitze!

nstunde 16.00 - 17.00 Uhr 16.05.2017

Rad

Krad| Lz Lkw | Bus | Pkw | Kfz

48 4 17 28 [2135]2232| Q

19 8 11 | 892 | 930 | S

o 0 7 7

325
K 321
o

321

~—1_0

0
18 6 11 | 865 [ 900
1 2 0 20 23

3-Jahres Unfallauswertung 2015 — 06/2018

Py ur 19
<+ ausschlieBlich VU _Rechisabbieger mit rechis parallel fahrendem Fz. od. FG™ und hierbei
min. einer verletzen Persan

Identifizierungskritierien:

|Z| Hohe Abbiegerverkehrsstarke

|Z| hohe Radfahrergeschwindigkeit (Gefalle)
|:| nicht beseitigbare Sichtbehinderungen
|:| Einheitlichkeit im Streckenzug

|Z| Zufahrt zum Busparkplatz / Schlossplatz

E Anzahl der rechtsabbiegenden GroRfahrzeuge

|:| zligige Linienfiihrung

|:| komplexer uniibersichtlicher Knotenpunkt

E unerwartete Verkehrsfiihrungen

E reale Unfallsituation

Ersteinschatzung: |:| nicht realisierbar
realisierbar mit |:| LSA-Planung
Freigabezeitbedarf FV 1R:

Lésungsansatze / Randbedingungen:

|:| LSA-Planung/ Markierung |Z| LSA-Planung/ Umbau

Morgenspitze 255

Nachmittagsspitze =25s

m Der Bau eines Rechtsabbiegefahrstreifens ist zwingende Voraussetzung fir die Separierung

m Der zurzeit gebundene Linksabbieger in den Schlossplatz miisste ebenfalls separiert werden

m Verlangerte Wege Uber die StraBe Schlossplatz erfordern Anpassung der Mindestfreigabe- und Raum-
zeiten bei den FulRgangern, Verbreiterung des Nebenrichtungsfensters zulasten der Hauptrichtung

m Die fir die Rechtsabbieger erforderliche Freigabezeit kann durch Verkiirzung der Griinzeit fur
FuBganger/Radfahrer tber die Zufahrt zum Parkplatz gewonnen werden




LSA 03160 (Niedersachsenring / GartenstraRe / Lublinring)

Konfliktfreie Rechtsabbieger - Signalisierung

Prioritat kte: 5
Fahrbeziehung: Lublinring - stidl. Gartenstrale 2 Prioritdtspunkte

Verkehrszahlung der Zufahrt 1
Spitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr 13.11.2018
Kfz | Pkw | Bus | Lkw [ Lz | Krad | Rad
340 | 326 | 0 8 1 5 0o —
764 | 730 12 10 10 2 9% [—

212 | 202 6 2 0 2 22
S |1316] 1258 | 18 20 11 9 118 \

Q | 2512 2406 31 37 19 19 | 450

P
Ll

Gr[)nanlage"

Spitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr 13.11.2018
Kfz | Pkw | Bus | Lkw [ Lz | Krad | Rad
290 | 280 0 8 0 2 0
835 | 804 | 13 4 2 12 64
160 | 149 0 4 2 5] 5

S 11285]1233] 13 16 4 19 69

Q | 2732| 2632| 26 28 11 35 | 196

N

3-Jahres Unfallauswertung 2015 - 06/2018

ZYY

H
i

kS ( ur
< ausschliellich VU _Rechisabbieger mil rechts parallel fahrendem Fz. od. FG* und hierbei
min, einer verletzen Person

Identifizierungskritierien:

|Z| Hohe Abbiegerverkehrsstarke Anzahl der rechtsabbiegenden GroRfahrzeuge

|:| hohe Radfahrergeschwindigkeit (Gefalle) zligige Linienfiihrung

|:| Einheitlichkeit im Streckenzug

|:| nicht beseitigbare Sichtbehinderungen |Z| komplexer uniibersichtlicher Knotenpunkt
|Z| unerwartete Verkehrsfiihrungen

|Z| Sichtbehinderung durch Busse auf Busspur reale Unfallsituation

Ersteinschatzung: |:| nicht realisierbar
realisierbar mit |:| LSA-Planung |:| LSA-Planung/ Markierung |Z| LSA-Planung/ Umbau
Freigabezeitbedarf FV 1R: Morgenspitze 211s Nachmittagsspitze 210s

Lésungsansatze / Randbedingungen:

m Die aktuelle und ausgereizte Programmstruktur bietet keine Moglichkeit fir die Freigabe eines Signals
FV1R im Kurzprogramm

m Durch Verlagerung der Bushaltestelle "Lublinring" nach Westen kann ein Rechtsabbiegefahrstreifen
angelegt werden; aufgrund der entfallenden Bussignale kann dann auch im Kurzprogramm auf FV 1R
fiir ca. 6 s Griin gezeigt werden

m Inden Tagesprogrammen konnen durch Reduzierung der Freigabezeiten der Radfahrer/ FuBganger
Uber die siidliche GartenstralRe auf Mindestwert (13 s) an einem FV1R bis zu 13 s Griin gezeigt werden




LSA 03230 (Hohenzollernring / Manfred-von-Richthofen-StraRe / SternstraRRe)

Konfliktfreie Rechtsabbieger - Signalisierung
Fahrbeziehung: Hohenzollernring - Manfred-von-Richthofen-StraRe

Y Prioritatspunkte: 5

v

Verkehrszahlung der Zufahrt 3

Spitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr 23.01.2018

OV auy

[+ l».,\:' : vl s Baken 01042, 0104g Kfz [ Pkw | Bus | Lkw Krad | Rad
[4170] g I-.‘ 240 17 | 17 0 0 0 2
14176] 0323051~ 80m 604 | 570 | 11 | 12 128

*0m 78 70 5 0

19

Sl~le|~|[o|k

S| 699 | 657 16 12

149

Q | 12211153 29 20

216

\

Spitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr 23.01.2018

Kfz | Pkw | Bus | Lkw

K
=
g

Rad

18 18 0 0 0 0

0

675 | 651 8 4

108

44 41 3 o

33

S| 737 | 710 11 4

o|w|o|w

141

Q | 14881431 ] 22 12

258

A

!

3-Jahres Unfallauswertung 2015 — 06/2018

o
i
Tl &
B ‘l § S?&--n\'&\;:‘.;.: Haken 01030, 01032 - ¢ o )

777/7' j ' -6 ai o "mm einer veﬂeue;t Person e SRR S
Identifizierungskritierien:
|:| Hohe Abbiegerverkehrsstarke |:| Anzahl der rechtsabbiegenden GroRfahrzeuge
|:| hohe Radfahrergeschwindigkeit (Gefalle) |:| zligige Linienfiihrung
|:| nicht beseitigbare Sichtbehinderungen |Z| komplexer uniibersichtlicher Knotenpunkt
|:| Einheitlichkeit im Streckenzug |:| unerwartete Verkehrsfiihrungen
|Z| zu erwartender Busstellenverkehr |Z| reale Unfallsituation

Ersteinschatzung: |:| nicht realisierbar

realisierbar mit |:| LSA-Planung |:| LSA-Planun |Z| LSA-Planung/ Umbau

Freigabezeitbedarf FV 3R: Morgenspitze 2 Nachmittagsspitze 25s

Lésungsansatze / Randbedingungen:

m Ohne intensiven Umbau kénnen Radfahrer/ FuRgéanger nicht von rechtsabbiegenden getrennt
werden

m Der Signalisierungsform "Rund um Gruin fir FuBganger/Radfahrer" zur Trennung von den
abbiegenden stehen Feindlichkeiten der Radfahrer untereinander entgegen

m Fulgdnger Uber die Knotenpunktzufahrt Manfred-von-Richthofen-StraRe bendétigen wegen der
Blindensignale 15 s Griin und 15 s Raumzeit. Wenn danach erst der Ring freigegeben wird,
verbleiben fiir den Ring in den Spitzenprogrammen lediglich 15 bzw. 29 s Griinzeit
—> fiir ca. 900 Kfz/h eindeutig zu wenig

m Bei Anlegung eines kurzen Rechtsabbiegefahrstreifens kénnte durch Verkiirzung der Freigabe-
zeiten an RD3/FG2/FB2 die erforderliche Freigabezeit fiir FV3R bereit gestellt werden

m Die Linksabbieger Hohenzollernring - Manfred-von-Richthofen-StraRe missen zur Vermeidung
von Vorrangigkeitsirrtimern ebenfalls separiert werden




LSA 03250 (Hohenzollernring / Wolbecker StraRe

/ Hansaring)

Konfliktfreie Rechtsabbieger - Signalisierung
Fahrbeziehung: Wolbecker Stralle - Hohenzollernring

Y Prioritatspunkte: 5

Verkehrszahlung der Zufahrt 3

Spitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr

30.01.2018

Rad | Krad| Lz Lkw | Bus | Pkw | Kfz
318 4 6 12 29 778 | 829 | Q
\ 200 2 1 10 10 379 | 402 | S
26 0 0 2 0 148 [ 150
147 0 1 8 10 151 | 170
— 1 27 2 0 0 0 80 82
Spitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr 30.01.2018
Rad | Krad | Lz Lkw | Bus | Pkw | Kfz
292 8 3 8 14 944 | 977 | Q
k 85 1 1 7 6 390 | 405 | S
2 0 1 0 0 142 | 143
63 1 o] 7 6 179 | 193
—_20 [¢] o] o] o] 69 69

min. einer verletzen Per

rson

3-Jahres Unfallauswertung 2015 - 06/2018

p s
+ ausschlieBlich VU ,Rechisabbieger mit rechts parallel fahrendem Fz. od. FG™ und hierbei

Identifizierungskritierien:
|:| Hohe Abbiegerverkehrsstarke

|:| hohe Radfahrergeschwindigkeit (Gefalle)

|:| Einheitlichkeit im Streckenzug

|Z| zu erwartender Busstellenverkehr

zligige Linienfiihrung

reale Unfallsituation

unerwartete Verkehrsfiihrungen

|:| nicht beseitigbare Sichtbehinderungen |Z| komplexer uniibersichtlicher Knotenpunkt

Anzahl der rechtsabbiegenden GroRfahrzeuge

Ersteinschatzung: |:| nicht realisierbar
realisierbar mit |:| LSA-Planung
Freigabezeitbedarf FV 3R: Morgenspitze

Lésungsansatze / Randbedingungen:

[ ] LsA-Planun

|Z| LSA-Planung/ Umbau

P Nachmittagsspitze 26s

m Ohne intensiven Umbau kénnen Radfahrer/ FuRgénger nicht von rechtsabbiegenden getrennt werden
m Der Signalisierungsform "Rund um Grin fiir FuBganger/Radfahrer" zur Trennung von den abbiegenden
stehen Feindlichkeiten der Radfahrer untereinander entgegen
m Bei Aufspaltung der Nebenrichtungsfreigabe in Radfahrer/FuBganger tiber den Ring und Kfz-Freigabe
wie heute, misste die ringfreigabe um 24 s reduziert werden, so dass in den Spitzenprogrammen
lediglich 11 bzw. 24 s Griinzeit verbleiben, fur ca. 450 Kfz/h eindeutig zu wenig




LSA 03250 (Hohenzollernring / Wolbecker StraRe / Hansaring)

Konfliktfreie Rechtsabbieger - Signalisierung

Prioritat kte: 4
Fahrbeziehung: Hansaring - Wolbecker Strale 2 Prioritdtspunkte

Verkehrszahlung der Zufahrt 4

Spitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr 30.01.2018
Kfz | Pkw | Bus | Lkw | Lz | Krad| Rad
43 [ 38 | o 5 0 0 o —
456 | 425 6 12 4 9 90 —

92 84 4 1 2 1 15
S| 591 | 547 10 18 6 10 105 \

Q | 1058 | 994 17 23 11 13 260

Spitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr 30.01.2018
Kfz | Pkw | Bus | Lkw | Lz | Krad| Rad
37 34 0 3 0 0 0
439 | 422 6 2 4

98 94 0 0 1 3 5

5
8

S | 574 | 550 6 5
Q | L1090]1044] 13 12

i
by oJ
N
©
W
8|

3-Jahres Unfallauswertung 2015 — 06/2018

g
e g,

* s izze 21
 ausschiiellich VU _Rechtsabbieger mil rechls parallel fahrendem Fz. od. FG" und hierbel
min. einer verletzen Person

Identifizierungskritierien:

|:| Hohe Abbiegerverkehrsstarke |:| Anzahl der rechtsabbiegenden GroRfahrzeuge
|:| hohe Radfahrergeschwindigkeit (Gefalle) |:| zligige Linienfiihrung

|:| nicht beseitigbare Sichtbehinderungen |Z| komplexer uniibersichtlicher Knotenpunkt
|:| Einheitlichkeit im Streckenzug |:| unerwartete Verkehrsfiihrungen

(] []

zu erwartender Busstellenverkehr reale Unfallsituation

Ersteinschatzung: |:| nicht realisierbar
realisierbar mit |:| LSA-Planung |:| LSA-Planun |Z| LSA-Planung/ Umbau

Freigabezeitbedarf FV4R: Morgenspitze 2 Nachmittagsspitze 29's

Lésungsansatze / Randbedingungen:

m Ohne Ausbau eines Rechtsabbiegefahrstreifens konnen Radfahrer/FuRganger signaltechnisch nicht
von Rechtsabbiegenden getrennt werden

m Der Linksabbieger aus dem Hohenzollernring misste dann ebenfalls signaltechnisch getrennt werden

m Fulgdnger lGber die Wolbecker Stralle bendtigen wegen der Blindensignale 12 s Griin und 12 s Raumzeit
Wenn danach erst der Ring freigegeben wird, konnte dem Abbieger aus dem Ring im Kurzprogramm
wegen der gegenseitigen Zwischenzeit keine Freigabe gezeigt werden

m Der Signalisierungsform "Rund um Grin fiir FuRganger/Radfahrer" zur Trennung von den abbiegenden
Kraftfahrzeugen stehen Feindlichkeiten der Radfahrer untereinander entgegen




LSA 04011(Albersloher Weg / Hafenstral3e / Friedrich-Ebert-Strafle)

Konfliktfreie Rechtsabbieger - Signalisierung

Fahrbeziehung: HafenstralRe - Friedrich-Ebert-StralRe 2 Prioritatspunkte: 4

Verkehrszahlung der Zufahrt 2
Spitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr 05.06.2014

Kfz | Pkw | Bus | Lkw Krad | Rad
0] o] o] o] 0] 0]
463 | 417 33 5 8 158

—
25 9 16 0 0 2
8 160 \
22 | 333

S| 488 | 426 | 49 5
Q | 1063 ] 950 74 17

Spitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr 05.06.2014
Kfz | Pkw | Bus | Lkw | Lz | Krad [ Rad

-
N

o|o|e|o|o

0 0 0 0 0 0 o —
543 | 509 | 20 | 2 0 | 12 | 215 |——
72 | 60 | 9 1 0 2 | 20
s| 615569 ] 29 | 3 0 | 14 | 235 \
Q [1360]1268] 51 | 6 0 | 35 | 424

3-Jahres Unfallauswertung 2015 - 06/2018

" /1" ’

ische ( ur
«ausschiiefilich VI _Rechtsabbieger mit rechis parallel fahrendem Fz. od. FG® und hierbei
min, einer verletzen Person

Identifizierungskritierien:
|Z| Hohe Abbiegerverkehrsstarke Anzahl der rechtsabbiegenden GroRfahrzeuge
|Z| hohe Radfahrergeschwindigkeit (Gefalle) zligige Linienfiihrung

|:| Einheitlichkeit im Streckenzug

|:| nicht beseitigbare Sichtbehinderungen |:| komplexer uniibersichtlicher Knotenpunkt
|:| unerwartete Verkehrsfiihrungen

reale Unfallsituation

Ersteinschatzung: |:| nicht realisierbar

realisierbar mit |:| LSA-Planung |:| LSA-Planun |Z| LSA-Planung/ Umbau
Freigabezeitbedarf FV2R: Morgenspitze 2 Nachmittagsspitze 25s
Lésungsansatze / Randbedingungen:

m Markierung des rechten Fahrstreifens als Rechtsabbiegefahrstreifen in die Friedrich-Ebert-StralRe

m VergroRerung der Eckausrundung des siidwestlichen Quadranten fiir rechtsabbiegende
Gelenkbusse, dadurch verlangern sich die Raumzeiten fir FG1 und FG2; 2 Maststandorte miissen
verlagert werden

m Die Freigabe FV2R sollte mit tgr = 7 s am Beginn der Hauptrichtungsfreigabe liegen, bevor die
Radfahrer aus Richtung Ludgeriplatz hier ankommen.




LSA 08020 (Albersloher Weg/ Hafenweg)

Konfliktfreie Rechtsabbieger - Signalisierung
Fahrbeziehung: Albersloher Weg - Hafenweg

2 Prioritatspunkte: 4

Verkehrszéhlung der Zufahrt 3

224 | 217 0 1 0 6 2
S| 850 [ 759 | 23 31 6 21 98 \

Q | 1578 1442| 48 41 18 29 | 236

0
S| 791 [ 763 | 16 2 0 10 | 202
Q | 1708 1624| 38 13 3

Spitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr 16.05.2018

Kiz | Pkw | Bus | Lkw | Lz | Krad| Rad
626 | 552 | 23 30 6 15 96

Spitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr 16.05.2018
Kiz | Pkw | Bus | Lkw | Lz | Krad| Rad
657 | 634 | 16 1 0 6 194
134 | 129 0 1 4 8

|

30 | 307

3-Jahres Unfallauswertung 2015 - 06/2018

£l ¢ 2ur i
“ ausschiieRlich VU Rechtsabbieger mit rechts parallel fahrendem Fz. od. FG® und hierbei

min. einer verletzen Person

Identifizierungskritierien:

|Z| Hohe Abbiegerverkehrsstarke
|:| hohe Radfahrergeschwindigkeit (Gefalle)
|:| nicht beseitigbare Sichtbehinderungen

|:| Einheitlichkeit im Streckenzug

(<] [x] ] O] [x]

|Z| verdeckte Busse auf Bussonderspur

Anzahl der rechtsabbiegenden GroRRfahrzeuge
ziigige Linienfihrung

komplexer uniibersichtlicher Knotenpunkt
unerwartete Verkehrsfihrungen

reale Unfallsituation

Ersteinschatzung: |:| nicht realisierbar

realisierbar mit |:| LSA-Planung |:| LSA-Planung/ Markierung |Z| LSA-Planung/ Umbau

Freigabezeitbedarf FV 3R: Morgenspitze =28 s

Losungsansatze / Randbedingungen:

Nachmittagsspitze 26s

m Der Bau eines Rechtsabbiegefahrstreifens ist im beengten Straenraum nicht méglich; die
stadteinwartigen Verkehre bendtigen fiir eine nachfragegerechte Verkehrsabwicklung

2 Fahrstreifen

m  Wandlung der Busspur im vorderen Bereich mit Markierung zum Rechtsabbiegefahrstreifen
(1’235 m) und entsprechende Verlagerung/ Neubau der Bushaltestelle "Stadtwerke/ Hafen"

m Verkirzung der Freigabe Radfahrer/ FuBganger tiber den Hafenweg auf 20 s in den
Langprogrammen und 11 s (=Mindestgriin) im Nachtprogramm erlaubt 15 s bzw. 5 s Griin auf dem

Rechtsabbiegesignal
m Griunanfang der Kfz-Signale sollte parallel verlaufen




LSA 04010 (HafenstralRe / Von-Steuben-Stralle / Frie-Vendt-StraRe)

Konfliktfreie Rechtsabbieger - Signalisierung

Prioritat kte: 4
Fahrbeziehung: HafenstralRRe - Frie-Vendt-Stralie 2 Prioritdtspunkte

Verkehrszahlung der Zufahrt 2
Spitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr 15.05.2014

Kfz | Pkw | Bus | Lkw Lz | Krad| Rad
73 | 70 | o 2 0 1| 19 —
435 | 421 | 2 4 0 8 0 ——
247 [ 235 | 0 2 0 [ 10 [ o
s| 755 | 726 | 2 8 0 | 19 | 19 \
Q|1az0f1077] 2 | 14 | 1 | 26 | 151

Spitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr 15.05.2014
Kfz | Pkw ! Bus [ Lkw | Lz | Krad| Rad

126 | 123 | 0 0 1 2 o —
497 | 479 | 1 2 0 [15] 0o —
313 [ 300 | 0 2 0 [ 11 ] o
s |93 | 902 | 1 4 1 | 28] o \v
Q |1333]1204] 1 4 1 | 33 | 40

3-Jahres Unfallauswertung 2015 - 06/2018
- 7

i

Identifizierungskritierien:

|Z| Hohe Abbiegerverkehrsstarke Anzahl der rechtsabbiegenden GroRfahrzeuge

|Z| hohe Radfahrergeschwindigkeit (Gefalle) zligige Linienfiihrung

|:| nicht beseitigbare Sichtbehinderungen komplexer uniibersichtlicher Knotenpunkt

|:| Einheitlichkeit im Streckenzug unerwartete Verkehrsfiihrungen

(=] O O [ [x]

reale Unfallsituation

Ersteinschatzung: |:| nicht realisierbar
realisierbar mit |:| LSA-Planung |Z| LSA-Planung/ Markierung |:| LSA-Planung/ Umbau

Freigabezeitbedarf FV 2R: Morgenspitze 213 s Nachmittagsspitze =2 16s

Lésungsansatze / Randbedingungen:

m Markierung des rechten Fahrstreifens als Rechtsabbiegefahrstreifen = Fahrstreifensubtraktion ab
Engelstralle

m Reduzierung der Freigabe FG11/12 auf 13s (=Einhaltung der Mindestgehbedingungen)

m Freigabe an FV2R sollte zum Ende der Freigabe der westlichen HafenstraRe liegen, da glinstig fur die
Ubereckbeziehung EngelstraRe — Frie-Vendt-StraRe; realisierbare tgr P1,P2,P4 =145,P3=95s

m Leistungsfahigkeitsengpass in der Nachmittagsspitze

m zur Optimierung ggf. Berlcksichtigung von Einfahrwegen bei der Zwischenzeitberechnung




LSA 03130 (Friesenring / WienburgstraBe / Cheruskerring)

Konfliktfreie Rechtsabbieger - Signalisierung

Fahrbeziehung:stdl. WienburgstraRe - Cheruskerring

Y Prioritatspunkte: 3

AL

-1 8

WA AQ

\ A

zisocLeo loctal ||
wiok 1LS0CLED [620a)
wigz 0LSNCLED [9z0al

wee

/ )
— . T Cherusl:é_m'n.:
Iz 73, o)
4 4, 320

Verkehrszahlung der Zufahrt 4

Spitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr 12.11.2009

Kfz [ Pkw | Bus [ Lkw | Lz [ Krad| Rad
o1 |8 | 8 | 1 | o | 1|3 —
11 [ 10| o | o [ o [ 1 |18 }—
/] 24 |41 [ 0 | 0o [0 32
S5 s[16]1382[ 8 [ 1 [ 0 [ 5 [104 \
LR Q241|403 22 | 8 | 1 | 7 |325
Y
‘_:; g ;'3’ 3 Spitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr  16.05.2013
2838 Kfz [ Pkw [ Bus [ Lkw [ Lz [krad| Rad
I5EE 80 | 84 | 5 | 0 [ 0 | O "
3LE8 13 | 11 0 0 0 2 —
— 89 (87 | 0 | 0o [0 | 2
s[191[182] 5 [ 0o | o [ 4] o \'
Q382359 16| 1 | o] 6 | o

3-Jahres Unfallauswertung 2015 - 06/2018

L=l

- A

4 ausschiieBlich VU Rechtsabbieger mit rechts paraliel fahrendem Fz. od. FG” und hierbei
min. einer verletzen Person

zusétzlich -2- VU Kat. 5
in gleicher Bewegungsrichtung

Identifizierungskritierien:

|Z| Hohe Abbiegerverkehrsstarke
|Z| hohe Radfahrergeschwindigkeit (Gefalle)
|:| nicht beseitigbare Sichtbehinderungen

|:| Einheitlichkeit im Streckenzug

|:| Anzahl der rechtsabbiegenden GroRfahrzeuge
|Z| zligige Linienfiihrung

|Z| komplexer uniibersichtlicher Knotenpunkt
|:| unerwartete Verkehrsfiihrungen

|Z| reale Unfallsituation

Ersteinschatzung: |:| nicht realisierbar
realisierbar mit |:| LSA-Planung
Freigabezeitbedarf FV 4R:

Lésungsansatze / Randbedingungen:

E LSA-Planung/ Markierung |:| LSA-Planung/ Umbau

Morgenspitze 255 Nachmittagsspitze 25s

m Der heutige Linksabbiegefahrstreifen muss als kombiniert Geradelinks markeit werden, der rechte
Fahrstreifen wware als Rechtsabbiegefahrstreifen zu markieren

Im Schatten des Signals FV3L kdnnen in den Langprogrammen 8 s Griin gezeigt werden, wenn das Frei-

[
gabeende der FuRganger liber die siidl. WienburgstraBe um 7 s auf dann noch 30 s vorgezogen wird
m Im Schatten des Signals FV3L kdnnen im Kurzprogramm wegwn der anderen Struktur ohne
Auswirkungen auf andere Signalgruppen 12 s Griin gezeigt werden
[

Problematisch kdnnte die Beachtung des Vorrangs der nordwarts fahrenden Radfahrer durch den

gebundenen Linkseinbieger aus der noérdl. Wienburgstr. werden; ggf. misste die Haltlinie der Rechts-
abbieger zur Verbesserung der Sicht weit zuriick genommen werden




LSA 11020 (Friedrich-Ebert-Platz)

Konfliktfreie Rechtsabbieger - Signalisierung

Prioritdtspunkte: 2
Fahrbeziehung: Friedrich-Ebert-StraRe - Friedrich-Ebert- 2 Priori pu

Verkehrszahlung der Zufahrt 3

T
\\3\.‘ \ N -
'\\ \"

\ \\

\ \

Spitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr 28.01.2016

Kfz | Pkw | Bus | Lkw Krad | Rad
6 6 0] 0] 0]
510 | 500 5 53

.

137 [132 [ © 211
264 \

224

S| 653 | 638 5
Q | 1030) 1002| 12

Spitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr 28.01.2016
Kfz | Pkw | Bus | Lkw | Lz | Krad| Rad

-
N

afwl=IN
WO~ |O
o=} {223 £-5 [ ] (=)

14 14 0 () 0 0 0 —
487 | 478 4 0 0 5 2 |/
138 | 131 6 0 0 il 185

S| 639 | 623 10 0 0 6 209

Q | 1328] 1292 16 4 2 14 | 416

3-Jahres Unfallauswertung 2015 - 06/2018

y\@\-"
Identifizierungskritierien:
|Z| Hohe Abbiegerverkehrsstarke |Z| Anzahl der rechtsabbiegenden GroRfahrzeuge
|:| hohe Radfahrergeschwindigkeit (Gefalle) |:| zligige Linienfiihrung
|:| nicht beseitigbare Sichtbehinderungen |Z| komplexer uniibersichtlicher Knotenpunkt
|:| Einheitlichkeit im Streckenzug |Z| unerwartete Verkehrsfiihrungen
|Z| Zufahrt Buiswarteplatz/ Fernbushaltestelle |Z| reale Unfallsituation
Ersteinschatzung: |:| nicht realisierbar
realisierbar mit |:| LSA-Planung |:| LSA-Planun |Z| LSA-Planung/ Umbau
Freigabezeitbedarf FV3R: Morgenspitze 2 Nachmittagsspitze 28 s

Lésungsansatze / Randbedingungen:

m Rechtsabbiegefahrstreifen baulich anlegen durch Teilnutzung des Senkrechtparkstreifens

m Die Linksabbieger aus der Theisingstralle sollten zur Vermeidung von Vorrangigkeitsirrtiimern signal-
technisch getrennt werden, da aus Platzgriinden nicht moglich ggf. "Gerade-Rechts-Fahrgebot"

m Die erforderliche Freigabezeit fir FV3R kann durch Kirzung der Freigabezeit an RD3/Fg2 im Lang-
programm von 53 s auf 35 s und im Kurzprogramm von 29 s auf 15 s bereitgestellt werden

m Bei 12 s "Rundum Grin" fir Radfahrer/FuBgéanger verbleiben im Langprogramm (tu = 90 s) fir die
Verkehre der Haupt- und Nebenrichtung 54 s und im Kurzprogramm (tu = 60 s) 22 s Griinzeit die
auskémmlich verteilt werden kdnnen; ggf. sollte das Kurzprogramm zugunsten mehr Griin der
Fahrverkehre auf tu = 72 s gedehnt werden




LSA 21040 (Marktallee / HiilsebrockstraRe / Osttor / GlasuritstraRe)

Konfliktfreie Rechtsabbieger - Signalisierung
Fahrbeziehung: HafenstraRe - Friedrich-Ebert-StraRe

Y Prioritatspunkte: 2

Verkehrszahlung der Zufahrt 1

Spitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr 05.07.2018
Kfz | Pkw | Bus | Lkw | Lz | Krad | Rad
1010l o0oloflololot—
122 | 116 3 (] 0 3 7 I
45 40 3 2 0 0 0
S| 177 | 166 6 2 0 3 7 \
Q [ 384 | 349 14 8 1 12 7
Spitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr 05.07.2018

Kfz | Pkw | Bus | Lkw Lz | Krad| Rad
1413 0o o] 1]o}—
238 | 233 2 | o | 1 | 2 | o ——
102] 98 | 4 [ 0o 0] o] o
s|354 344 6 [ 0 | 1 | 3| 0
Q®es6 |63 12| 0 | 1 [ 12| o

3-Jahres Unfallauswertung 2015 - 06/2018

Keine VU in der beschriebenen Konfliktsituation
2 .

e

&

2

L izze zur
<+ ausschlieBlich VU Rechisabbieger mit rechts parallel fahrendem Fz. od. FG" und hietbei
min, einer verletzen Parson

Identifizierungskritierien:

|Z| Hohe Abbiegerverkehrsstarke

|Z| hohe Radfahrergeschwindigkeit (Gefalle) |:| zligige Linienfiihrung

|:| Anzahl der rechtsabbiegenden GroRfahrzeuge

|:| nicht beseitigbare Sichtbehinderungen |Z| komplexer uniibersichtlicher Knotenpunkt

|:| Einheitlichkeit im Streckenzug

|Z| Zwei-Richtungsradweg

|Z| reale Unfallsituation

|Z| unerwartete Verkehrsfiihrungen

Ersteinschatzung: |:| nicht realisierbar

realisierbar mit LSA-Planung |:| LSA-Planun

Freigabezeitbedarf FV1R: Morgenspitze

Losungsansatze / Randbedingungen:

~
z

|Z| LSA-Planung/ Umbau

Nachmittagsspitze =25s

m In den ausgereizten Signalprogrammen kann eine Freigabe auf dem Signal FV1R nur parallel zu den
aus der Marktallee ausfahrenden Kfz (Signal FV1) gezeigt werden, dafiir muss auf die erste der
beiden Freigabe fiir Radfahrer/FulRgdnger tber die Knotenzufahrt verzichtet werden




LSA 03050 (Rishon-le-Zion-Ring / Hiifferstrae / Kardinal-von-Galen-StraRRe)

Konfliktfreie Rechtsabbieger - Signalisierung

Prioritat kte: 1
Fahrbeziehung: Kardinal-von-Galen-Ring - HifferstraRRe 2 Prioritdtspunkte

Verkehrszahlung der Zufahrt 3
Spitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr 13.06.2018

Kfz | Pkw | Bus | Lkw | Lz | Krad | Rad
9% | 96 | 0 0 oo e —
601 | 564 | 8 | 14 | 5 | 10 | 80 ——

T — - s|[775] 733 8 [ 18] 5 [ 11 J146
af FviiL e

4033 0EOS1  Itdm Q[1684]1611] 15 [ 32 | 8 [ 18 [ 232
4034] 3080812  154m
4048] 3050812  3m

Spitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr 13.06.2018
N ot VL

78] E1an &r4m A .-t— ; '_ > - Kfz | Pkw [ Bus | Lkw | Lz | Krad| Rad
&51F1ab =1om A, w2 o 23 |21 0 [0 o0 2 |2 —

789 | 762 | 10 3 5 9 100

8887|854|10 4|5|11|137 \
Q[1863]1798] 17 | 14 | 6 | 28 | 395 |

3-Jahres Unfallauswertung 2015 - 06/2018

OV auf FV3
[24082) 3040832  307m
[24084) 305531 150m

[24065) 3060532  -10m|

R

- i 2ur
4 ausschliefSlich VU _Rechisabbieger mit rechts parallel fahrendem Fz. od. FG" und hierbei
min. einer verletzen Person

Identifizierungskritierien:

|Z| Hohe Abbiegerverkehrsstarke |:| Anzahl der rechtsabbiegenden GroRfahrzeuge
|:| hohe Radfahrergeschwindigkeit (Gefalle) |Z| zligige Linienfiihrung

|Z| nicht beseitigbare Sichtbehinderungen |Z| komplexer uniibersichtlicher Knotenpunkt
|:| Einheitlichkeit im Streckenzug |Z| unerwartete Verkehrsfiihrungen

|:| Radverkehr aus mehreren Richtungen |:| reale Unfallsituation

Ersteinschatzung: |:| nicht realisierbar

realisierbar mit LSA-Planung |:| LSA-Planung/ Markierung |:| LSA-Planung/ Umbau
Freigabezeitbedarf FV3R: Morgenspitze 25 s Nachmittagsspitze =25s

Lésungsansatze / Randbedingungen:

m Freigabe im Schatten der Linkseinbieger aus der Nebenrichtung ist nicht moglich, da in dem Zeitbereich
der FuBganger vor dem Rechtsabbieger raumt

m BeiKirzung der Freigabezeit RD3/FG21/FG22 im Kurzprogramm auf 7 s und Bemessung der
Gehbedingungen mit 1,5 m/s sind 5 s Griin fur die Rechtsabbieger moglich

m Inden Langprogrammen kann FV3R vor FV3/FV3L beginnen; Blockfreigabe RD3/FG21/FG22 verkiirzt
sich von zurzeit 30 auf 18 s; die Griinzeit fiir FV3R wiirde 7 s betragen kénnen




LSA 08030 (Albersloher Weg / Lippstadter StrafRe)

Konfliktfreie Rechtsabbieger - Signalisierung
Fahrbeziehung: Albersloher Weg - Lippstadter Stralle

Y Prioritatspunkte: 1

Verkehrszéhlung der Zufahrt 1

Spitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr 16.05.2018
Rad | Krad| Lz | Lkw | Bus | Pkw [ Kfz
236 | 29 18 41 48 |1442]1578|Q
\ 138 8 12 10 25 673 | 728 |S
9 6 1 5 4 276 | 292
—1 129 2 11 5 21 397 [ 436
Spitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr 16.05.2018
Rad | Krad| Lz | Lkw | Bus | Pkw [ Kfz
307 | 30 3 13 38 1624|1708 |Q
k 105 20 3 11 22 861 | 917 |S
19 6 1 2 B 302 | 314
—1 86 14 2 9 19 559 [ 603

3-Jahres Unfallauswertung 2015 - 06/2018

>

_};’
%3-3

min. einer verletzen Person

- 2ur
+ ausschileflich VU Rechtsabbieger mit rechts parallel fahrendem Fz. od. FG" und hierbel

Identifizierungskritierien:

[x]

Hohe Abbiegerverkehrsstarke Anzahl der rechtsabbiegenden GroRfahrzeuge

hohe Radfahrergeschwindigkeit (Gefalle)

nicht beseitigbare Sichtbehinderungen

L]

hohes Radfahrer-/ FuRgdngeraufkommen nachts:|

Einheitlichkeit im Streckenzug

L]
L]
L]
[x]

zligige Linienfiihrung
komplexer uniibersichtlicher Knotenpunkt
unerwartete Verkehrsfiihrungen

reale Unfallsituation

Ersteinschatzung: |:| nicht realisierbar

LSA-Planung

Freigabezeitbedarf FV 2R:

|:| LSA-Planung/ Umbau

[ ] LsA-Planun

Morgenspitze 2

realisierbar mit

Nachmittagsspitze =2 16s

Lésungsansatze / Randbedingungen:

m Das bestehende Rechtsabbiegehilfssignal wird durch ein 3-begriffiges Rechtsabbiegesignal
ersetzt; durch Ubernahme der Freigabezeit des RA1 ergibt sich sin den Tagesprogrammen eine
Basisfreigabezeit von 15 s, im Kurzprogramm sind es 13 s Griinzeit

Bei Verkilirzung (-17 s) der Freigabe Radfahrer/FulRganger tber Lippstadter StraRe auf 20 s in den
Tagesprogrammen kann zum Ende der stadtauswartigen Hauptrichtungsfreigabe eine 2. Freigabe
mit ter = 9 s gezeigt werden






