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1. Aufgabenstellung

Die Verkehrsuntersuchung Masterplan Stadth&fen Munster mit Stand Januar 2015 bedarf einer An-

passung aufgrund veranderter Netzgegebenheiten und geplanter Ansiedlungen.

Die Entwicklungen in den vergangenen 4 Jahren im Geltungsbereich des Masterplans Stadthafen
Munster erfordern eine Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung. Zu den wesentlichen Infrastruk-
turentwicklungen im Einzugsbereich des Masterplans Stadthafen Minster gehéren die Sperrung der
Theodor-Scheiwe-Strafl3e und die Ausweisung des Lindberghweges und des Liitkenbecker Weges als
Fahrradstrafl3e. Dartiber hinaus wurden in den vergangenen Jahren die Projekte Flechtheim-Rhen-
usspeicher, das Verwaltungsgebaude des Super-Biomarktes, das Biirogebaude Cronos, das Postver-
teilzentrum und zusétzliche Wohnungen im Bereich des Hafenweges fertig gestellt. Dariiber hinaus
muss der Prognosehorizont auf das Jahr 2035 verlangert und das Untersuchungsgebiet soll Richtung

Innenstadt bis zum Ludgerikreisverkehr erweitert werden.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung werden die zu erwartenden Verkehrsmengen prognostiziert
und die Auswirkungen im bestehenden Stral3ennetz ermittelt. Auf der Grundlage des aktualisierten
Verkehrsmodells der Stadt Miinster sowie anhand weiterer Zahlungen wird eine Feineichung fir das
Untersuchungsgebiet und die Prognose-Belastungen fir das Jahr 2035 kalkuliert. Dartiber hinaus sol-
len die Ergebnisse aufzeigen, welche Infrastrukturmaf3nahmen notwendig sind, um die geplanten
Strukturen des Masterplans Stadthafen Minster mit ausreichenden Verkehrsqualitaten realisieren zu

konnen.

Das nachfolgend dargelegte Arbeitsprogramm beinhaltet im Wesentlichen die folgenden Untersu-

chungsschritte:

e Verkehrserhebungen

e Verkehrsmodell-Analyse

e Prognose-Nachfrage

Variantenrechnung

e Bewertung

e Fazit

e
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2.Verkehrserhebungen

2.1. Verkehrszéhlungen

Fur die Untersuchungen kann auf Verkehrszahlungen zuriickgegriffen werden, die teils aus Detekto-
ren und teils aus Einzelzahlungen an Knotenpunkten gewonnen wurden.

2.1.1. Querschnittszahlungen

Die Daten der Detektoren liegen kontinuierlich ber mehrere Jahre vor und ermdglichen somit Aussa-
gen uber den zeitlichen Verlauf und die Verkehrsentwicklung. So kénnen auch Auswirkungen auf-
grund von Netzeingriffen im Umfeld der Detektoren, wie beispielweise der Sperrung der Theodor-

Scheiwe-Stral3e, erhoben und analysiert werden.

Eine Ubersicht zeigt die Erhebungsstellen, die gleichzeitig auch als Eichungsstellen fiir die Kalibrie-
rung des Verkehrsmodells dienen.

1. Querschnittszahlung Hansaring
2. Querschnittszahlung Albersloher Weg
3. Knotenpunktzéhlung Albersloher Weg / B51
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N

© OpenStreetMap-Mitwirkende CC BY-SA

Abbildung 1: Lage der Z&histellen

Die nachstehenden Auswertungen zeigen die Verkehrsbelastungen auf dem Hansaring an 7 Tagen
zwischen 2013 und 2018 im gesamten Tagesverlauf.
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Bei den in rot dargestellten Ganglinien handelt es sich um die Verkehrsbelastungen vor der Sperrung

der Theodor-Scheiwe-Straf3e, griin und blau zeigen die Tagesganglinie fiir die Jahre danach.

Tagesvergleichsauswertung

Zahlstelle: Hansaring zwischen Soester Strae und Albersloher Weg
Querschnitt

1.000
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700
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300
200

100

00:00
02:00
03:00
04:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
21:00
22:00
23:.00

| KFZ 00:00| 01:00| 02:00| 03:00| 04:00 05:00| 06:00( 07:00| 08:00| 09:00( 10:00| 11:00| 12:00| 13:00| 14:00| 15:00| 16:00| 17:00| 18:00| 19:00( 20:00( 21:00| 22:00| 23:00| Ges.
|. Do, 10.01.13 106 60 57 48 72 180 409 818 823 815 821 822 832 868 903 915 947 980 958 821 682| 490 444 238/ 14.109
|I Do, 09.01.14 114 80 67 50 65| 177 435 811| 845 733| 745| 837| 833 830 910/ 883| 959| 959| 969 754 576 515 420| 24813815
|| Do, 15.01.15 124 89 47 54 72| 177 461 822 872| 855| 845| 815 878 905 940 938| 909| 979| 963 902 679 554| 433| 289|14.602
|l Do, 14.01.16 95 52 49 47 68 212 477 842 906 856 866 871 859 864 888 941 921 956 983 816 563 469 378 226 14.205
|D}i Do, 12.01.17 114 57 39 27 63| 174| 487 831 909| 858| 896| 852| 917| 884 891 916 920| 936| 908| 897| 566 480| 411| 238|14.271
|ﬁ Do, 16.11.17 110 75 59 59 7 234 459 810 853 809 785 834 859 848 880 869 907 915 927 749 565 528 361 22213794
|l Do, 14.06.18 138 76 35 35 61 170 425 723 735 788 730 756 795 755 809 849 879 844 882 751 637 500 406 261/13.040
|l Mittelwert 114 70 50 46 68 189 450 808 849 816 813 827 853 851 889 902 920 938 241 813 610 505 408 246(13.977

Abbildung 2: Tagesganglinie an der Zahlstelle an 7 Tagen in den Jahren 2013 — 2018

Aus den Ganglinien Uber einen Tag im Vergleich der Jahre kénnen folgende Erkenntnisse abgeleitet

werden.

¢ Die Ganglinien weisen tber den 5 Jahres-Vergleich einen sehr &hnlichen Verlauf auf.

o Die Verkehrsbelastungen sind tber den Tagesverlauf zwischen 7 Uhr und 19 Uhr auf einem
konstant hohen Niveau. Spitzen am Morgen und Nachmittag sind nicht erkennbar. Es lasst
daraus schliel3en, dass in dem Streckenabschnitt eine Durchmischung der Fahrzwecke Arbeit,
Versorgung, Freizeit, Einkaufen vorhanden ist und der Berufsverkehr und insbesondere die
Pendlerverkehre diesen nicht ubermafig pragen.

o Die Sperrung der Theodor-Scheiwe-StralRe hat nicht zu einer Zunahme der Verkehrsbelas-
tung auf dem Hansaring geftihrt.

¢ Die leichten Abnahmen in 2018 ergeben sich, weil hier die Daten aus einem Sommermonat
verwendet wurden. Aus technischen Grinden, konnten bis jetzt keine aktuellen Daten aus ei-

ner vergleichbaren Jahreszeit Herbst/Winter herangezogen werden.

An den gleichen Erhebungstagen liefert die Tagesganglinie fir den Albersloher Weg ein deutlich an-
deres Bild. Auch in dieser Grafik wird der Zeitraum vor der Sperrung der Theodor-Scheiwe-StralRe
(rot) und der Zeitraum nach der Sperrung der Theodor-Scheiwe-Stral3e (griin/blau) unterschiedlich

dargestellt.
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Tagesvergleichsauswertung
Zahlstelle: Albersloher Weg zwischen StralRe B 51 und Albersloher Weg

Querschnitt
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| KFZ 00:00| 01:00| 02:00| 03:00| 04:00| 05:00| 06:00| 07:00| 08:00| 09:00( 10:00| 11:00| 12:00| 13:00| 14:00| 15:00| 16:00| 17:00| 18:00| 19:00| 20:00| 21:00| 22:00| 23:00| Ges.
Il Do, 10.01.13 134 82 57 45| 132 342| 1.109| 2.026| 1.868| 1.494| 1.418| 1.500| 1.514| 1.623| 1.762| 1.882| 2.043| 1999 1469| 1.223| 778| 528 488 300(25.816
|I Do, 09.01.14 121 58 54 36 102 362| 1.042| 1.776| 1.701| 1.372| 1.254( 1.312| 1.412| 1.540| 1.572| 1.763| 1.874| 1.828| 1.467| 1.059 716 615 432 283(23751
|. Di, 20.01.15 93 46 39 36 95, 353| 1.107| 1.854| 1.866| 1.532| 1.483| 1522| 1483| 1534 1.750( 1.731| 1.919| 1.725| 1.501| 1.095 782 487 469 191(24.693
|. Do, 14.01.16 131 58 43 77| 117 358 999| 1.536| 1.562| 1.398| 1.287| 1.325| 1.365| 1.434| 1.440| 1.600| 1677 1583| 1.376| 1.090| 648| 524 504 288(22420
|’.’é Di, 10.01.17 76 65 52 36 91 360| 1.050| 1.436| 1.352| 1322 1.208( 1.185| 1.266( 1.282| 1.338| 1.381| 1.507| 1.366| 1.205 944/ 663 467 437 210(20.299
|L Do, 26.10.17 128 103 81 98 139 350 961| 1.238( 1.217| 1.187( 1.234| 1.151| 1.268| 1.230| 1.299| 1.319| 1.394| 1.343( 1.269| 1.134 705 525 586 468|20.427
|l Do, 14.06.18 157 65, 50 64 105 354 945| 1.366( 1.337| 1.221| 1.176| 1.150| 1.210| 1.222| 1.278| 1.370| 1462| 1432 1.193 965 742 519 431 235|20.049
|l Mittelwert 120 68 54 56 112 354 1.030( 1.605| 1.558| 1.361| 1.294| 1.306| 1.360( 1.409( 1.491| 1.578| 1.697| 1.611| 1.354| 1.073 719 524 478 282|22.494

Abbildung 3: Tagesganglinie an der Zahistelle an 7 Tagen in den Jahren 2013 — 2018

Hieraus ergeben sich folgende Schlussfolgerungen.

o Die Verkehrsspitzen am Morgen und am Nachmittag sind deutlich ausgepréagt. Insbesondere
in den Jahren 2013 — 2016 liegen die gezéhlten Werte fast 500 Kfz/h tGber den Werten in der
Mittagszeit. Die ausgepragten Spitzen zeigen den Einfluss des Pendlerverkehres, der mor-
gens in die Stadt einstromt und am Nachmittag die Stadt wieder verlasst.

¢ Die Kfz-Belastung an diesem Erhebungsquerschnitt ist im Laufe der vergangenen 5 Jahre
racklaufig.

e Die geodffnete Theodor-Scheiwe-Stral3e stellt in Kombination mit der Schillerstral3e eine Wege-
verbindung dar, die verstarkt zu den Verkehrsspitzenzeiten genutzt wird. Dieser Effekt ist
stadtebaulich jedoch nicht gewlinscht, da er zum einen zu hohen Kfz-Verkehrsbhelastungen
auf der Schillerstraf3e fuhrt und zum anderen den Knotenpunkt Albersloher Weg / B 51 zusétz-
lich belastet.

2.1.2. Knotenpunktzahlungen

Wahrend die Querschnittszahlungen Uber einen gesamten Tag die Verkehrsmengen erheben und so-
mit den Tagesverlauf abbilden, ist an den Knotenpunkten durch die Vielzahl der Verkehrsstrome ein
deutlich differenzierter Ablauf vorhanden. Diese werden fiir Leistungsfahigkeitsuntersuchungen beno-

tigt und beziehen sich in der Regel auf die Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag.

Die von der Stadt Minster durchgefiihrten periodischen Verkehrserhebungen der Stadt ermdglicht fir
viele Knotenpunkte einen Langsschnitt tiber einen groReren Zeitraum und damit eine Ubersicht tiber
Abbiegevorgénge.

Ingenieurburo Helmert, WilhelmstraRe 89, 52070 Aachen, Tel: 0241 - 9019472
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Verkehrsuntersuchung: Masterplan Stadthafen Minster 9

Fur den Knotenpunkt Albersloher Weg / B 51 liegen Knotenpunktzahlungen aus den Jahren 2008 und
2018 vor. Dieser Knotenpunkt ist einer der hochstbelasteten Knotenpunkte im Stadtgebiet und im

Rahmen der geplanten Neuansiedlungen besonders von Mehrverkehren betroffen.

[=X7}
e el -
- -
il | @ =
sikks. :2  Albersloher Weg / B 51 :fszz. <2
8 38 siofel ol | 2l
EER £2 fEEEEs o8
2008 8 8l 07:00-08:00 Uhr B = | 3o
DE e 2 @@= @ o 08
3 3
3 4 %F’. S@2leRel AT
Sfeloleholo) S Sglel ool S|
° b g o
3 ! Sis| N ] ol Sl N
7 7 < | =
Bl 22 Bkl 2e
Krad Lz Lkw Bus Phkw K'r ad Krad Lz Ukw Bus Phw Kz
A ---m A B T ) 2870H
61| 64] 8| 1457 1594 | ]511 37] 4] 1643] 1738
Kz _Piw Bus Lkw L Krad Rad 2 S| 4 1 797 91 Kz Fiw Bus Lkw Lz Krad Rad 1 0 BZ 84|
2107 1347 6] 77] 66 9 0 0' 0 49 43 1 1|5‘3 l258 2482] 2320 6] 76| 73] 7] D' 2| 38 26 3] 1321 71390
2l 7] 116l 2191 245 1[12] 10l 1] 2407 264
K2 Flw Bus Liw Lz Krad RndD Kiz_Piow Bus Uow Lz _Krad Rad>
T 57 229] 5| 11] 8] 4 O \/ Red Kred Lz Liw Bus Plow Kiz U319 307 o] 7] 8| 0 0 Rad Kiad Lz Lkw Bus Plw Ktz
mn 11220 35| 42| 6l '-_ 0 9] a4 5] 2| 1268] 1379 1193 nz2| %] 37 8 0 of 9 40 48] 1] 1227] 1323
580 545/ 4| 15,12 4 [ 14 877 14! 17 30
s[ 2047] 1301] m--ﬂm C S[ 2426] 2306] 7] 53 11 0._\ [+
mmm-m : uli of 4308] %26[ 9] 723|732 18] 0 ol
3] 3 3z 3 e
o « cl2| dlof=
3| 3 g.| B
22 2| 2o, Zhol)
Nl iyl wle
o B 35 S8
2. 2 A= - Fal Elole
S 5 Albersloher Weg (stadteinwirts) 33 398
@ | wl SYA®  w— @) @
38| 3 8= Umgehungsstr, 81 (Richiung Teigle) 82 Bmgl
YA~
S 2 = Y 28 2z~
é‘é‘ : €= Abersicher Weg (siadtauswict) &2 & ,;g
o D = Umgehungsstr. BS1 (Richtung Hammer Str i~ o
S8 8 B sie sga]

-
k5.« Albersloher Weg / B 51 -
3 3 3 3
& o £8 £ £8
5008 : e 16:00-17:00 Uhr ! s
@ =) o~ @ [
3 z
% e %Z 3 Sl I
Alzllowl-| Sz 3 Al
5 = = 3
3
Blolloel 2o N g &, N
° o 3 o,
-4 o &% & S| &2
Rad Krad Lz Lkw Bus Plw K! Road Krad Lz Lkw Bus Fhw Kfz
A [_1a[ 91] s8] 3] 2671] 2837] A 18] 72] 32 2881] 3005
l--l 10] 23] 18] 1392] 1449]
Kfz Pkw Bus Lkw Lz Krad Rad \- | 0101 10‘| Kfz  Pkw Bus Lkw L2 _Kred R&d‘—/ I 1 1 2
2072 1951 S| 52| 54 10] [} 0 O 40 34 1 171208 2460 2383] 2| 25 370 13,0 9/ 26! 9 1] 1ad 1189]
o 4 3 3] o 1830 193 o o 2 s 1 1%l 200
Kt Prow_Bus Uw Lz Kred Rud:|> Kz P Bus Low Lz mu.maD B
[ 259] 245] 3] 8] 3] 0 0 \, Rod Kiad Lz Uw Bus_Phw Kiz g3 179l o 1 i 2 o Red Kisd Lz Lw Bus Phw Kiz
1033 964 2 17] a3( 7 0 0] 10| 46] 20] 2] 1256] 1334" 1147 1033 0 n 40 8 0 L of 8 4] 18] 0 1489] 15551
660 535 1] 10/ 11 3 7 660] 625 O] 1612 7
m---m-u ¢ lm-u--m c
0 3324] 3695 11| s7le#[ 20| 0 o 4450] 4z75] 2| 53]'30] 30 0]
9 B 8 -
3] B g 23
3. L) 3| 3
2 Rl 28| 2l
A5 Skl ke al=l ]
xz z
En %g‘,w A= Albersloher Weg (stadieinwirts) sl Bl=l, 201 8
2= 2 ol e e 2
B smzo 8= “mr'wnmw B51 (Richtung Telgte) 22 &l
svas
38 zlbolkiB2 38 Feoim
&g &ng CA-Morsloh«qu(shdm:wuu) £8 &F:‘”""
etz
2 e leol2lR D= lﬁnmngsﬁ B51 (Richtung Hammer Str N -l 8 2
58 s8R svas £% 28
2 s23REE gs

Abbildung 5: Knotenpunktzéhlungen Albersloher Weg / B 51 (16 — 17 Uhr) im Vergleich 2008 und 2018

Die Entwicklung der Knotenstrome im Vergleich tber 10 Jahre zeigt folgende Entwicklungen:

e Die Kfz-Belastungen in den Querschnitten sind tiberwiegend nur moderat im Bereich von
2 — 10% gestiegen
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Verkehrsuntersuchung: Masterplan Stadthafen Minster 10

GroRe Zuwéchse sind im Uber-Eck-Verkehr von der Umgehungsstrale (B51) in Richtung Al-

[ )
bersloher Weg (stadtauswarts) zu verzeichnen, was im Wesentlichen mit der Bebauung des

Gewerbegebietes Loddenheide zu erklaren ist.

2.2. Floating-Car-Daten

Erganzend zu den statischen Untersuchungen wurden Floating-Car-Daten (FCD) zur Analyse der Ver-
kehrs- und inshesondere der Stausituation hinzugezogen?. Bei den Floating-Car-Daten wird aufgrund
der in den Fahrzeugen installierten Navigationsgerate die aktuell gefahrenen Geschwindigkeiten aus-

gewertet und anhand der Meldungen der Ubrigen Kfz-Verkehrsteilnehmer ausgewertet.

Das aktuelle Geschwindigkeitsniveau wird ausgewertet und Anhand verschiedener Farben (gelb,
orange, rot, violett) im Internet-Browser angezeigt.

Die Daten des FCD-Datenanbieters Tom-Tom wurden Uber einen 10-tagigen Zeitraum an Werktagen

vom 12 bis 23 November 2018 ausgewertet, um so eine Aussage Uber den Verkehrsablauf im Echt-

zeitbetrieb zu erlangen. In jedem 15-Minuten-Intervall wurde ein Datensatz erhoben
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Abbildung 6: Erhebungsstellen der Auswertung von FCD

1 https://mydrive.tomtom.com, Aufruf der Seiten zwischen dem 12.11.2018 und 23.11.2018
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Die Daten wurden ausgewertet und anhand der Intensitat und Haufigkeit der Meldung fir jeden Stre-
ckenabschnitt kartiert. Bei einer Gleichverteilung beider Kriterien ergeben sich fiir die nachstehenden

Streckenabschnitte folgende Kennwerte, die farbcodiert und nach Gréf3e dargestellt sind.

Die Kennzahlen bilden das Produkt aus Intensitéat und Haufigkeit ab. Die Daten liefern einen Indikator

fur die Stausituation in dem Untersuchungsgebiet.

Entsprechend kann die Kennzahl 100 bei Messungen tber 10 Tage Folgendes bedeuten

e Anjedem Tag wurde an 10 Intervallen (2,5h) eine Stauintensitat von 1 erhoben

e An 8 Tagen wurde Uber ca. 3 Intervalle eine Stauintensitat von 4 erhoben
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Abbildung 7: Haufigkeit und Intensitat der Tom-Tom-Staumeldungen im Zeitraum von 12.11.2018 bis

23.11.2018

Die Auswertungen der Stauhaufigkeiten und Intensitaten zeigen folgende Auffalligkeiten:

e Eine Konzentration der Stauereignisse liegt im Knotenpunkt Albersloher Weg / Hansaring vor.
Die Zufahrten in diesem Knotenpunkt sind Uberlastet.

¢ Am Hansaring treten die Stauereignisse Uberwiegend aul3erhalb der Verkehrsspitzen auf.
Dies deutet auf Einzelereignisse hin, die auf eine Uberlagerung der Funktionen (Parkvor-
gange, Liefern- und Laden) zurlickzufiihren sind.

¢ Eine Betrachtung uber den Tagesverlauf zeigt, dass die Verkehrslberlastungen vermehrt erst
ab ca. 7 Uhr auftreten.

o Die Wolbecker Stral3e tritt infolge der Baustellensituation in Hohe der B51 mit haufigen Stau-
ereignissen hervor, die sich nach Fertigstellung der Baumafnahme auflésen werden.

e Weitere Staubildungen liegen auRerhalb des Untersuchungsgebietes und weisen auf Uber-

schreitungen der Kapazitatsgrenzen hin. (Ludgerikreisel)
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2.3. Erkenntnisse aus der Analyse 2018

Aus der Analyse der verschiedenen Quellen lassen sich folgende Aussagen ableiten:

e Die Belastungen auf dem Hansaring sind in den vergangenen Jahren nicht gestiegen, sie lie-
gen aber mit 13.000 bis 14.000 Kfz/24h auf einem gehobenen Niveau.

e Die Sperrung der Theodor-Scheiwe-Stral3e (seit Sommer 2016) hat zu keiner Verkehrszu-
nahme auf dem Hansaring gefihrt.

o Der Knotenpunkt Albersloher Weg / Hansaring bildet das Nadelthr im angrenzenden Ver-
kehrsgefiige, wodurch faktisch keine weiteren Verkehrszuwéchse im Zuge des Hansaringes
moglich sind.

e Mit der Sperrung der Theodor-Scheiwe-Stral3e wird die Durchgangsverbindung zwischen dem
Albersloher Weg und dem Hansaring Gber die Theodor-Scheiwe-Stral3e/Schillerstral3e unter-
brochen wodurch die Verkehrsbelastungen auf der Schillerstral3e deutlich gesunken sind.

o Die Auswertung von FCD zeigt, dass die meisten Staus (mit langeren Wartezeiten) stadtein-
warts auftreten, insbesondere am Knotenpunkt Albersloher Weg / Hansaring.

¢ Am Knotenpunkt Albersloher Weg / B51 sind Belastungszunahmen im 10-Jahres-Vergleich

lediglich in der Fahrbeziehung B51 <-> Loddenheide festzustellen.

3. Verkehrsmodellierung

Fir das gesamte Stadtgebiet Minster liegt ein makroskopisches Verkehrsmodell des Amtes fir Stadt-
entwicklung, Stadtplanung, Verkehrsplanung vor, das auf Basis von Strukturdaten und Verkehrsver-
haltensparametern mit der Software Programmsystem Verkehr2 entwickelt wurde. Das Modell ist als
4-Stufen-Modell mit den Komponenten der Verkehrserzeugung, -verteilung,-Modal-Split und Umle-
gung aufgebaut. Dabei werden die Nachfragematrizen fur die einzelnen Verkehrsmittel nach Reise-
zwecken gegliedert. Die Eichung des Modells erfolgt nachfrageseitig durch die Gegenliberstellung von
Modellwerten und Ergebnissen der Mobilitatsbefragung der Miinsteraner Einwohner® sowie Mobilitats-
kennwerten der bundesweiten Erhebung Mobilitat in Deutschland“. In dem Eichungsprozess wurden
reisezweckspezifisch die Modal-Split-Werte des Verkehrsmodells mit den Erhebungsdaten der Ver-

kehrsteilnehmer abgestimmt. Die Eichung des Nachfragemodells wurde letztmalig im Jahre 2015

2 Software-Kontor Helmert GmbH: Programmsystem Verkehr (PSV), Vers. 7.4, Aachen, 2017

3 Stadt Munster: Beitrage zur Stadtforschung Stadtentwicklung Stadtplanung Verkehrsplanung: Verkehrsverhalten
und Verkehrsmittelwahl der Miinsteraner, Ergebnisse einer Haushaltsbefragung im Herbst 2013, Miinster,
Januar 2014

4 Bietergemeinschaft Infas DLR: Mobilitat in Deutschland 2008, FE-Nr. 70.801/2006, Bonn und Berlin, Februar
2010
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durchgefuhrt und mit diesen Verhaltensparametern die Nachfragematrizen kontinuierlich aufgrund ver-
anderter Strukturdaten fortgeschrieben. Die Pendlerverkehre werden in diesen Nachfragematrizen mit

deren abweichenden Modal-Split-Verhaltensparametern einbezogen.

Die Umlegung der Nachfragematrizen erfolgt durch die Einspeisung der Quell-Ziel-Relationen auf
mehrere Einspeisungspunkte im Stral3ennetz, so dass auch der Binnenverkehr innerhalb der Ver-
kehrszellen abgebildet wird. Die Umlegung erfolgt sukzessiv in 13 Schritten; in jedem Schritt werden
neue Optimalrouten ermittelt und mit Verkehrsbelastungen belegt. Bei der Routensuche wird die Vor-
belastung aus dem vorhergehenden Umlegungsschritt berticksichtigt und die zugehérigen Wartezei-

ten an Knoten und Strecken in die Routenberechnung einbezogen.

Neuverkehre werden somit nicht als Belastungswerte auf die vorhandenen Belastungen aufsummiert,
sondern mit den tibrigen Verkehrsstromen im Gesamtnetz verteilt. Somit ergeben sich bei Uberlastun-

gen von Streckenabschnitten Verdrangungen von Verkehrsrelationen auf gering belastete Routen.

Als Ergebnisse werden die werktéglich, durchschnittlichen, taglichen Verkehrsstarken (DTVw) im Ver-
kehrsnetz abgebildet. Diese Werte beinhalten den taglichen Verkehr als Schnittwerte tiber ein gesam-
tes Jahr. Mit diesem Modell lassen sich die Routen von Neuverkehren bei einer Grundbelastung des

Netzes ermitteln.

Das Verkehrsmodell wurde im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes sowie bei verschiedenen

verkehrlichen Untersuchungen im StralRennetz eingesetzt und kontinuierlich fortgeschrieben.

Das Verkehrsmodell verwendet als Bezugsgrof3e den werktaglichen DTV (DTVw) ohne Verkehre an
Wochenenden, sowie Urlaubs- und Feiertagen, so dass die Belastungswerte direkt in die nachfolgen-

den Leistungsfahigkeitsbetrachtungen einflieBen kdnnen.

Die methodische Bearbeitung mit dem Verkehrsmodell erfolgt entsprechend nachfolgend dargestell-

tem Ablaufplan.
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Ablaufschema

Verkehrsmodell Masterplan Stadthafen

Netz Nachfrage Entwicklungen

IV-Netz 2018 Matrix IV 2018

¢ ¢

r—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_

Eichung Analyse—Nullfall 2018

_-------------------_J

Prognose- Prognose- Bevolkerungs-
Netzvarianten Matrizen <: und Mobilitats-
mit und ohne 2020,2022, 2035 | Entwicklung

T. Scheiwe- mit
StralRe Ansiedlungen ¢ AR
Stadthafen @ Stadthifen

4 J

Variantenvergleich

Abbildung 8: Ablaufschema Verkehrsmodell
3.1. Verkehrsbelastungen Analyse 2018

Die Nachfragematrizen des Kfz-Verkehrs werden schrittweise in der Umlegungsrechnung auf das Ver-
kehrsnetz gelegt und bilden so die verschiedenen Auslastungsgrade im Stral3ennetz Uber den Tages-
verlauf ab.

Die Umlegung erfolgt unter Berticksichtigung von Strecken- und Knotenwiderstanden in einem Suk-

zessivverfahren. Alle Belastungszahlen in den Darstellungen beziehen sich auf den DTVw [Kfz/24h].

Bei diesen und allen nachfolgenden Darstellungen erfolgt die Farbwahl anhand der Belastung bei ei-
ner konstanten Breite fir die Streckenziige, unabhangig nach deren Klassifizierung und Belastung.
Die Rundung erfolgt auf 100 Kfz/Querschnitt.
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Fur die Belastungsplane wurden die nachfolgenden Belastungsklassen gewahlt.

Angaben in DTVw [Kiz/24h]
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Die Umlegung der Verkehrsnachfrage auf das Stral3ennetz wird iterativ mit einer Sukzessivumlegung
durchgefihrt. Es ergeben sich folgende werktagliche Querschnittsbelastungen im Stral3ennetz.
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Abbildung 9: Belastungsplan Analyse 2018 [Angaben in DTVw]
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3.2. Eichung des Verkehrsmodells

Die Kalibrierung des Modells erfolgt anhand der Erhebungsdaten, die unter Kapitel 2 beschrieben

sind.

Die mathematischen Vergleichsfunktionen zwischen Verkehrsmodell (Regression, Bestimmtheitsmalf?)
sowie die in der Verkehrsplanung genutzten Methoden des GEH-Faktors werden auf den Vergleich

zwischen Modell und Erhebungsdaten bezogen.

3.3. GEH-Faktoren

Bei der Eichung der Querschnittswerte wurde schwerpunktmaRig auf der Grundlage des GEH-Fak-
tors® geeicht, der neben den prozentualen Abweichungen vom Sollwert auch die Grundbelastung mit
einbezieht. Bei geringer Grundbelastung sind gro3ere prozentuale Abweichungen erlaubt, als bei ei-
ner hohen Grundbelastung. Somit werden dem Umstand Rechnung getragen, dass bei Verkehrszah-
lungen Schwankungen in den Zahlwerten insbesondere bei geringen Verkehrsbelastungen prozentual

hoéher ausfallen.

GEH; =

1
[Z(Vm,i — Vpi)?]?
j

Vini + Vb,i

GEH; Qualitatsindikator der Zahlstelle |
Vi modellierte Verkehrsstarke der Kontrollzahlstelle i

Vb,i beobachtete Verkehrsstarke der Kontrollzahlstelle i

Der GEH-Faktor ist in der HBS 2015¢ erlautert, und findet insbesondere bei der Eichung von Kfz-Mo-
dellen Verwendung. Die zugrundeliegenden Verkehrsstarken gelten fur stindliche Verkehrsstrome.
Die Umrechnung von Tagesbelastung auf Stundenbelastung erfolgte in der Eichung mit dem Faktor
0,1.

Dabei sind folgende Vorgaben zu beachten:
GEH<5,0 fur alle Z&hlstellen im Einflussbereich der geplanten MaZnahmen,
GEH<5,0 furr 85% aller Zahlistellen im Untersuchungsgebiet und

GEH<4,0 fir die Summe aller Verkehrsstarken tber alle Zahlstellen.

5 GEH entspricht den Initialen des Entwicklers der Formel: Geoffrey E. Havers

6 Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch firr die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen (HBS 2015).S2 Verkehrsnachfrage, Kdéln 2015
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Diese Bedingungen werden eingehalten und in nachstehender Tabelle dokumentiert.
Tabelle 1: Gegeniiberstellung Modell- und Zahlwerte
Eichung Differenz
Stelle Zahlung Analyse-0- | Z&hlung zu Abwei- |GEH-
Nummer [Stral3e Querschnitt| Fall-2018 Modell chung [%] |Faktor
1|HafenstralRe 18.000 17.882 -118 -0,7% 0,3
2|Bremer Stralle 8.000 8.443 443 5,5% 1,5
3[Hansaring 13.900 13.697 -203 -1,5% 0,5
4|Albersloher Weg 23.100 23.414 314 1,4% 0,7
5[Hansaring 13.700 15.512 1.812 13,2% 4,7
6[Hansaring 16.000 17.304 1.304 8,2% 3,2
7|Schillerstralle 3.600 3.798 198 5,5% 1,0
8[Lippstadter StralRe 11.000 11.744 744 6,8% 2,2
9|Soester Stralle 1.200 1.471 271 22,6% 2,3
10({Dortmunder Stral3e 2.000 2.405 405| 20,3% 2,7
11|Hafenweg 2.900 2.312 -588| -20,3% 3,6
12|Wolbecker StralRe 13.700 13.365 -335 -2,4% 0,9
13|Hafenweg 5.000 5.799 799 16,0% 3,4
14|Albersloher Weg 20.600 20.726 126 0,6% 0,3
15|Theodor-Scheiwe-StralRe 5.000 5.359 359 7,2% 1,6
16|Umgehungsstr. B51 52.100 55.828 3.728 7,2% 51
17|Albersloher Weg 25.600 23.842 -1.758 -6,9% 3,5
18|Moltkestralle 17.800 19.557 1.757 9,9% 4,1
19|Moltkestralle 18.000 18.745 745 4,1% 1,7
20|Hammer Stral3e 8.000 8.733 733 9,2% 2,5
21|Bahnhofstralie 15.000 14.727 -273 -1,8% 0,7
22|Schorlemerstral3e 13.600 13.957 357 2,6% 1,0
Z'stellen GEH<5 17,00 21,0
Summe Z'stellen 22,01 22,0
Bestimmtheitsmaf 1,044

Von den 22 Referenzquerschnitten wird bei 21 Z&hlstellen der ma3gebliche GEH-Wert von 5 unter-

schritten. Lediglich die UmgehungsstraRe B51 weise mit 5,1 einen geringfiigig hheren GEH-Wert auf,

der immer noch prozentual mit 7,2% Abweichung vom Z&ahlwert unterhalb der Marge von +-10% liegt,

die bei Verkehrszahlungen haufig anzutreffen ist. Das Bestimmtheitsmal liegt beim Wert 1,044 und

dokumentiert ebenfalls eine gute Ubereinstimmung von Zahlung und Verkehrsmodell.
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4.Prognose

4.1. Matrix

Fur die Ermittlung der Verkehrsnachfrage zum Prognose-Horizont 2035 wurden verschiedene Quellen

ausgewertet, mit denen eine differenzierte Entwicklung prognostiziert werden kann.

¢ Demographiebericht der Bevolkerungsprognose 2030 der Bertelsmann-Stiftung’

e Bevodlkerungsvorausberechnung 2014 — 2040, IT NRW

e Gesamtstadtische Bevolkerungsvorausberechnung fir den Zeitraum 2015 — 2030 der Stadt Mins-
ter

o Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruk-

tur

4.2. Einwohnerentwicklung Stadt Minster 2030

Der Demographiebericht der Bertelsmann-Stiftung weist fur die Stadt Minster von 2012 bis zum Ana-
lyse-Jahr 2018 einen starken Zuwachs um 6% auf; fir die folgenden 12 Jahre wird ein deutlich gerin-

gerer Bevolkerungszuwachs von 5% erwartet. Dies entspricht einem jahrlichen Bevdlkerungszuwachs
von 0,24% pro Jahr.

Eine etwas héhere Entwicklung wird in der Bevdlkerungsprognose des Landes NRW fiir die Stadt
Muinster prognostiziert. Nach einem starken Wachstum in den 6 Jahren zwischen 2014 und 2020 von
6% wird fur die folgenden 10 Jahre ein gleich starker Zuwachs von ebenfalls 6% bis 2030 prognosti-

ziert.

Die Stadt Munster hat im Jahre 2016 eine Bevdlkerungsvorausberechnung fur den Zeitraum bis 2030
mit Szenarien und Annahmen im Kontext der Zuwanderung Zufluchtssuchender veréffentlicht.8. Die
Berechnungen untersucht — aufbauend auf einer Basisvariante mit der Stadt Minster als dynamischer
Wissenschafts- und Wirtschaftsstandort den Effekt eines zusatzlichen Fliichtlingszuzugs. Die Basisva-
riante geht von einem Zuwachs von 0,4% pro Jahr zwischen 2018 und 2030 aus, der bei einem Zu-
wachs infolge eines Zufluchtsstroms weiter ansteigen kénnte. Bei einem Vergleich mit den vorab be-
schriebenen Prognosen des Landes NRW liegt nur das Szenario 2 mit der erweiterten Flichtlingsvari-
ante Uber den Angaben von IT NRW.

7 Bertelsmann Stiftung: Deutschland im demographischen Wandel 2030 (Wegweiser Kommune), Gtersloh
2011

8  Stadt Miinster: Offentliche Berichtsvorlage Nr: V/=462/2016 vom 30.5.2016, Miinster 2016
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4.3. Uberregionale Mobilitats- und Verkehrsentwicklung

Zur Abschatzung der Giberregionalen Entwicklungstendenzen fiir Motorisierung, Mobilitatsentwicklung
und Gesamtverkehrsentwicklung wird auf die Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtun-
gen 2030°zuriickgegriffen.

4.4. Ansiedlungen im Hafengebiet

Im Bereich des Hafengebietes ist durch die im Masterplan Hafen geplanten Nutzungsanderungen eine
Neuberechnung des Verkehrsaufkommens erforderlich.

Eine Ubersicht {iber die geplanten Nutzungen ist in nachfolgender Abbildung dargestellt.

9 Bundesminister fiir Verkehr und Digitale Infrastruktur: Verflechtungsprognose 2030, FE 96,0981/2011 Frei-
burg 2014
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Abbildung 10: Flachennutzung Hafengebiet

Fur die sechs Teilflachen werden die Nutzungen und das zu erwartende werktagliche Verkehrsauf-
kommen [Kfz/24h in Hin- und Rickrichtung] nachfolgend beschrieben:
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Flache 1:

Auf dem Areal soll das Hafencenter angesiedelt werden, das Verkehre in Hohe von ca. 4.500 Kfz an
einem Werktag erzeugt. Diese Grofenordnung wurde von der Ingenieurgesellschaft nts mbH in Ab-
hangigkeit der geplanten Strukturen, der Anzahl der Stellplatze und der Lage im Stadtgebiet gut-
achterlich ermittelt'0. Das in das Hafencenter integrierte 6ffentliche Quartiersparkhaus mit seinen ca.
220 Stellplatzen wird keinen ,Neuverkehr* erzeugen, sondern dient ausschlie3lich der Neuordnung
des vorhandenen Parkens im Quartier Hafen/Hansaviertel. Hierdurch werden die vorhandenen Park-
suchverkehre deutlich reduziert. Die Anbindung des Hafencenters und des Quartiersparkhauses wird

zu 90% an den Hansaring und zu 10% an den Hafenweg vorgesehen.
Flache 2

Fur diese Flachen im Bereich Stadthafen Nord liegen konkrete Planungen vor fir die in Abhangigkeit
der geplanten Strukturen (Wohnen, Blro, Hotel, Hostel, etc.) das Verkehrsaufkommen ermittelt wurde.
Die Abschéatzung erfolgte unter Anwendung der zugehorigen Verkehrserzeugungsraten!! und dem
Modal-Split der Munsteraner Bevdlkerung unter Einbeziehung der Pendlerstrome. Die Ergebnisse der
Berechnungen ergeben Uber diese Strukturen ein Verkehrsaufkommen von 2.500 Kfz/24h erzeugen.

Diese Strukturen werden sowohl tiber den Hafenweg als auch tber die Schillerstral3e erschlossen.
Flachen 3,4, 5

Bei den Flachen 3, 4, 5 handelt es sich um Flachen, die zukiinftig eine wesentlich héhere bauliche
Dichte aufnehmen sollen und aktuell nur wenig Verkehr erzeugen. Fur diese stadtebauliche Situation

sehen die Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens folgende Ansatze vor.

»Im Laufe des Planungsprozesses von Gewerbegebieten gibt es Stadien, in denen genauere Kennt-
nisse von Struktur und Branchenmix noch nicht vorliegen. Hier kann der Einsatz von auf empirischen
Erfahrungen beruhenden, flachenspezifischen Verkehrsaufkommenswerten hilfreich sein. Diese rei-
chen von unter 100 Kfz/24 h und ha Bruttofldche in ,klassischen® Gewerbegebieten mit hoher Kleintei-
ligkeit und gutem Branchenmix bis hin zu Gber 1.000 Kfz/24 h und ha Bruttoflache in Gebieten, in de-
nen Handels- und Freizeithutzungen mit entsprechenden Kunden- und Besucherverkehren einen ent-
scheidenden Anteil der Nutzung des Gebietes ausmachen. Als Maximalwerte sind in derartig struktu-
rierten Bereichen bis zu ca. 1.500 Kfz/24h und ha Bruttoflache bekannt.” 12

10 nts: Vorlaufige Ersteinschatzung zur Verkehrsuntersuchung im Bereich des Bebauungsplan Nr. 535 Hansa-

ring / SchillerstraBe / Hafenweg / Dortmunder Straf3e in Minster, Minster 2015

11 Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Software ,VerBau®, Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben
der Bauleitplanung, Gustavsburg 2017

12 FGSV-Arbeitsgruppe Verkehrsplanung: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietsty-
pen, Kéln 2006
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Die Berechnungen zu den bereits realisierten Projekten

e Kaserei,
e Rhenus-Speicher,
e Cronos,

e Postverteilzentrum

und den konkreten Planungen zum Stadthafen Nord ergaben ein Verkehrsaufkommen von durch-
schnittlich 472 Kfz/24 und ha. Aus diesem Grund werden Verkehrserzeugungsraten von 500 Kfz/24h
und ha fur die Flachen 3 und 4 angesetzt. Bei jeweils 9,5 ha summiert sich das zu erwartende Ver-
kehrsaufkommen auf 9.500 Kfz/24h. Die Flache 5 wird ausschlieRlich tber den Knotenpunkt Theodor-
Scheiwe-Stral3e/Albersloher Weg erschlossen. Der vorhandene Baumarkt und der sehr gut angenom-

mene P+R Parkplatz fuhren bereits heute zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/24h.

Bei der Flache 5 wurde mit einer Verkehrserzeugungsrate von 250 Kfz/ha eine deutlich geringere Nut-
zungsdichte angenommen. Diese liegt auch innerhalb der vorab genannten Spannweite von 100 —
1000 Kfz/ha und tragt dem Umstand Rechnung, dass nur begrenzte Griinzeiten an dem Knotenpunkt
Albersloher Weg fur die Einmindung mit der Theodor-Scheiwe-Stral3e zur Verfiigung stehen um den
Verkehrsfluss Uber den Albersloher Weg zu priorisieren und um einem Ruickstau fur den Abfluss tber
die B51 zuvorzukommen. Bei einer Ausweisung der Flachennutzungen muss demnach beachtet wer-
den, dass fir diese Teilflache des Masterplanes Nutzungen mit geringerem Verkehrsaufkommen aus-

gewiesen werden.

Bei einer Flache von ca. 200.000 gm werden unter den genannten Rahmenbedingungen zusatzlich

5.000 Kfz/24h erzeugt. Diese Flache 5 wird zu 100 % Uber die Theodor-Scheiwe-Stral3e erschlossen.
Flache 6

Diese Flache wird bereits heute genutzt. Ein geplanter Stadionstandort wird an dieser Stelle nicht wei-
ter verfolgt. Es kann davon ausgegangen werden, das die zukinftige Flachenentwicklung demgegen-

Uber zu keinen wesentlichen Mehrverkehren fiihrt.
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4.5. Ansatz Prognose-Matrizen 2035

Die verschiedenen Untersuchungen der lokalen sowie liberregionalen Entwicklungen weisen fiir den
Prognose-Horizont Zuwachsraten von ca. 0,2% bis 0,24% pro Jahr aus. Mit der Zuwachsrate von
0,2% p.a. wird die Analyse-Matrix auf die verschiedenen Prognose-Zeithorizonte hochgerechnet. Fir
die Zeitspanne uber den Prognosehorizont 2030 der bundesweiten Verflechtungsprognose hinaus bis

zum Prognosejahr 2035 wird der gleiche Hochrechnungsfaktor verwendet.

Das neue Verkehrsaufkommen der im Masterplan Stadthafen vorgesehenen Ansiedlungen wird zu-
satzlich zu diesen Prognose-Verkehren auf diese Prognose-Nachfragerelationen hinzugerechnet, ob-
wohl diese rein rechnerisch in den Gesamtzuwéachsen enthalten sind. Bei dieser konservativen Be-
rechnungsmethode wird die raumliche Verteilung mit einer Stadtentwicklung insbesondere im Gebiet
der Stadthafen von Miinster bertlicksichtigt.
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Prognosehorizont

In der Prognose wird das Verkehrsbild in den Zeithorizonten

e 2020

e 2022

e 2035
abgebildet.

Die Zeithorizonte wurden so gewahlt, dass zu diesen Prognose-Zeithorizonten von der Realisierung

bei Netz- bzw. Nachfrageentwicklungen ausgegangen werden kann.

Eine Ubersicht iiber die Netzvarianten und den unterlegten StraRennetzen zeigt nachfolgende Uber-

sicht.

Tabelle 2: Grundlagen Netzvarianten

Zeithorizont
Beschreibung 2020 2022 2035
ohne Th. ohne Th. mit Th. ohne Th. mit Th.
Netzelemente Scheiwe-Str. [ Scheiwe-Str. | Scheiwe-Str. | Scheiwe-Str. | Scheiwe-Str.
ausgebaute B51 und B481n v v v v
SchillerstraRe Fahrradstrale v v v v v
Ausbau der BU HafenstraRe v v
Ansiedlungen
Hafencenter v v v v v
Hafen-Nord v v v v
Weitere Hafenentwicklung v v
Allgemeine
Verkehrsent
wicklung 0,2 Prozent pro Jahr Zuwachs v v v v v

5. Prognose-Berechnungen

5.1. Prognose-Fall 2020

Auf Grundlage der Prognose Nachfrage 2020 und des Prognose-Netzes wurde der Prognose-Fall er-
stellt und die Effekte der Veranderungen im StralRennetz quantifiziert. In der Nachfrage werden die
Verkehre aus dem Hafencenter als zusétzliches Verkehrsaufkommen in den Berechnungen beriick-

sichtigt.
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Die Umlegungsrechnung wird mit dem StraRennetz ohne Offnung der Theodor-Scheiwe-StralRe durch-

gefiihrt, da von einer kurzfristigen Anderung der verkehrlichen Gegebenheiten nicht ausgegangen

werden kann.

Fur den Prognose-Fall 2020 sind folgende Belastungen zu erwarten:
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Abbildung 11: Belastungsplan Prognose-2020 - ohne Offnung der Theodor-Scheiwe-Strale [Angaben in DTVw]

Das Belastungsbild zeigt folgende Merkmale

¢ Die hochsten Belastungen liegen auf der Umgehungsstrale mit tlber 50.000 Kfz/24h vor.
¢ Nordlich des Knotenpunktes mit dem Albersloher Weg sinken die Belastungen spirbar um

fast 20.000 Kfz/24h.
¢ Die hdchsten Belastungen im untergeordneten stadtischen Netz sind auf dem Albersloher

Weg vorzufinden. Dabei wird insbesondere das Teilstiick bis zum Gewerbegebiet Lodden-

heide hoch belastet.
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e Die Belastungen auf dem Albersloher Weg stadteinwarts liegen konstant bei 20.000 — 21.000
Kfz. Nordlich des Knotenpunktes mit dem Industrieweg steigen diese um ca. 7.000 Kfz an.

e Der Hansaring liegt auf einem Belastungsniveau von 14.500 — 17.000 Kfz/24h.

e Engstellen sind insbesondere die Bahnunterfiihrung sowie in Verlangerung die Zufahrt zum

Ludgerikreisel.

5.2. Prognose-Fall 2022

Auf Grundlage der Prognose Nachfrage 2022 und des Prognose-Netzes wurde der Prognose-Fall er-
stellt und die Effekte der Veranderungen im Stra3ennetz quantifiziert. Dabei wurden die Berechnun-

gen jeweils auf der Netzgrundlage mit und ohne Offnung der Theodor-Scheiwe-StralRe durchgefiihrt.

Fur den Prognose-Fall 2022 sind folgende Belastungen zu erwarten:
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Abbildung 12: Belastungsplan Prognose-2022 - ohne Offnung der Theodor-Scheiwe-Strae [Angaben in DTVw]

Fur die Prognose 2022 mit Neubauflachen sind folgende Belastungen zu erwarten:

Belastungsbild zeigt folgende Merkmale
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e Der Ausbau der B51 sowie der B481n ziehen viele Verkehre auf die Umgehungstral3e. Insbe-
sondere der ausgebaute Streckenabschnitt im Nord-Osten des Albersloher Weges zieht viele
Verkehre auf sich.

e Die Belastungen auf dem Albersloher Weg (stadteinwarts) gehen leicht zuriick wahrend alle

Zufahrtstrecken zur B51n Zunahmen zu verzeichnen haben.

Erganzend werden fir diesen Prognose-Horizont die Nachfragematrizen auf das StraRennetz mit Off-
nung der Theodor-Scheiwe-Strae umgelegt so, dass eine Querspange zwischen Schillerstra3e und

Albersloher Weg entsteht.

Es ergibt sich folgendes Belastungsbild:
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Abbildung 13: Belastungsplan Prognose-2022 - mit Offnung der Theodor-Scheiwe-StraRe [Angaben in DTVw]

Die Offnung der Theodor-Scheiwe-StraRe bewirkt eine deutliche Belastungszunahme auf der Schiller-
stral3e. Wéahrend bei einer Sperrung auf der Schillerstrale mit Verkehrsbelastungen von unter 3.000
Kfz/24h zu rechnen ist, liegen die maximalen Belastungen in Hohe der Kanalbriicke bei tiber 5.000

Kfz/24h, was einer Ausweisung der Schillerstra3e als Fahrradstral3e entgegensteht.
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Die rechnerisch ermittelten Verkehrsentlastungen im Zuge des Hansaringes liegen im Bereich der tag-
lichen Schwankungsbreite von +/- 10 % und werden mit hoher wahrscheinlich faktisch nicht eintreten.
Dies belegen die Ergebnisse der Dauerzahlstellen (vgl. Abbildung 2). Aufgrund der Lagegunst und der
Verteilerfunktion des 2. Tangentenringes wird der Hansaring immer bis zu Kapazitatsgrenze belastet
werden. Diese ist bereits aktuell erreicht. Erst wenn das Gesamtverkehrsaufkommen der Stadt Miins-
ter deutlich reduziert wird, kdnnten auch entsprechende innenstadtnahe Verteilerstralen entlastet

werden. Dies ist bei einer dynamisch wachsenden Stadt, wie der Stadt Munster jedoch kaum denkbar.

5.3. Prognose-Fall 2035

Auf Grundlage der Prognose Nachfrage 2035 und des Prognose-Netzes wurde der Prognose-Fall er-
stellt und die Effekte der Veranderungen im StraRennetz quantifiziert. Als wesentliche Erganzungen im
StraRennetz wurden der Ausbau der Bahnunterfihrung Hafenstra3e und die Erschlieung des Gebie-
tes (Flache 4) am Hafenbecken hinzugeflgt, was zu einer deutlichen Kapazitatserhéhung in diesem
Bereich fuhrt. Im Prognose-Jahr 2035 wird von einer kompletten Bebauung und Auslastung der ge-

planten Ansiedlungen ausgegangen, was somit dem endgultigen Ausbauzustand entspricht.

Fir den Prognose-Fall 2035 sind folgende Belastungen zu erwarten:
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Abbildung 14: Belastungsplan Prognose-2035 - ohne Offnung der Theodor-Scheiwe-Stralke [Angaben in DTVw]

Es sind folgende Effekte zu verzeichnen:
Durch den Ausbau der Bahnunterfilhrung mit durchgangiger Weiterfihrung des Albersloher
Weges und Unterordnung des Hansaringes in Richtung Wolbecker StraRe werden deutlich
hohere Verkehrsmengen auf dem Albersloher Weg zu erwarten sein.

Die SchillerstraRe kann bei Sperrung der Theodor-Scheiwe-StralRe das geringe Belastungsni-

veau von ca. 3.200 Kfz/24h halten.
Die Verkehrsbelastungen auf dem Hansaring sind ricklaufig, wenn eine untergeordnete An-

bindung im Knotenpunkt mit dem Albersloher Weg realisiert wird.
Die Belastungszunahmen wirken sich auch auf den Knotenpunkt des Albersloher Wegs mit

der B51 aus, fur den fast 40.000 Kfz prognostiziert werden.

Die Berechnungen wurden ebenfalls jeweils mit und ohne Offnung der Theodor-Scheiwe-StralRe
durchgefuhrt Auch fur den Prognose 2035 mit Neubauflachen sind folgende Belastungen bei Offnung

der Theodor-Scheiwe-StralRe zu erwarten:
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Abbildung 15: Belastungsplan Prognose-2035 - mit Offnung der Theodor-Scheiwe-StraRe [Angaben in DTVw]

Es sind folgende Effekte zu verzeichnen:
Wie schon die Prognoseberechnungen 2022 mit Offnung der Theodor-Scheiwe-StraRe gezeigt haben,
werden auch langfristig im Prognosejahr 2035 mit der Offnung der Theodor-Scheiwe-StraRe Verkehrs-
strome in das Untersuchungsgebiet gelenkt, die staddtebaulich und verkehrlich nicht gewlinscht sind.

Gleichzeitig steigen insbesondere die Durchgangsverkehre im Zuge der Schillerstral3e, wodurch eine
Ausweisung der Schillerstral3e als Fahrradstraf3e rechtlich kaum vertretbar ist. Der bereits hoch belas-

tet Knotenpunkt Albersloher Weg / B 51 wird durch zusétzlich Abbiegevorgénge belastet.

5.4. Vergleich der Planfalle

Ein Vergleich der Planfalle in Bezug auf die zeitliche Entwicklung zeigt anhand der Entwicklung an

Strecken und Knoten die Veranderungen auf der Zeitachse.
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Zunéachst wird an einer tabellarischen Einteilung die Entwicklung anhand von 6 Referenzquerschnitten
aufgezeigt. Fur diese Querschnitte wird eine Bewertung der Leistungsféahigkeit und Einordnung in

Qualitatsstufen vorgenommen, die im Zeitverlauf aufgezeigt werden.

5.4.1. Streckenquerschnitte

Tabelle 3: Belastungen an Vergleichsquerschnitten (Angaben in DTVw (Kfz/24h)

Analyse 2020 2022 2035

ohneT. ohneT. mit T. ohneT. mit T.
Scheiwe- | Scheiwe- Scheiwe- | Scheiwe- Scheiwe-
Strafle Strafle StraRe Strafle Strafle

1 Hansaring (Hohe Hafencenter) 15.500 15.700 15.900 15.200 15.800 14.900
2 SchillerstraBBe (H6he Kanalbriicke) 3.000 2.200 2.700 5.000 3.200 5.300
3 Albersloher Weg (Suidlich Hansaring) 22.600 23.100 21.800 21.300 28.900 27.600
4 Albersloher Weg (Siidlich Theodor-Scheiwe-5Str.) 22.500 24.200 24.600 27.100 37.100 39.100
5 B51 (Richtung Wolbecker StraRRe) 37.400 38.100 50.600 49.000 53.400 52.200
6 Theodor-Scheiwe-Stralle 5.400 5.400 5.400 8.200 10.100 11.900

Es sind folgende Effekte zu verzeichnen:

e |In der Prognose 2035 gibt es deutlich héhere Belastungen.

¢ Hansaring weist in allen Planféllen fast konstanten Belastungen auf.

o Der Albersloher Weg wird durch den Ausbau der Bahnunterfiihrung in 2035 deutlich leistungs-
fahiger.

o B51 erféahrt durch den 4-streifigen Ausbau und Neubau der B 481n starke Zunahmen.

e Bei Offnung der Theodor-Scheiwe-StraRe sind bis zu 12.000 Kfz/24h in 2035 im Einmiin-

dungsbereich der Theodor-Scheiwe-Stral3e zu erwarten.

5.4.2. Knotenzufahrten

Wahrend die vorangehende Bewertung sich auf Streckenabschnitte bezieht, wird nachfolgend die Be-
lastungssituation an den Knotenpunkten untersucht. Auch hierbei dient ein Vergleich der verschiede-
nen Prognose-Horizonte zur Darstellung der Entwicklung. Auf eine Leistungsféhigkeitsberechnung fur
die einzelnen Knotenpunkte wurde verzichtet, da diese nur im Rahmen einer Mikrosimulation die ge-
samten Ablaufe im Untersuchungsgebiet abdecken kann. Hingegen liegen mit den vorliegenden Be-

rechnungen die Eingangsgrof3en flr eine Simulation vor.
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Abbildung 16: Belastungen an Vergleichsquerschnitten (Angaben in DTVw (Kfz/24h) fir die Planfalle
ohne Offnung der Theodor-Scheiwe-Stral3e

Hierbei wurden folgende farbliche Einordnungen nach Verkehrsmenge und Farbe getroffen.

2018
2022
2035

Es sind folgende Effekte zu verzeichnen:

e Die Zunahme der Belastungen an den Knotenpunkten ist an den innenstadtnahen Knoten bis
2022 nur in einem moderaten Rahmen zu erwarten. Diese treten vermehrt stadtauswarts auf.

o Auf der Wolbecker Stra3e und dem Hansaring bleiben die Verkehrsmengen fast konstant.

¢ Mit der Realisierung aller Ansiedlungen im Hafenbereich werden die Belastungen im Jahr

2035 inshesondere am Knotenpunkt mit der Umgehungsstrafle (B51) sowie am Knotenpunkt
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mit dem Hansaring deutlich steigen, so dass hier eine schlechtere Qualitat des Verkehrsflus-
ses vorhanden sein wird, sofern nicht durch MaBhahmen im StraRennetz diese Entwicklung

aufgefangen wird.

6. Fazit

In der vorliegenden Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Masterplan Stadth&fen werden die Be-
rechnungen zum Verkehrsaufkommen in den Jahren 2020, 2022 sowie 2035 aktualisiert. Die Veréan-
derungen in den geplanten Ansiedlungen im Untersuchungsbereich, im Stral3ennetz sowie in den
Uberregionalen Verkehrsentwicklungen flieBen in die Untersuchung ein und bilden die Grundlagen fir

die Verkehrsprognose.

Die wesentlichen Erkenntnisse aus der Untersuchung lassen sich auf folgende Kernaussagen kon-

zentrieren.

1. Die geplanten Ansiedlungen sind in den geplanten Flachen auch bei einer Sperrung der Theo-
dor-Scheiwe-StraRe méglich. Wenn die Verkehrsqualitat erhalten werden soll, dann missen er-
ganzende Mallnahmen im Hauptverkehrsstra3ennetz getroffen werden. Hierzu sind Detailpla-
nungen zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit an folgenden neuralgischen Punkten im Stra-
3ennetz erforderlich:

e Bahnunterfihrung Hafenstral3e

¢ Knotenpunkt Albersloher Weg / Hansaring / Hafenstral3e / BremerstralRe
¢ Knotenpunkt Albersloher Weg / Theodor-Scheiwe-Stral3e

¢ Knotenpunkt Albersloher Weg / B 51

2. Die Offnung der Theodor-Scheiwe-StraRe ist fiir die Planungen nicht erforderlich. Die alleinige
ErschlieRung des Gebietes Scheiwe/Cordes uber den Albersloher Weg fuhrt zu deutlichen Be-
lastungssteigerungen in den Knotenpunkten insbesondere an den Knoten
e Theodor-Scheiwe-Stral3e
e Albersloher Weg / B51

fur die im Rahmen von Detailplanungen Verbesserungen des Verkehrsflusses erarbeitet werden

mussen.

3. Die Verkehrsbelastungen auf dem Hansaring liegen bei allen Planfallen mit den geplanten An-
siedlungen in Hohe der Einmindung mit dem Albersloher Weg zwischen 12.000 und 14.000
Kfz/24h. Die Belastungen liegen somit auf dem Niveau der heutigen Belastungen (13.000
Kfz/24h). Das Belastungsspektrum entspricht den Belastungsschwankungen, die im 5-jahrigen
Jahresmittel dort erhoben wurden. Mit der Offnung der Theodor-Scheiwe-StraRe kénnten die
Belastungen in geringem MalRe sinken, dies jedoch auf Kosten von Mehrbelastungen auf der

SchillerstralRe.
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4,

Damit die Schillerstrafle als Fahrradstral3e ausgewiesen werden kann, sollen die Kfz-Verkehrs-
belastungen unter denen der Verkehrsstarke des Radverkehrs liegen, die derzeit bei ca. 5.000
Réadern/24h liegt. Die Berechnungen ergeben eine Kfz-Belastung von bis zu 5.500 Kfz/24h bei
Offnung der Theodor-Scheiwe-Strale; eine Ausweisung der SchillerstraRe als Fahrradstrae
wird somit nur bei einer Sperrung der Theodor-Scheiwe-Stral3e oder anderweitiger Reduktion
der Kfz-Durchgangsverkehre auf der Schillerstral3e empfohlen.

An der Bahnunterfilhrung HafenstraRe kann ein Kapazitatsausbau der Hafenstraf3e unter der
Bahnunterfiihrung die Erreichbarkeit des Hafengebietes und der Stadtteile im Siiden von Muns-
ter spurbar verbessern. In Verbindung mit einer Neugestaltung des Knotenpunktes Albersloher
Weg/Hansaring besteht die Méglichkeit, den Streckenzug Albersloher Weg gradlinig durchzu-
binden und dem Hansaring unterzuordnen. Auf der HafenstraRe wirden damit Verkehre gebun-

delt werden und Verkehrsstrome von der Bremer StraRe aufgenommen werden.
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