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Schienenstreckenreaktivierung Minster — Sendenhorst (WLE)

Ausgangssituation und Ziel der Mal3hahme

Auf der von der Westfélischen Landes-Eisenbahn GmbH (WLE) betriebenen
Schienenstrecke Miinster — Sendenhorst — Neubeckum ist der regelméaRige
Personenverkehr 1975 eingestellt worden.

Durch den Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL), den Zweckverband
SPNV Miinsterland (ZVM), die Stadt Minster und den Kreis Warendorf wird seit
vielen Jahren die Reaktivierung des etwa 21,1 km langen Teilabschnittes zwischen
Minster Hauptbahnhof und Sendenhorst fiir den Personenverkehr verfolgt. Dieses
Ziel findet sich auch im aktuellen Nahverkehrsplan des NWL wieder, in dem dieses
Projekt als vordringliche Reaktivierungsmaflinahme enthalten ist.

Zudem wurde das Reaktivierungsprojekt Miinster — Sendenhorst durch den NWL im
Rahmen der Neuaufstellung des OPNV-Bedarfsplans NRW gemeldet. Auf Basis
einer Studie aus dem Jahr 2010 mit einer Nutzen-Kosten-Untersuchung in
Anlehnung an die standardisierte Bewertung (NKI 1,15) — bei noch anderen
EingangsgréRen — wurden die Leistungsphasen 1 bis 4 von der WLE beauftragt und
abgeschlossen, so dass Planunterlagen fir ein Planfeststellungsverfahren
einschlieflich einer Kostenberechnung vorliegen.

Voraussetzung zur Anmeldung ist — neben der vorliegenden Planungstiefe — der
Nachweis eines positiven Nutzen-Kosten-Verhaltnisses. Daher wurde im Frihjahr
2018 vom NWL die hiermit vorliegende Standardisierte Bewertung (Version 2016)
gutachterlich beauftragt. Die Erstellung erfolgte nach der vorgegebenen
Verfahrensanleitung und wurde inhaltlich kontinuierlich durch eine Arbeitsgruppe
(AG) begleitet. Teilnehmer dieser AG waren Vertreter des NWL, des
Infrastruktureigentimers, des Verkehrsministeriums NRW sowie der beauftragte
Gutachter. Eine Einbindung der betreffenden Kreise und Kommunen erfolgte durch
Abfragen von Struktur- und weiteren Eingangsdaten sowie durch einen
Informationstermin.

Beschreibung des Investitionsvorhabens

Strecke und Bahnstationen

Die Erneuerung der eingleisigen und nicht elektrifizierte WLE-Strecke beginnt im
Stadtgebiet von Sendenhorst bei Bahn-km 14,440 und verlauft bis Bahn-km 35,531,
wo die Strecke im Hauptbahnhof Minster in das Streckennetz der Deutschen Bahn
einbindet. Die Eingleisigkeit sowie die Linienfihrung der Strecke bleiben weitgehend
erhalten. Westlich von Sendenhorst wird die Strecke aufgrund des zukinftigen
Betriebskonzeptes auf einem Abschnitt von etwa 2 km zweigleisig ausgebaut, so
dass die Begegnung von zwei Ziigen ohne Halt mdglich ist. In den Bahnhofen

Wolbeck und Loddenheide wird die Strecke aufgrund des zukiinftigen
GROUP
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Schienenstreckenreaktivierung Minster — Sendenhorst (WLE)

Betriebskonzeptes zweigleisig ausgebaut. Weiterhin werden die zweigleisigen
Bereiche an den Bahnhdofen so ausgebildet, dass eine gleichzeitige Ein- und
Ausfahrt aus beiden Richtungen in den Bahnhof mdglich ist.

Die Streckengeschwindigkeit wird im Abschnitt Sendenhorst — Wolbeck auf 100
km/h, im Abschnitt Wolbeck — Minster Hbf auf 80 km/h erhdht.

Aufgrund der bestehenden Bahniibergange, Eisenbahniberfiihrungen und
StralRenuberfihrungen sowie der angrenzenden Bebauung wird die H6henlage der
Strecke nur minimal verandert. Hierdurch missen die vorhandene
Stral3eninfrastruktur und die vorhandenen Bauwerke nicht veréndert werden.

Im Rahmen der Reaktivierung werden sieben Verkehrsstationen neu gebaut. Die
geplanten Bahnsteige haben eine Baulange von 120 m. Dadurch wird eine
Doppeltraktion mit allen derzeit in NRW eingesetzten modernen Dieseltriebwagen
bis zu einer Léange von jeweils ca. 55 m ermdglicht. Die Bahnsteigkante wird 76 cm
Uber Schienenoberkante angeordnet. Die Bahnsteige werden mit mindestens einem
barrierefrei gestalteten Zugang Uber eine Rampe fir mobilititseingeschrankte
Personen an das offentliche Wegenetz angeschlossen.

Die Bahnstationen im Einzelnen:

= Bahnhof Sendenhorst (km 14,561 - km 14,681)

® Haltepunkt Albersloh (km 21,648 - km 21,768)

= Bahnhof Wolbeck (km 27,278 - km 27,398)

= Haltepunkt Angelmodde (km 29,034 - km 29,154)

» Haltepunkt Gremmendorf (km 31,300 - km 31,420)

= Bahnhof Loddenheide (km 32,636 - km 32,756)

» Haltepunkt Halle Minsterland (km 35,151- km 35,271)
= Hauptbahnhof Minster

Die WLE-Strecke wird iiber den Ubergabepunkt in km 35,531 in den Hauptbahnhof
Minster (Westfalen) der DB AG eingebunden, nach aktuellen Planungen mit an
einer im Rahmen der Kapazitatsausweitung in Minster Hauptbahnhof
einzurichtenden Halteposition an Gleis 20. Die Ziige der WLE sollen an einer
sudlichen Halteposition an dem Gleis halten, so dass die ndrdliche Halteposition fir
Zige der RB 67 und RB 66 zur Entlastung und Kapazitatsausweitung anderer
Bahnsteige genutzt werden kann.

Die Anteiligen Kosten fir die Halteposition der WLE und die technischen
Voraussetzungen fiir einen Ubergabepunkt wurden in der Gesamtinvestitionssumme
der vorliegenden Standardisierten Bewertung beriicksichtigt.

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 6/22 the mind of movement



Schienenstreckenreaktivierung Minster — Sendenhorst (WLE)

2.2 Elektrifizierung / alternative Antriebstechnologien

Der NWL hat sich zum Ziel gesetzt, anstelle von Dieselbetrieb kiinftig grundsatzlich
alternative Antriebstechnologien einzusetzen. Die Wahl des jeweiligen Antriebs wird
dabei abhangig sein vom jeweiligen Streckencharakter, Angebotskonzept und der
Wirtschaftlichkeit. Daher wird auch bei den Reaktivierungsvorhaben dieses Ziel
angewandt werden.

Gleichwohl soll im Rahmen der aktuellen Standardisierten Bewertungen kein
alternativer Antrieb/keine Elektrifizierung hinterlegt werden. Dies hat folgenden
Hintergrund:

» Es liegen derzeit keine belastbaren Planungen und Kostenschéatzungen fir eine
Elektrifizierung vor.

= \Wirde die Elektrifizierung der Strecke unterstellt, waren in der Nutzen-Kosten-
Untersuchung vordringlich zusétzliche Investitionskosten zu bertcksichtigen, der
zusatzliche Nutzen wirde beim Verfahren der Standardisierten Bewertung,
Version 2016, im Gegenzug vergleichsweise gering ausfallen.

® Zu alternativen Antriebstechnologien (z.B. Akku- oder Wasserstoffbetrieb) liegen
bislang bundesweit nur Daten aus Prototypen vor, so dass notwendige
betriebliche und wirtschaftliche Daten nur unzureichend einflieRen kénnten. Dies
umfasst auch den Bereich der erforderlichen Infrastruktur (u.a. Oberleitungs-
inselanlagen oder Betankungsanlagen). Zudem wird der volkswirtschaftliche
Mehrwert wird in der aktuellen Version der Standardisierten Bewertung nicht
vollumfanglich bericksichtigt.

Unabhangig von der vorliegenden Untersuchung wird der NWL die
Reaktivierungsstrecke im Rahmen der aktuellen landesweiten Planungen aller nicht
elektrifizierten Strecken einbeziehen.

2.3 Investitionen in die Infrastruktur

Die Investitionen sind mit Preisstand 2017 kalkuliert und wurden nach Vorgabe der
Verfahrensanleitung anhand der entsprechenden Baupreisindizes auf das Jahr 2016
zuriickgerechnet. In der Kalkulation der Reaktivierungsstrecke WLE sind
Sicherheitszuschlage von 10% enthalten Dieser Sicherheitszuschlag geht Uber die
Vorgabe von 5% gemal HOAI Leistungsphase 4 hinaus.

Die Kosten fiir die Reaktivierung des Gleises 20 und Bahnsteig am Hauptbahnhof
Minster wurden mit entsprechenden Risikoaufschldgen von 10% und 30%, wie in
der Verfahrensanleitung der Standardisierten Bewertung vorgeschlagen,
bericksichtigt.

Die MaRnahmen, die den ausgewiesenen Baukosten zugrunde liegen, ertlichtigen
die Strecken in einen Zustand, mit dem in den néchsten 20 — 25 Jahren keine
zuséatzlichen Investitionen auf dem reaktivierten Streckenabschnitt notwendig sind.

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 7/22 the mind of movement




Schienenstreckenreaktivierung Minster — Sendenhorst (WLE)

Die Investitionssumme fur die Reaktivierungsstrecke, die im Besitz der Westfalische
Landes-Eisenbahn GmbH ist, liegt bei insgesamt 40,4 Mio. Euro (Preisstand 2017).
Unter Anwendung der Drittel-Regelung fur Malnahmen an Bahniibergangen (siehe
Kapitel B.5.2.6 der Verfahrensanleitung der Standardisierten Bewertung 2016)
mussen fur die Bewertung jedoch nur 35,15 Mio. Euro (Preisstand 2017)
berticksichtigt werden.

Darliber hinaus fallen noch anteilige Kosten fur den Ausbau der Infrastruktur bei DB
Netz von der WLE-Strecke zum Gleis 20 und die anteiligen Kosten fiir den
Bahnsteig an der sudlichen Halteposition fir die WLE an. Die Investitionssumme
hier liegt bei insgesamt 2,4 Mio. Euro (Preisstand 2017 inklusive Risikozuschlage).

3  Strukturdaten

Einwohner

Die Einwohnereckwerte der einzelnen Gemeinden fur Analyse (2016) und Prognose
(2030) wurden aus der Statistischen Datenbank des Lands NRW enthommen
(IT.NRW). Damit wird die landeseinheitlich verwendete, Giberregional abgestimmte
Datengrundlage genutzt. Die Verteilung der Einwohner in der Analyse wurde aus
den Strukturdaten der Stadt Miinster ibernommen, die auf Ebene der
Verkehrszellen vorlag. Im Umland wurde die Einwohnerverteilung aus den
Hektarpixeln des BBSR ergéanzt.

Fir das Jahr 2030 wurden in der Stadt Munster und im Bereich Sendenhorst
Neubaugebiete bertcksichtigt, deren Einfluss auf die Einwohnerentwicklung im
Rahmen der Eckwerte von IT.NRW bertcksichtigt wurde.

Stadt 2017 2030 %
Minster 310.428 338.958 9,2%
Sendenhorst 13.005 13.512 3,9%

Tabelle 1:  Einwohnerzahl Analyse (2017) und Prognose (2030)

Arbeitsplatze

Fur die Stadt Minster und das Umland liegen keine Prognosen der
Arbeitsplatzzahlen vor. Deshalb wird im Stadtgebiet und im Umland fur das Jahr
2030 grundsatzlich vom Status Quo ausgegangen. Ausnahme sind die
Gewerbeneubaugebiete in Munster, fur die die geplanten Arbeitsplatze zusétzlich
beriicksichtigt werden.

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 8/22 the mind of movement



Schienenstreckenreaktivierung Minster — Sendenhorst (WLE)

Wohnungsneubau Munster

Alle aufgefiihrten Neubaugebiete sind bis 2025 abgeschlossen und in der
feinrAumigen Bevolkerungsprognose der Stadt Munster beriicksichtigt.

Im 2-km-Radius der Trasse befinden sich ca. 9.400 Einwohner aus Neubau-

entwicklungen.

Wohneinheiten Einwohner Baureife
Stadtteil Baugebiet (WE) (geschatzt) (voraussichtlich)
Mitte Bernsmeyerstiege 88 200 2017
Mitte Neuhafen / Hafenkante 550 1.300 ab 2020
Mitte Sudlich RoddestralRe 284 700 ab 2019
Gremmendorf |Gremmendorfer Weg 39 150 2017
Gremmendorf |York-Kaserne 1.750 5.000 ab 2019
Angelmodde  [Schlesienstral3e / Albersloher Weg 83 200 ab 2017
Angelmodde  [Sidlich Hiltruper StraRe 250 800 ab 2021
Wolbeck Am Steintor / Petersheide 200 700 ab 2019
Wolbeck Nordlich Am Borggarten - letzter BA 82 350 2017
Summe 3.326 9.400
Tabelle 2. Wohnneubau Minster
Gewerbeneubau Minster
Die Entwicklungen im Bereich Loddenheide sind bereits gréf3tenteils abgeschlossen
und im Verkehrsmodell Munster berlicksichtigt. Im 2-km-Radius der Trasse befinden
sich ca. 40 ha Gewerbeflachenneubau, dies entspricht rund 5.000 Arbeitsplatzen.
Brutto-Gewer-
Stadtteil Gewerbegebiet beflache (ha) [Nutzungstyp Beschéftigte
Dienstleistungsgewerbe /
Mitte Stadthéfen (Nordlich Stadthafen 1) 5[Biro / Wohnen (MU) 750
Stadthafen (Stadthafen 1 - Dienstleistungsgewerbe /
Mitte Albersloher Weg) 10|Buro 1.500
Stadthafen (Albersloher Weg - Dienstleistungsgewerbe /
Mitte Stadthafen 2) 5(Biro 750
Klassisches
Gremmendorf [Sudlich Heumannsweg 4,5|Gewerbegebiet (GE) 450
Klassisches
Wolbeck Ostlich Miinsterstrale 14|Gewerbegebiet (GE) 1.400
38,5 4.850
Tabelle 3:  Gewerbeneubau Munster

Wohnneubau Sendenhorst

Im Baugebiet "Hagenholt-Nord" im Suden des Ortsteils Sendenhorst werden rund 63
Baugrundstiicke mit ca. 180 Einwohnern angesiedelt. Weitere Flachen mit rund 5,4
ha befinden sich im Norden mit ca. 540 Einwohner. Das Baugebiet "Kohkamp"
Ostlich der Ortslage Alberslohs beinhaltet zwei Bauabschnitte mit rund 170
Baugrundstiicke und ca. 510 Einwohnern.

© 2019 PTV Transport Consult GmbH
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Schienenstreckenreaktivierung Minster — Sendenhorst (WLE)

4  Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage

4.1 Verkehrsangebot im Analysezustand und Ohnefall

Fur den Aufbau des Verkehrsmodells im Analysezustand wurden die digitalen
Fahrplandaten mit dem gesamtem OPNV- (und SPNV-) Angebot Westfalens 2016
verwendet. Dariiber hinaus wurden wichtige Fernverkehrsverbindungen im
Verkehrsmodell vereinfacht berticksichtigt.

SPNV-Angebot

Das Verkehrsmodell des Ohnefalls (Zieljahr ohne Reaktivierung) wurde im ersten
Schritt anhand der geplanten Angebotsanpassungen mit dem vollstdndigen Ausbau
des RRX entwickelt.

Stadtisches und regionales Busangebot

Das Regionalbusangebot im Ohnefall fir die Standardisierte Bewertung wurde aus
dem heutigen Angebot (ilbernommen. Das stadtische Busangebot wird aufgrund von
Neubauentwicklungen bis 2030 gegeniiber dem heutigen Angebot angepasst. Die
Anpassungen sind dem Nahverkehrsplan der Stadt Miinster entnommen.

In den Abbildungen dargestellt sind nur die direkt relevanten Linien fir die WLE. Im
Verkehrsmodell ist das gesamte OPNV-Angebot Westfalens enthalten.

Eine Zusammenfassung aller relevanten Angebote im Ohnefall sind in den
nachfolgenden Abbildungen dargestellt.

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 10/22 the mind of movement
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Abbildung 1: Verkehrsangebot Ohnefall, Stadtgebiet Minster (Hintergrundkarte: © OpenStreetMap-
Mitwirkende)

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 11/22 the mind of movement



Schienenstreckenreaktivierung Minster — Sendenhorst (WLE)
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Abbildung 2: Linienwege der relevanten Linien im Analysezustand und Ohnefall im Umland Miinsters

4.2 Verkehrsangebot im Mitfall

Folgende Anpassungen des Verkehrsangebots werden im Mitfall vorgenommen:

= Linie 8 neu: im 20-Minuten-Takt bis zur Haltestelle Altehof auf dem Linienweg der
heutigen Linie 17; danach FeinerschlieBung bis Wolbeck im Basisfall im 60-
Minuten-Takt (sensitiv wurde ein durchgehender 20-Minuten-Takt im Kapitel 6.2
betrachtet)

= R32 zwischen Wolbeck und Sendenhorst entfallt (verkehrt nur noch als Stadtbus
22 mit Anschluss an Wolbeck Bahnhof)

= R33 wird nicht mehr auf die R 32 durchgebunden und erhélt in Sendenhorst
Anschluss an die WLE

®» S30 entféallt im Abschnitt Minster — Sendenhorst und verkehrt im 60-Minuten-Takt
zwischen Sendenhorst und Beckum mit Anschluss an die WLE in Sendenhorst

®» Taxibusse zwischen Munster und Sendenhorst

Das Verkehrsangebot des Mitfalls ist in den folgenden Netzgrafiken abgebildet.
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Die WLE pendelt zwischen Minster Hauptbahnhof und Sendenhorst bzw. Wolbeck.
Sie fahrt im 20-/40-Minuten-Takt nach Sendenhorst und die dritte Fahrt in der
Stunde nur bis Wolbeck. Dadurch wird Wolbeck mit einem durchgangigen 20-
Minuten-Takt bedient. Die folgende Abbildung zeigt den Linienweg und die

Haltepunkte der WLE.
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Abbildung 5: Linienweg und Haltestellen der WLE
Im Folgenden eine Darstellung des aktuell vorgesehenen Werktagesfahrplans der

WLE:
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Abbildung 6: Fahrplan WLE

Fir die Reaktivierung der WLE sind attraktive Abstellméglichkeiten fir Fahrrader
(B+R) und PKWs (P+R) geplant, um einen guten Umstieg auf die Bahn zu
ermdglichen und damit das Einzugsgebiet der Haltepunkte zu erweitern. Dies wurde
entsprechend den Vorgaben der Verfahrensanleitung im Verkehrsmodell bei der
Prognoserechnung beriicksichtigt.

4.3 Verkehrsnachfrage

4.3.1 Verkehrsnachfrage im Ist-Zustand und Ohnefall

Die Nachfragedaten des Analysezustandes basieren auf folgenden Datenquellen:
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= (OV-Nachfragedaten aus Erhebung:

» Quelle-Ziel-Matrizen (Schuler, Erwachsene) aus Verkehrsmodell der Stadt
Munster (Stand 2013)

» Die Kalibrierung der OV-Nachfrage wurde anhand von aktuellen Ein-/
Aussteigerzahlen der Stadtwerke Minster sowie der relevanten
Regionalbuslinien der RVM vorgenommen

= MIV-Nachfragedaten

» Quelle-Ziel-Matrizen aus Verkehrsmodell der Stadt Minster (Stand 2013)

= Abgleich Uberdrtlicher Verkehre aus deutschlandweiter Datenplattform PTV-
Validate

Die Nachfrageprognose vom Ist- zum Ohnefall erfolgte auf Basis der Strukturdaten-
und OPNV-Angebotsanderungen anhand des vorgegebenen Prognoseverfahrens.

4.3.2 Verkehrsnachfrage im Mitfall

Ergebnisse der Nachfrageprognose

Die Reaktivierung der WLE bringt fir die Fahrgaste gegentber dem Ohnefall auf
vielen Relationen grof3e Vorteile. Wesentliche Verbesserungen sind beispielsweise:

» verkirzte Reisezeiten zwischen Sendenhorst und Miinster

» kirzere Umsteigewege und -zeiten auf SPNV-Regionalverkehre am
Hauptbahnhof Minster

= Komfortvorteile durch spurgefiihrten Schienenverkehr

Durch die geplante MaRnahme werden im Saldo 2.350 neue Fahrgaste/Tag fur den
OV prognostiziert. Die Fahrgaste werden iiberwiegend vom Pkw verlagert (1.690
Fahrgéaste/Tag). Aufgrund des attraktiven Angebotes werden aber auch in gré3erem
Umfang neue Fahrten induziert (660 Fahrgaste/Tag). Die Fahrgastgewinne verteilen
sich auf die betroffenen Bereiche wie folgt:

Den OV-Fahrgastgewinnen stehen insgesamt 1.690 vermiedene Personen-
Wege/Tag mit dem Pkw gegeniber. Bei einem mittleren Pkw-Besetzungsgrad von
1,3 Personen/Pkw. entspricht dies einem Riickgang von 1.300 Pkw-Fahrten/Tag.

OV-Umlegung und Angebotsdimensionierung im Mitfall
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Abbildung 7: Verkehrsumlegung im Mitfall — Belastung der WLE

Die Auslastung und Dimensionierungsprifung zeigt, dass das Angebot im Mitfall
angemessen dimensioniert ist.

Insgesamt liegt die Zahl der sogenannten Linienbeférderungsfalle auf der WLE bei
taglich rund 10.000 Fahrgésten im eingeschwungenen Zustand (d.h. im
Prognosejahr 2030). Mit Linienbeforderungsfallen ist die Gesamtzahl der Fahrgéaste
auf der WLE gemeint. Die h6here Zahl an Fahrgasten gegentber friiheren
Untersuchungen hat verschiedene Griinde. Die wesentlichen Griinde sind der
Aufbau eines weitreichenderen Verkehrsmodells und damit die Bericksichtigung
weiterer Nachfragepotenziale, die starkere Beriicksichtigung der Busverspatungen
(dies fuihrt zu einer starkeren Tendenz des Umstiegs auf die WLE vom Bus) sowie
die modellseitige Berticksichtigung von P+R und B+R.

5 Ermittlung der Teilindikatoren
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5.1 Reisezeit und Beférderungskomfort

Die Reisezeit sinkt bei den Erwachsenen in der Summe um 682 Stunden pro
Werktag. Im Schulerverkehr sinkt sie um insgesamt 170 Stunden pro Werktag. Unter
Berucksichtigung der verfahrensseitig vorgegebenen Abminderungsfaktoren
resultiert daraus eine Einsparung von 228.025 Stunden/Jahr. Dies fuhrt zu einem
Nutzen aus Reisezeitdifferenzen von 1.619 T€/a.

52 Nutzen aus vermiedenem Pkw-Verkehr

Im Rahmen der Nachfrageprognose wurden Verlagerungen vom MIV zum OV
ermittelt. Die vermiedene MIV-Verkehrsleistung betragt 28.385 Personen-
km/Werktag. Unter Beriicksichtigung eines Pkw-Besetzungsgrades von 1,3
Personen/Fahrzeug und eines Hochrechnungsfaktors von 300 auf das Jahr
(Vorgaben aus Verfahrensanleitung der Standardisierten Bewertung 2016) erfolgt
daraus eine Einsparung von 6,5 Mio. Pkw-km/a.

5.3 Nutzen aus der Schaffung zuséatzlicher Mobilitatsmoglichkeiten

Durch zusétzliche oder verbesserte Mobilitaitsmoglichkeiten werden zusatzliche
Fahrten gegentber dem Ohnefall unternommen, dies wird als induzierter Verkehr
beschrieben. Im Rahmen der Nachfrageprognose wurde der induzierte Verkehr nach
den methodisch vorgegebenen Berechnungsvorgaben ermittelt.

Im Mitfall werden im Jahr 198.320 zusatzliche Personenfahrten unternommen (660
Fahrten pro Werktag). Sie erreichen eine Beférderungsleistung von 3,4 Mio.
Personenkilometer/Jahr.

Reisezeitdifferenzen im OPNV
(abgemindert)
Nutzen der Schaffung zuséatzlicher
Mobilitatsmoglichkeiten

Saldo der Pkw-Betriebskosten I 1.441

I 1.619
I 501

Saldo der Pkw-Unfallfolgekosten I 557
Saldo der Pkw-CO2-Emissionen W 124

Saldo der Pkw-Schadstoffemissionskosten | 26

summe I : >5:

0 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 3.500 4.000 4.500

Abbildung 8: monetére Bewertung der Nutzen aus 5.1 — 5.3 (in Tausend Euro pro Jahr)
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Verkehrsangebot

Die Regionalbahnlinie erbringt eine Betriebsleistung 519.300 Fahrzeug-km/Jahr.
Durch die Regionalbahnbedienung kann das Angebot im Busbereich um 518.100
Fahrzeug-km/Jahr reduziert werden. Insgesamt steigt die Betriebsleistung um 1.200
Fahrzeug-km/Jahr. Das Platzangebot steigt um 84,8 Mio. Platz-km/a, im
Wesentlichen aufgrund der héheren Platzkapazitaten des Schienenverkehrs.

5.5 OV-Betriebskosten

Im Mitfall steigen die OV-Betriebskosten (ohne Unterhaltungskosten Fahrweg) um
1.581 T€/Jahr. Die Steigerung setzt sich zusammen aus einer Erhéhung der Kosten
durch die Betriebsausgaben fur den Zug, der auf der WLE-Strecke verkehrt, von ca.
3,1 Mio. €/Jahr sowie Einsparungen im Busbetrieb von ca. 1,3 Mio. €/Jahr.

5.6 Kapitaldienst und Unterhaltungskosten OV-Fahrweg

Die in der volkswirtschaftlichen Bewertung relevanten Fahrweginvestitionen belaufen
sich mit Preisstand 2017 auf insgesamt 41,3 Mio. €. Davon entfallen 37,5 Mio. € auf
die Infrastrukturmaf3nahme und 3,8 Mio. € auf die Planungskosten (nach Vorgabe
aus Verfahren 10% der Investitionssumme). In der Kalkulation sind
Sicherheitszuschlage von 10 % bis 30 % enthalten. Auf Basis der verfahrensseitigen
Berechnungsvorgaben resultieren daraus folgende jahrliche Fahrwegkosten:

= Kapitaldienst Fahrweg 1.472,6 T€/a
» Unterhaltung Fahrweg  464,3 T€/a.

Bei der Ermittlung des Kapitaldienstes ist eine Bauzeit von zwei Jahren angesetzt.

5.7 Saldo der Unfallfolgen

Die folgende Tabelle zeigt eine Ubersicht zur Anderung der Schadensfalle im MIV
und im OV und den daraus resultierenden Nutzen:

Saldo Betriebsleistung Unfallkostenrate [Saldo Unfallkosten
[1.000 Fahrzeug-km/Jahr] bzw. | [ct/Pkw-km] bzw. [T€/Jahr]
[1.000 Fahrplan-km/Jahr] [ct/Fahrplan-km]
MIV -6.550,4 8,5 -556,8
Regionalbahn 519,3 36,4 189
Bus -518,1 21,3 -110,4
Summe -478,2

Tabelle 4:  Saldo der Umweltfolgen

Im Saldo belauft sich der Nutzen aus vermiedenen Unfallschanden auf 478,2 T€/a.
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5.8 Saldo der Umweltfolgen

Die Emissionsraten flir CO2 sowie die Bewertungsansatze weiterer Schadstoffe
wurden mit Einsatz von Dieseltriebwagen im SPNV kalkuliert — der NWL pruft jedoch
alternative Antriebstechnologien. Bei Einsatz anderer Antriebstechnologien wiirden
sich die Ergebnisse der Umweltfolgen unterscheiden.

Durch die reduzierte MIV-Fahrleistung werden jahrlich 832 t CO, vermieden. Der
zusatzliche CO,-AusstoR aus der OV-Angebotsausweitung ist mit 885 t etwas hoher.
Im Saldo steigt der CO»-Ausstof3 um 53 t/Jahr.

Im Saldo ergibt sich aus vermiedenen Schadstoffen ein volkswirtschaftlicher Nutzen
von 5 T€ pro Jahr.

6 Bewertungsergebnis

6.1 Basisergebnis

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick {iber die Teilindikatoren und die
Bewertungsergebnisse (Nutzen-Kosten-Indikatoren).

Basis

Volkswirtschaftlicher Nutzen 4.268|T€/a
- betriebsbedingte Mehrkosten 1.813|T€/a
- Betriebskosten AST 70|T€/a
- Unterhaltungskosten Fahrweg Mitfall 464|T€/a
Saldo Nutzen 1.921[T€/a
Kosten (Kapitaldienst Fahrweg Mitfall) 1.473|T€/a
Nutzen-Kosten-Verhaltnis 1,30([-]

Nutzen - Kosten 448|T€/a

Tabelle 5:  Nutzen-Kosten-Indikator

Die Bewertung zeigt, dass die geplante MaBhahme mit einem Nutzen-Kosten-
Verhaltnis von 1,30 volkswirtschaftlich sinnvoll ist.
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6.2 Sensitivitatsbetrachtung: Durchgehender 20-Minuten-Takt der
Linie 8 im Mitfall

Aus Sicht der Stadt Miunster wére eine Variante mit einem durchgehenden 20-
Minuten-Takt der Linie 8 von und nach Wolbeck wiinschenswert. Dabei soll die Uber
das zu entwickelnde ehemalige Kasernengelénde bis Gremmendorf verlangerte
Linie 17 (neu als Linie 8) auch uber Gremmendorf (Haltestelle Altehof) hinaus einen
20-Minuten Takt zur Feinerschlieung bis Wolbeck mit Anbindung an die WLE
fahren. Aus diesem Grund hatte die Stadt das Anliegen, eine Aussage dartber zu
erhalten, inwiefern ein 20-Minuten-Takt zwischen Gremmendorf und Wolbeck
Rahmen der Standardisierten Bewertung wirtschaftlich ist. Dies wurde im Rahmen
dieser Sensitivitatsbetrachtung untersucht, wobei sensitiv die zusatzlichen
Betriebskosten abgeschéatzt wurden.

Sensitiv -
8 neu im
T20

Volkswirtschaftlicher Nutzen 4.268|T€/a
- betriebsbedingte Mehrkosten 2.153|T€/a
- Betriebskosten AST 70|T€/a
- Unterhaltungskosten Fahrweg Mitfall 464|T€/a
Saldo Nutzen 1.581|T€/a
Kosten (Kapitaldienst Fahrweg Mitfall) 1.473|T€la
Nutzen-Kosten-Verhaltnis 1,07 |[]
Nutzen - Kosten 108|T€/a

Tabelle 6:  Veranderung des NKQ bei 20-Minuten-Takt auf der Linie 8 bis Wolbeck

Das Ergebnis zeigt, dass ein 20-Minuten-Takt der neuen Linie 8 im Mitfall weiterhin
einen NKQ von Uber 1 zur Folge hat. D.h. unter den aktuellen Voraussetzungen ist
die MalRBnahme auch mit einem 20-Minuten-Takt dieser Linie aus Sicht der
Standardisierten Bewertung forderféahig.
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7 Zusammenfassung

Der Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) plant zur Anbindung der
Stadt Sendenhorst mit den Ortsteilen Albersloh und Sendenhorst sowie zur
Schaffung einer schnellen Verbindung innerhalb der Stadt Minster zwischen
wichtigen Ortsteilen die MaRnahme “Reaktivierung der WLE”.

Die zu reaktivierende Strecke hat eine L&nge von 21,5 km. Zusétzlich werden im
Bestandsnetz mehrere Haltestellen wieder auf- oder umgebaut. Mit diesen
MaRnahmen verbessert sich fiir die Fahrgaste die Nutzungsqualitat des OPNVs. Die
Investitionen werden mit 42,4 Mio. € veranschlagt (ohne Planung, Preisstand 2017
inklusive anteiligen Kosten fir Ausbau Gleis 20 am Hauptbahnhof Miinster).

Die Strecke soll mit einer Regionalbahn im 20-Minuten-Takt zwischen Wolbeck und
Munster Hauptbahnhof befahren werden. Von den drei Fahrten pro Stunde sollen
zwei bis Sendenhorst weitergefiihrt werden (20-/40-Minuten-Takt). Die Fahrzeiten
sind deutlich attraktiver als das bisherige Busangebot sowie die Fahrzeit mit dem
PKW. Die Linie ist fir den Fahrgast glinstig, da so wichtige Ziele (z.B. Innenstadt
und grol3e Arbeitgeber) umsteigefrei erreicht werden. Aul3erdem werden die
Umstiege auf das kreistibergreifende SPNV-Angebot deutlich attraktiver.

Insgesamt werden (iber 2.300 zusatzliche Fahrgaste fiir den OV prognostiziert.

Die vorliegende Standardisierte Bewertung belegt, dass die geplante Reaktivierung
der Westfalischen Landes-Eisenbahn volkswirtschaftlich sinnvoll ist. Der Nutzen-
Kosten-Indikator liegt bei 1,30. In der Bewertung sind bei den Fahrweginvestitionen
im Mitfall Sicherheitszuschlage von durchschnittlich 10% fur die
Reaktivierungsstrecke im Besitz der Westfélischen Landeseisenbahn GmbH
enthalten. Die Kosten fiir das Gleis 20 am Hauptbahnhof Miinster enthalten
Risikozuschlage von 10 bis 30%. Ohne Sicherheitszuschlage bei den Investitionen
wird ein Bewertungsergebnis von 1,48 erreicht.

Die Sensitivitatsbetrachtungen zeigen, dass die MaRnahme auch bei einer
Weiterfiihrung des 20-min-Taktes der Linie 8 bis Wolbeck wirtschaftlich sinnvoll ist.
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