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Uber Herrn Stadtbaurat Denstorff

"Vermeidung von Gefahrensituationen im Kreuzungsbereich Zum Rieselfeld /
KanalstraBe Antrag der CDU-Fraktion vom 24.08.2018"

Antrag Ifd. Nr. A-N/0009/2018 der CDU — BV Nord in der Bez:rksvertretung Miinster-
Nord

Mit dem o.g. Antrag der CDU-Fraktion in der Bezirksvertretung Miinster-Nord wurde die
Verwaltung beauftragt, zu prifen, mit welchen Mitteln der Knotenpunkt so gestaltet werden
kann, dass regelmaBig entstehende Gefahrensituationen und auch Unfalle reduziert bzw.
vermieden werden kénnen.

Der o.g. Antrag wurde unter Beteli;gung der zusténdigen Fachamter und der P0|IZei mit
folgendem Ergebnis geprift:

Der Knotenpunkt Kanalstralie / Broderichweg / Zum Rieselfeld trat in den Jahren 2009 bis
2012 immer wieder als Unfallhdufungsstelle in Erscheinung. Ausschlaggebend war hier in
erster Linie die Unfallsituation zwischen Linksabbiegern aus dem Bréderichweg gegentiber
Linksabbiegern aus der Strafle Zum Rieselfeld. Aufgrund dieser Unfalllage sah die
Unfallkommission die Notwenigkeit zusatzlicher verkehrssichernder Maflnahmen. So wurde
im Jahr 2014 die Mittelinsel auf dem Broderichweg durch einen separaten
Linksabbiegestreifen ersetzt. Bereits zuvor wurde die Fullgénger- und Radfahrerbriicke uber
den ehem. Max-Clemens-Kanal (Bodendenkmal) erneuert und der gemeinsame
Zweirichtungsgeh- und Radweg entlang der Kanalstrae verbreitert.

Der Knotenpunkt ist seitdem nicht mehr unfallauffallig. Die ehemals vorhandene
Unfallhaufungsstelle wurde demnach entscharft.

Mitte Februar 2019 wurde die vorhandene Lichtsignalanlage durch eine neue
Lichtsignalanlage ausgetauscht. Die bisherigen Signalsteuerungsprogramme wurden
beibehalten.

Die Unfallauswertung (Zeitraum 2015 bis 12/2018) der Polizei hat ergeben, dass generell der
Knotenpunkt nicht signifikant auffallig ist. Die Konfliktsituation zwischen linksabbiegenden
Kraftfahrzeugen aus dem Bréderichweg und geradeausfahrenden Kraftfahrzeugen aus der
Strale Zum Rieselfeld in den Broderichweg wurde nochmals gesondert betrachtet. Hier hat
sich in ca. 3,5 Jahren lediglich ein Verkehrsunfall mit Personenschaden ereignet. Am
01.02.2019 wurde ein weiterer Verkehrsunfall in der zuvor beschriebenen Konfliktsituation
gemeldet.

Die Kreuzung weist eine asymmetrische Geometrie auf. Eine Verbreiterung der Strale Zum
Rieselfeld am Einmundungsbereich und damit einer Aufhebung der Asymmetrie ist aufgrund
der vorhandenen Briicke iiber den ehem. Max-Clemens-Kanal nicht méglich. Eine
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gesonderte Signalisierung fir den Linksabbieger aus dem Broderichweg ist aus Griinden der
Leistungsfahigkeit und Flachenverflgbarkeit leider nicht realisierbar.

Bei der Analyse des Knotenpunktes ist aufgefallen, dass die Radfahrerquerung tber die
Strafle Zum Rieselfeld nicht erforderlich ist. Durch die Verbreiterung des gemeinsamen
Zweirichtungsgeh- und Radweg entlang der Kanalstralle konnte auf den Geh-und Radweg
auf der anderen Seite verzichtet werden. Die Radfahrerfihrung von der StraRe Zum
Rieselfeld in Richtung Kanalstrale stadtauswarts sieht vor, erst tiber die KanalstralRe in
Richtung Broderichweg zu fahren, um im Anschluss den Bréderichweg zu kreuzen. Bei
dieser UmbaumafRnahme wurde zudem die vorhandene Kombischablone an der Querung
Zum Rieselfeld durch eine FuRgangerschablone ersetzt. Aufgrund des vorhandenen
querenden Reitweges sieht die Verwaltung die signalisierte FuRgangerquerung als
erforderlich an.

Durch die Entfernung der nicht mehr erforderlichen Radfahrerfurt kann die Haltlinie des Kfz-
Verkehrs um ca. 7,00 m vorgezogen werden.

Mit dem Vorziehen der Haltlinie ruckt der Kraftfahrzeugverkehr aus der Stralle Zum
Rieselfeld naher an die Kreuzung heran. So ist der geradeausfahrende Verkehr in Rlchtung
Bréderichweg frilhzeitiger im Kreuzungsbereich und kann durch die Linksabbieger aus dem
Broderichweg eher wahrgenommen werden.

Die Verwaltung erhofft sich mit dieser MaBnahme eine Entschérfung der oben
beschriebenen Konfliktsituation und damit eine Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Die Kosten fur die Markierungsarbeiten belaufen sich auf ca. 500 € und werden aus de'r
Straltenerhaltung/ betriebliche Unterhaltung (Produktgruppe 1201) finanziert.

Der o0.g. Antrag wird damit als erledigt angesehen.
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