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An die Bezirksvertretung
Miinster-Hiltrup

Dezernant |

uber - |Emg. 29 MAl 2019
Herrn Stadtrat Heuer i

tiber .
33.23 — Herrn Tiins

Die Grunen;IjGAL_m' .der _Beznrksﬁertretung Munster-Hlltrup vom 15 01 2019

Die Fraktion Bindnis 90 / Die Griinen / GAL in der Bezirksvertretung Minster-Hiltrup bittet
die Verwaltung um Priifung, ob die Geschwindigkeit auf der GlasuritstraRe zwischen BASF
‘und Marktallee auf 30 km/h reduziert werden kann. Zudem wird um eine Prifung gebeten, ob
die Querungshilfe in Hohe GlasuritstraRe / Bergiusstrae durch einen FuRgéngeriiberweg
ersetzt werden kann.

Tempo 30

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h kann nach der StraBenverkehrsordnung
(StVO) aus verschiedenen Griinden eingerichtet werden:

Tempo 30 im Bereich von sensiblen Einrichtungen

- Durch die Veréffentlichung der Verwaltungsvorschriften zur StVO im Mai 2017 ist vorgege-
ben, unter welchen Voraussetzungen auch praventiv Tempo 30 km/h an Hauptverkehrsstra-
Ben (Bundes-, Landes- und KreisstraRen) angeordnet werden kann. Innerhalb geschlosse-
ner Ortschaften soll im unmittelbaren Bereich von - an StraRen gelegenen Kindergarten, all-
gemeinbildenden Schulen, Férderschulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhusern
die Geschwindigkeit auf Tempo 30 km/h beschridnkt werden. Zusétzliche Voraussetzung
hierfur ist u.a., dass die Einrichtung tber einen direkten Zugang zur StraRe verfugt oder im
Nahbereich der Einrichtung starker Ziel- und Quellverkehr vorhanden ist.

In der Max-Winkelmann-Strale wurde bereits fiir den Streckenabschnitt zwischen Glasurit-
strale und Bergiusstrale eine Tempo-30-Regelung aufgrund der Kita ,Lacki Kids" eingerich-
tet. Eine Ausweitung dieser Geschwindigkeitsregelung auf die GlasuritstraRe ist rechtlich
nicht méglich. Einrichtungen mit direktem Zugang zur Glasuritstralle bestehen dariiber hin-




aus nicht, so dass die Einrichtung einer Tempo-30-Regelung aufgrund sensibler Eihridhtun-
gen nicht maéglich ist.

Tempo 30 aus Larmschutzgriinden
Fur die Einrichtung einer Tempo-30-Regelung aus L&rmschutzgriinden sind nach den Vor- :
gaben der StVO die Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der
- Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) anzuwenden. Dl‘e in den Larmschutz-
Richtlinien-StV festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen "L_J_nd a'll_ggemeinen Wohnge-
bieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen, Kut und Altenheimen
bei 70 dB (A) tagstiber und bei 60 dB (A) in der Nacht. In Kern:, Dorf- und Mischgebieten
liegen die festgelegten Immissionsgrenzen bei 72 dB (A) tagstiber und bei 62 dB (A) nachts.

Bei der Glasuritstrafe / Bergiusstrale / Max-Winkelmann-StraRe handelt es sich nach dem
Bebauungsplan um ein Kerngebiet, so dass die Larmwerte von 72 dB (A) tagstber und 62
dB (A) nachts zugrunde gelegt werden. Nach Mitteilung des Amtes fur Grunflachen, Umwelt
und Nachhaltigkeit betragt das derzeitige verkehrsbedingte L&rmniveau unter Berticksichti-
gung der planbedingten Verkehrszunahme 65 dB (A) tagsiiber und 56 dB (A) nachts an den
stralenzugewandten Gebaudefronten der Glasuritstrale. Dieser Wert liegt deutlich unter
den Werten der Larmschutz-Richtlinien-StV. Somit ist eine 'Reduzierung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit aus Larmschutzgriinden leider nicht méglich. Bei der Umsetzung des
Larmaktionsplans im Stadtgebiet wurden ebenfalls die Werte der Larmschutz-Richtlinien-StV
zugrunde gelegt. Fir die Streckenabschnitte an den aktuellen Tempo-30-Regelungen aus
Larmschutzgriinden liegen die Larmwerte somit deutlich héher als an der GlasuritstraRe.

Die Belastung der verkehrsbedingten Luftschadstoffe ist durch die Flottenerneuerung in
Munster seit Jahren riicklaufig. Hohe Schadstoffbelastungen sind nur in engen Stralen-
schluchten mit deutlich mehr als 15.000 Kfz/d zu vermuten. In der Glasuritstrale sind die
Kfz-Querschnittsbelastung unter 10.000 Kfz/d und durch die lickige Bebauung sind die klein-
raumigen Ausbreitungsbedingungen giinstiger als in den StraRenschluchten. Durch den
Mehrverkehr seit 2013 wird es tendenziell zu einer Steigerung der Schadstoffbelastung ge-
kommen sein, die aber zumindest teilweise durch die Flottenerneuerung bei den Kraftfahr-
zeugen wieder kompensiert worden sein dirfte. Verkehrsbedingte Feinstaub- oder Stick-
stoffdioxid-Immissionen im Bereich der Grenzwerte nach 39. BImSchV kénnen mit hoher
Sicherheit ausgeschlossen werden.

Tempo 30 aufgrund Unfalllage ‘
Nach Mitteilung der Polizei liegt an der Glasuritstrale keine Unfalllage vor, so dass die Ein-
richtung einer Tempo-30-Regelung aufgrund einer Gefahrenlage nicht méglich ist.

Geschwindigkeitsmessung / Verkehrszahlen

Ende letzten Jahres wurde eine Geschwindigkeitsmessung fur die GlasuritstraRe durchge-
fuhrt. Die Messung mit dem Seitenradarmessgerét wurde in der Zeit vom 20.11. (11:44 Uhr)
— 25.11.2018 (06:59 Uhr) durchgefiihrt. In diesem Zeitraum wurden sowohl die Fahrzeug-
mengen als auch die Fahrgeschwindigkeiten gemessen.

In diesen etwa 5 Tagen wurden 37.107 Fahrzeuge, also ca. 7.421 Kraftfahrzeuge / Tag bzw.
etwa 742 Kraftfahrzeuge pro Stunde gemessen. Dieser Wert entspricht auch in etwa der
Verkehrsz&hlung der Verkehrsplanung. Bei der Verkehrszahlung wurde in den Spitzenstun-
~den fur beide Fahrtrichtungen eine Verkehrsstarke von 688 (von 07:00 — 08:00 Uhr) und 770
Kraftfahrzeuge (von 16:00 - 17:00 Uhr) ermittelt. Vom baulichen Charakter und der Funktion



der GlasuritstraBe entspricht die StraBe einer Sammelstrae /. Quartierstrae. Fir solche
Straflen sind Verkehrsstarken von 400 bis 800 bzw. 1.000 Kraftfahrzeugen pro Stunde ib-
lich. Die ermittelten Verkehrsstarken liegen somit entsprechend der Funktion der Glasurit-
stralle im Normbereich.

Mafgeblich bei den Geschwindigkeitsmessungen ist die sog. V(85). Das ist die Geschwin-
digkeit, die von 85 % aller Fahrzeuge nicht (iberschritten wird.

Fir die Glasuritstralle wurde in Fahrtrichtung Osttor bei einer zui""afésigé'r%n'lHdchstgeschwm—
dlgkelt von 50 km/h eine V(85) von 45 km/h ermittelt. In der Gegenrichtung waren es 44
km/h.

Insofern wird an der Glasuritstrae die zuléssige Hochstgeschwindigkeit von dem Grofteil
der Verkehrsteilnehmer/-innen eingehalten bzw. sogar unterschritten.

Zudem befindet sich in Héhe der Kita ,Lacki Kids" an der Max-Winkelmann-Strale und an
der Glasuritstrale in Hohe des Parkplatzes von BASF eine Geschwindigkeitsmessstelle. Die
Buligeldstelle und die Polizei erhalten eine Durchschrift dieses Berichts.

FuBRgéngeriiberweg :

Fr die Einrichtung von FuBgéngeriiberwegen sind die rechtlichen Voraussetzungen der
StVO und die Richtlinien fur die Anlage und Ausstattung von FuRgéngeriberwegen (R-FGU
2001) zu beachten.

In Hohe Bergiusstralle befindet sich eine Querungsinsel. In Verlangerung der Bergiusstrale
ist ein Verbindungsweg/Gehweg vorhanden. Die BergiusstraRe selbst ist mit einem gemein-
samen Geh- und Radweg ausgestattet. Laut der Richtlinie R-FGU 2001 durfen FulRgénger-
Uberwege im Verlauf eines gemeinsamen Geh- und Radweges nicht angelegt werden.

Der Knotenpunkt GlasuritstraBe / Max-Winkelmann-StraRe ist mit einer Lichtsignalanlage
ausgestattet. Nach der StVO und der Richtlinie R-FGU 2001 dirfen FuRgangeriiberwege
jedoch nicht in der N&he von Lichtsignalanlagen angelegt werden.

Daher sind die rechtlichen Voraussetzungen fir einen FuRgangeriiberweg im Bereich Glasu-
ritstralle / Bergiusstraf3e nicht gegeben.

Die Verkehrsstarken, die gefahrenen Geschwindigkeiten sowie die Larm- und Schadstoffbe-
lastungen liegen flur die Glasuritstrale entsprechend ihrer Funktion als Quartier-
/Sammelstrale und vor dem Hintergrund, dass sich in unmittelbarer N&he der Bahnhof und
das E-Center befinden, im Normbereich.

Zudem kann fur die GlasuritstraRe zurzeit von sicheren Verkehrsyerhéltnissen ausgegangen
werden. Sollte sich die Sicherheitseinschatzung &ndern, wird die Verwaltung hierauf in Ab-
stimmung mit der Polizei zeitnah reagieren.
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