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Beschlussvorschlag:

I. Sachentscheidung:

Dem Verlauf der Veloroute Minster-Nottuln tber den Stadtteil Roxel wird auf der Grundlage des
Prifergebnisses vom Dezember 2019 (Anlage 1 und 2) zugestimmt.

Begriindung:

Die Munsteraner/innen erledigen taglich 727.000 Wege mit dem Fahrrad, zu Fuf3 oder mit Bus und
Bahn und lediglich 296.000 Wege mit dem Kfz. Noch einmal die gleiche Anzahl an Kfz-Fahrten er-
folgen allerdings durch Auswartige, Besucher wie Pendler. Hier setzt das Veloroutenkonzept an, das
die Stadt Munster gemeinsam mit inren Umlandkommunen in der Stadtregion und in enger Abstim-
mung mit den zustandigen Baulasttragern erarbeitet haben. Dabei wurden 13 alltagstaugliche Routen
von der Promenade Uber die Aul3enstadtteile bis in die Umlandgemeinden der Stadtregion Minster
entwickelt. Vorwiegend am Bestand orientiert sollen diese anforderungsgerecht ausgebaut und ver-
kehrssicher als Radvorrangrouten in einem hierarchischen Radwegenetz optimiert werden. Eine at-
traktivere, deutlich aufgewertete Radverkehrsinfrastruktur soll eine durchgangig komfortable, ziigige
Alternative zur Kfz-Nutzung im Pendlerverkehr bieten. Grundlage ist das gemeinsam getragene Ent-
wicklungsziel "Implementierung der stadtregionalen Velorouten”, das alle Kommunen der Stadtregion
2016 beschlossen haben (siehe Ratsvorlage V/0650/2016).

Vor diesem Hintergrund wurde im Sommer 2019 das niederlandische Verkehrsplanungsbiro Lo-
endersloot Groep beauftragt Routenvarianten zu erarbeiten und diese zu bewerten.
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Prifergebnis:

Das Planungsbiro Loendersloot Groep hat die Veloroute nach Nottuln Gber Roxel in drei Planungsbe-
reiche unterteilt. In diesen Bereichen sind verschiedene Routenverlaufe erarbeitet und gegeneinander
abgewagt worden. Der Bereich A erstreckt sich von Minsters Promenade Uber das Universitéats Klini-
kum bis zur Anbindung Roxeler Straf3e. Den Untersuchungsbereich B umfasst die Roxeler Strafl3e vor
dem Kasernengelande und der Stadtteil Roxel wird in dem Bereich C untersucht.

Gebiet A:
In diesem Bereich stehen vier Varianten zur Diskussion:

Route 1: Diese Variante verlauft GUber das Neutor, WilhemstralRe, Einsteinstral3e, Albert-Schweizer-
Stral3e, SchmeddingstralRe bis zur Roxeler Stral3e.

Route 2: Beginnt auf der Gerichtsstraf3e und verlauft Gber die Hufferstral3e, diagonal tber die Kreu-
zung des Ringes in die Domagstral3e und weiter Uber das Geldnde des Universitats Klinikums bis zur
Schmeddingstral3e, die an die Roxeler Straf3e anbindet.

Route 3: Beginnt ebenfalls auf der Gerichtsstrafl3e und verlauft dann tber die Hufferstral3e, Waldeyer-
stral3e, Schmeddingstraf3e bis zur Roxeler Stralle.

Route 4: Diese Variante verlauft Gber die Adenauerallee, Annette-Allee, Sentruper StralRe, Schmed-
dingstral3e bis zur Roxeler Stral3e.

Die nachfolgende Tabelle stellt die oben genannten Routenvarianten im Gebiet A gegenlber und
wendet folgende Bewertungskriterien an:

Gebiet A
Bewertungskriterien Route 1 Route 2 Route 3 Route 4
Nutzungspotential + ++ ++ +
. . Direktheit 0 + 0 -
Reisezeit - + + -
Halte -- ++ ++ 0
. ) Verkehrssicherheit -- 0 + 0
- + -
Sicherheit Soziale Sicherheit + + 0 ++ -
. ) kei - -- +
Realisierbarkeit Umsetzbarkeit -- - 0 0 -
Kostenaufwand -- - 0 -
Gesamtergebnis -3 2 4 -2

-- sehr schlecht, - schlecht, 0 o.k., + gut, ++ sehr gut
Die Bewertungen beziehen sich auf den SOLL-Zustand nach Veloroutenfertigstellung.

Die Details dieser Bewertung sind in der Préasentation (Anlage 2) naher beschrieben.

Nach Auswertung des Untersuchungsgebiets A ergibt sich folgende Routenfiihrung:
Hufferstral3e — WaldeyerstralRe — Schmeddingstralie.

Gebiet B:

In diesem Untersuchungsgebiet, entlang der Roxeler StralRe, werden vier Fihrungsformen der Velo-
route untersucht.

Route 1: Die erste Variante in diesem Bereich verlauft Gber die Gievenbecker Reihe in und durch das

Neubaugebiet Oxford Kaserne, tber die Lindenbreie bis zum Ramertsweg und wieder auf die Roxeler
Strale.
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Route 2: In dieser Variante soll die bereits vorhandene Nebenanlage an der Nordseite der Roxeler
Stral3e optimiert und in dem Veloroutenstandard ausgebaut werden.

Route 3: Die Nebenanlagen werden in dieser Variante auf die Stidseite der Roxeler Straf3e verlegt.
Route 4: Beabsichtigt den Neubau einer Veloroutentrasse sidlich des ehemaligen Offizierscasinos.

Die nachfolgende Tabelle stellt die oben genannten Routenvarianten im Gebiet B gegeniber und
wendet folgende Bewertungskriterien an:

Gebiet B
Bewertungskriterien Route 1 Route 2 Route 3 Route 4
Nutzungspotential ++ + 0 -
. . Direktheit -- + + ++
Reisezeit -- 0 + ++
Halte - - + ++
. . Verkehrssicherheit + - 0 ++
Sicherheit . . . + 0 0 0
Soziale Sicherheit ++ + + -
.. . m rkei -- + -
Realisierbarkeit Umsetzbarkeit -- 0 0 - -
Kostenaufwand - 0 - -
Gesamtergebnis -1 1 -1 -2

-- sehr schlecht, - schlecht, 0 o.k., + gut, ++ sehr gut
Die Bewertungen beziehen sich auf den SOLL-Zustand nach Veloroutenfertigstellung.

Die Details dieser Bewertung sind in der Préasentation (Anlage 2) naher beschrieben.

Nach Auswertung des Untersuchungsgebiets B ergibt sich, wie in der Vorlage /0475/2019 B-Plan Nr.
579: "Gievenbeck-Oxford-Quartier (Roxeler Stral3e/Dieckmannstral3e/Gievenbecker Rei-
he/Niedenstiege)", Ausbau der Knotenpunkte und der Roxeler Straf3e im Bereich der Oxford-Kaserne

aufgezeigt, die Routenfilhrung als gemeinsamen Geh- und Radweg in beide Richtungen auf der
Nordseite der Roxeler Stral3e.

Gebiet C:

In diesem Bereich werden eine nordliche Rote, durch den Ortskern von Roxel und eine sidliche Rou-
te, die Roxel tangiert, untersucht.

Route 1: Die nordliche Route verlauft entlang der Roxeler StralRe Uber die Pantaleonstrale in die Til-
becker Stral3e, die in die Stral3e Brock Ubergeht.

Route 2: Die siidliche Route verlauft zuerst Giber die Roxeler Strale bis zur Strale Am Rohrbusch
und dann entlang des Nottulner Landweges in die Stral3e Brock.

Die nachfolgende Tabelle stellt die oben genannten Routenvarianten im Gebiet B gegeniber und
wendet folgende Bewertungskriterien an:
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Gebiet C
Bewertungskriterien Route 1 Route 2
Nutzungspotential ++ --
Reisezeit Direktheit 0 0 0
Halte - 0
: . Verkehrssicherheit + +
+
Sicherheit Soziale Sicherheit + -
Umsetzbarkeit 0 0
Realisi keit -
ealisierbarkel Kostenaufwand - 0
Gesamtergebnis 3 -2

-- sehr schlecht, - schlecht, 0 o.k., + gut, ++ sehr gut

Die Bewertungen beziehen sich auf den SOLL-Zustand nach Veloroutenfertigstellung.
Die Details dieser Bewertung sind in der Préasentation (Anlage 2) naher beschrieben.

Nach Auswertung des Untersuchungsgebiets C ergibt sich folgende Routenfiihrung:
Roxelerstral3e — Pantaleonstral3e - Tilbecker Strafl3e — Brock.

Fazit

Nach der Auswertung der drei Untersuchungsgebiete ergibt sich folgende Routenfuhrung:

HufferstraBe — Waldeyerstrale — Schmeddingstralie — Roxelerstral3e — Pantaleonstral3e - Tilbecker

StralRe — Brock

In Vertretung
gez.

Denstorff
Stadtbaurat

Anlagen:

Anlage 1: Ubersichtsplan Plangebiet
Anlage 2: Prasentation Loendersloot Groep
Anlage 3: Ubersichtsplan Routenfiihrung
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