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5.2.3 Erganzung der Tempo 30 - Konzeption

Zur Fortschreibung der Tempo 30 - Konzeption erfolgt auf Basis der aktuellen
Larmberechnungen nach der nationalen Vorschrift RLS-90 die Darstellung von
Bereichen mit Richtwertiiberschreitungen nach Larmschutz-Richtlinien-StV und
16. BImSchV.

Nach derzeitiger Rechtsauffassung® gewahrt die Regelung des § 45 Abs. 1
StVO nicht erst bei Uberschreiten eines bestimmten Schallpegels Schutz vor
Larm, sondern dann, wenn ,der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die
jenseits dessen liegen, was unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs
im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen und damit zugemutet werden
muss.“** Grundsatzlich ist dies nach verschiedenen Gerichtsurteilen*® ab den
Werten der 16. BImSchV der Fall (59/ 49 dB(A) tags/ nachts in Wohngebieten).
Bei Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich
dieser Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.*

Da in den MaRRnahmenbereichen Strallenabschnitte mit La&rmbelastungen an
den Gebauden Uber 55 dB(A) ganztags bzw. 45 dB(A) nachts berlcksichtigt
sind, werden an diesen in der Regel auch die Grenzwerte der 16. BImSchV
sowohl fur Wohn- als auch fur Mischgebiete Uberschritten.

4 siehe auch TUNE ULR, a.a.0., S. 106 und 112
4 ebenda, FN 110

% 7B. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil vom 19. Juni 1995, Az. 11 A 568/93 sowie
Rechtsprechung des VGH Baden Wiirttemberg vom 17. Juli 2018 (Az. 10 S
2449/17)

% siehe auch TUNE ULR, a.a.0.

48


muddemann
Textfeld

muddemann
Schreibmaschinentext
Anlage 4 zur Vorlage V/0058/2020


Tabelle 14: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV und Grenzwerte der
16. BImSchV

Richtwerte/ Grenzwerte

Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV

Immissionsort / tags nachts tags nachts
6-22Uhr) (22-6Uhr) (6-22Uhr) (22-6 Uhr)

Gebietstyp

an Krankenhausern, Schu-
len, Kur- und Altenheimen

70 dB(A) 60 dB(A) 57 dB(A) 47 dB(A)

in reinen und allgemeinen
Wohngebieten

70 dB(A) 60 dB(A) 59 dB(A) 49 dB(A)

in Kern-, Dorf- und
Mischgebieten

72 dB(A) 62 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A) 69 dB(A) 59 dB(A)

In der Anlage 5 ,Prufung der grundsatzlichen Voraussetzungen Tempo 30 und

erste Empfehlungen” sind zur Bewertung der Eignung von Tempo 30 als

Larmminderungsmalnahme in den einzelnen MalRnahmenbereichen folgende

Kriterien zusammengestellt, auf die aufbauend eine erste Bewertung und
Empfehlung erfolgt:

Prioritat und Lange des Maflnahmenbereichs

Uberschreitung Richtwerte Verkehrslarmschutz-Richtlinien-StV (mind. an

einem Gebaude) und grundsatzliche Bewertung der strallenverkehrsrechtli-

chen Voraussetzung

Anzahl Gebaude mit Richtwerttiberschreitung Tag/ Nacht und EW-Anteil in

Gebauden mit Richtwerttuiberschreitungen Tag/ Nacht

zulassige Hochstgeschwindigkeit entsprechend Larmkartierung 2017 und
aktuell (2019)

Bewertung der Uberschreitung von Richt- und Grenzwerten im Abschnitt
unter Berucksichtigung bestehender Tempo 30 - Regelungen

Verkehrsbelastung (DTV) und Anzahl Fahrspuren

Empfehlung und Begrindung unter einer ersten Abwagung der verkehrli-
chen Belange und Einbeziehung bestehender alternativer Malinahmen
(siehe auch Kapitel 5.1.2).

Anlage 5: Voraussetzungen zur Anordnung von Tempo 30 und Prifempfehlungen

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Munster
Larmaktionsplan
3. Stufe

Fortschreibung des
Larmaktionsplans 2017

Dezember 2019

49



LKgArgus
Berlin « Hamburg « Kassel
Stadt Munster

Larmaktionsplan
3. Stufe

Fortschreibung des
Larmaktionsplans 2017

Dezember 2019

50

Die nachfolgenden ersten Empfehlungen stehen unter dem Vorbehalt der
Ergebnisse der Evaluierung des Geschwindigkeitskonzeptes aus dem Larmak-
tionsplan 2017. Diese Empfehlungen beinhalten daher auch keine abschlief3en-
de und vollstandige Prufung der straRenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen.
Vielmehr handelt es sich um eine begriindete Vorauswahl aus Sicht der Larm-
aktionsplanung, die nach Vorliegen und Bewertung der Evaluationsergebnisse
weiter geprift werden missen. Hierbei missen u.a. auch mdgliche alternative
MaRBnahmen abgewogen werden, die im Nachfolgenden neben Aspekten der
Larmbetroffenheit und ersten verkehrlichen Aspekten auch benannt werden.

Die folgenden ersten Empfehlungen legen - wie bereits das Geschwindigkeits-
konzept 2017 - einen Fokus auf die Malihahmenbereiche im Innenstadtbereich
bzw. innerhalb des 2. Tangentenringes. Verkehrswichtige Ausfallstrallen mit
haufig mehrstreifigen Fahrbahnen werden in der Regel nicht in die Empfehlun-
gen einbezogen, da hier die Verkehrsbelange besonders hoch sind. In Einzel-
fallen erfolgen Empfehlungen, insbesondere wenn eine Anderung der Verkehrs-
funktion vorgesehen ist (Hammer Stralie).

Far folgende MaRnahmenbereiche wird die weitere Prufung einer Anordnung
von Tempo 30 nach Vorliegen der Evaluationsergebnisse empfohlen.

MaRnahmenbereiche (MB) der 1. Prioritat

Hammer Strale, Ludgeriplatz - Geiststrae (MB 5): Tempo 30 nachts ist
bereits angeordnet; eine Ausweitung der Empfehlung auf ganztags ist auf-
grund der hohen Larmbetroffenheit anzustreben

Grevener Stral3e, Friesenring - Steinfurter Stral’e (MB 6):
Stralle innerhalb des Tangentenrings mit hohen Larmbetroffenheiten,
alternative Malnahme Umplanung derzeit offen

Kanalstral’e, Rjasanstrale - Coerdeplatz (MB 7):
Stralle innerhalb des Tangentenrings mit hohen Larmbetroffenheiten,
z.T. ist als weitere Malnahme Fahrbahnsanierung mit AC 8 DS geplant

Hansaring, Schillerstrae - Bremer Strale (MB 9):

Stral3e innerhalb des Tangentenrings mit hohen Larmbetroffenheiten,

ein vorgesehener Umbau als alternative MaRnahme ist offen, in Teilberei-
chen ist Fahrbahnsanierung geplant

Hammer Stral3e, Friedrich-Ebert-Stralle - Geiststralle (MB 14):
die Anordnung von Tempo 30 soll im Zuge der Verlegung B 54 gepruft wer-
den

Hammer Stral3e, Friedrich-Ebert-Stralle - Umgehungsstralle, B51 (MB 16):
die Anordnung von Tempo 30 soll im Zuge der Verlegung B 54 gepruft wer-
den
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GartenstralRe, Niedersachsenring - Bohlweg (MB 24): Larmaktionsplans 2017
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Stralle innerhalb Tangentenring mit hohen Larmbetroffenheiten, als weitere
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phalt ab 2020 vorgesehen

WindthorststralRe, Klosterstralle - Loerstralte (MB 26):

Stralle innerhalb Tangentenring mit hohen Larmbetroffenheiten, als weitere
Maflnahme ist die Instandsetzung der Fahrbahn mit larmminderndem As-
phalt ab 2022 vorgesehen

MaRnahmenbereiche der 2. Prioritat

Geiststralle, Hammer Strale - Weseler Straflte (MB 27):

Entlastung der Strallenziige/ des Quartiers zwischen Weseler Strafle und
Albersloher Weg, bei MaRnahmen in der Hammer Stralle kénnten Ver-
kehrsverlagerungen in die GeiststralRe erfolgen, denen mit Tempo 30 ge-
gengesteuert wird; aktuell ist keine alternative MaRnahme geplant

Scharnhorststrale, KérnerstralRe - Richard-Schirrmann-Weg (MB 28):
Strale mit geringer Verkehrsbedeutung und ggf. Ausweichstrecke Weseler
StralBe; Anordnung von Tempo 30 zusammen mit MaRnahmenbereich 63;
aktuell ist keine alternative MalRnahme vorgesehen

Friedrich-Ebert-Stralle, Alfred-Krupp-Weg - Hammer Strale (MB 30):
Entlastung der Stralenziige/ des Quartiers zwischen Weseler Strafle und
Albersloher Weg, bei MalRnahmen in der Hammer Stralle kénnten Ver-
kehrsverlagerungen in die Friedrich-Ebert-Strale erfolgen, denen mit Tem-
po 30 gegengesteuert wird; als weitere Malnahme ist die Instandsetzung
der Fahrbahn mit AC 8 DS in 2017 erfolgt

Friedrich-Ebert-Strale, AnnenstralRe - Alfred-Krupp-Weg (MB 36):
Entlastung der Stralenziige/ des Quartiers zwischen Weseler Strafle und
Albersloher Weg, bei MalRnahmen in der Hammer StralRe kénnten Ver-
kehrsverlagerungen in die Friedrich-Ebert-Stral3e erfolgen, denen mit Tem-
po 30 gegengesteuert wird; als weitere Malnahme ist die Instandsetzung
der Fahrbahn zwischen Scheibenstrale und Clevornstrale mit AC 8 DN im
Jahr 2017 erfolgt

MaRnahmenbereiche der 3. Prioritat

TheiRingstrale/ Frie-Vendt-Stralle, Hafenstralle - Annenstralle (MB 57):

Entlastung der Straflenziige/ des Quartiers zwischen Weseler Strafle und

Albersloher Weg, bei MaRnahmen in der Hammer StralRe kénnten Ver-

kehrsverlagerungen in die Thei3ingstralle/ Frie-Vendt-Stralle erfolgen 51
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Scharnhorststralle, Kérnerstralle - Weseler StralRe (MB 63):

StralBe mit geringer Verkehrsbedeutung und ggf. Ausweichstrecke Weseler
StralRe; Anordnung von Tempo 30 zusammen mit Malnahmenbereich 28);
aktuell ist keine alternative MalRnahme vorgesehen

Fur folgende zwei MaRnahmenbereiche besteht noch Diskussionsbedarf zur
Empfehlung einer Tempo 30 - Anordnung; die einzelnen Fragestellungen sind
benannt.

MaRnahmenbereich der 1. Prioritat

Westfalenstrale, Marktallee - Hummelbrink (MB 17):

die Westfalenstralie ist zwar eine verkehrswichtige AusfallstralRe, aber weist
hohe Larmbetroffenheiten auf (Malnahmenbereich 1. Prioritat) und ist im
genannten Bereich auch zentrale Ortsdurchfahrt Hiltrups; eine Geschwin-
digkeitsreduzierung ware auch zur Starkung der zentralen Funktion und der
Verkehrssicherheit anzustreben; als weitere MalRnahme ist Fahrbahnsanie-
rung in Teilbereichen mit larmminderndem Asphalt ab 2020 vorgesehen

MalRnahmenbereich der 2. Prioritét

Marktallee, Am Klosterwald - Am Kalvarienberg (MB 37):

dieser MaRnahmenbereich ist auRerhalb der Innenstadt, aber zentraler Be-
reich in Hiltrup und weist keine hohe Verkehrsbedeutung auf, so dass eine
Anordnung von Tempo 30 sinnvoll und méglich ware; aufgrund der geringen
Lange des MaBRnahmenbereichs aber auch angrenzend hoher Larmbelas-
tungen sowie einer Tempo 30 - Anordnung aus Verkehrssicherheitsgriinden
(sensible Einrichtung) unmittelbar angrenzend ware zu prifen, ob eine zu-
sammenhangende Tempo 30 - Anordnung fur die Marktallee zwischen
Westfalenstrae und ; als weitere Mal3nahme zur Larmminderung ist die
Instandsetzung der Fahrbahn (ab 2019) mit AC 8 DS geplant

Bereits geplant ist die

Vervollstandigung der Anordnungen zur Geschwindigkeitsreduzierung
(Tempo 30 oder ggf. Tempo 20) in der Stralle Am Steintor (Wolbeck) (MB
20) im Zuge der verkehrlichen und funktionalen Umgestaltung

Anordnung von Tempo 30 bei Einrichtung einer FahrradstralRe in der
Wilhelmstralie zwischen Steinfurter Strale und Einsteinstralle (MB 60)

Karte 13: Erganzung der Tempo 30-Konzeption - Empfehlungen fiir Tempo 30
(Prufauftrage)



Zu den oben dargestellten Prufauftragen liegen Stellungnahmen der Feuerwehr
Munster und der StraRenverkehrsbehérde der Stadt Miinster vor*’. Da die
Evaluierung des Geschwindigkeitskonzeptes aus dem Larmaktionsplan 2017
noch nicht abgeschlossen ist, sind auch die Stellungnahmen als vorlaufig zu
betrachten. Darauf weist auch die Straflenverkehrsbehérde in ihrem Schreiben
hin.

In der Stellungnahme der Feuerwehr erfolgte neben grundsatzlichen Hinweisen
eine erste Einzelprifung der vorgelegten Strallenabschnitte hinsichtlich der
Auswirkungen der Erreichungsgrade (fristgerechte Erreichbarkeit der Einsatzor-
te). Nach dieser werden durch Tempo 30 (entsprechend der Prufempfehlungen
bzw. bereits geplanten/ umgesetzten MalRnahmen) nur sehr geringe Auswir-
kungen auf die Erreichungsgrade in folgenden Strallen erwartet:

KanalstralRe zwischen Rjasanstraf3e und Coerdeplatz (MB 7)

Am Steintor zwischen Hiltruper Strae und HofstralRe (MB 20, bereits
geplant)

Windthorststralle zwischen Klosterstralle und Loerstralle (MB 26)

Scharnhorststrafle zwischen Kérnerstralle und Richard-Schirmann-Weg
(MB 28)

Havixbecker Stralle zwischen Alter Gemeindeplatz und Roxeler Stral’e (MB
46, Tempo 30-Anordnung bereits aus Verkehrssicherheitsgriinden erfolgt)

WilhelmstralRe zwischen Steinfurter Stra3e und Einsteinstrale (MB 60,
bereits im Zuge Einrichtung Fahrradstralle geplant)

Scharnhorststralle zwischen Kérnerstralde und Weseler Stralle (MB 63)

,Bei allen dartber hinaus vorgeschlagenen Streckenabschnitten werden
erhebliche Bedenken seitens der Feuerwehr gesehen und daher den vorge-
schlagenen MaRnahmen nicht zugestimmt.“*®

Erganzend wird um die Aufnahme des nachfolgenden Passus gebeten: ,Sofern
die vorgelegten oder weitere MaRnahmen dieser Art zur Umsetzung kommen,
sollten die politischen Gremien tber die Auswirkungen auf das Gefahrenab-
wehrsystem der Stadt Munster sowie die sich daraus ergebenen strukturellen

7 Stellungnahme der Feuerwehr zum Entwurf des Larmaktionsplans der 3. Stufe fur

die Stadt Munster vom Juni 2019 (die Stellungnahme basiert auf einem verwaltungs-
internen Zwischenbericht) und

Stellungnahme der Stralenverkehrsbehdrde zum Entwurf der Larmaktionsplanung
Stadt Minster 3. Stufe, Stand September 2019

8 Stellungnahme der Feuerwehr, a.a.0., S. 3

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Munster
Larmaktionsplan
3. Stufe

Fortschreibung des
Larmaktionsplans 2017

Dezember 2019

53



LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Munster

Larmaktionsplan
3. Stufe

Fortschreibung des
Larmaktionsplans 2017

Dezember 2019

54

und wirtschaftlichen Konsequenzen im Rahmen der jeweiligen Konzepte und
Vorlagen informiert werden.““®

Die Stellungnahme der StralRenverkehrsbehoérde enthalt folgende vorlaufige
Hinweise:

fur den MaRnahmenbereich Nr. 5 Hammer Stral3e liegen nach derzeitigem
Sachstand die verkehrsrechtlichen Voraussetzungen zur Ausdehnung von
Tempo 30 auf eine Ganztagesregelung (noch) nicht vor

die Umsetzung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf Streckenabschnitten
mit Lichtsignalanagen erfordert, dass die Signalsteuerung angepasst wird

die Auswirkungen auf die Erreichbarkeitsgrade fur die Feuerwehr und die
Rettungsdienste sind auch von der StralBenverkehrsbehérde zu bericksich-
tigen; eine Anordnung von Tempo 30 trotz erheblicher Bedenken der Feu-
erwehr erscheint nach einer ersten Bewertung nicht realisierbar
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