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Variantenvergleich Veloroute 2

Vergleichskriterien zur Variantenbewertung Anlage 7 Zur V/O650/2020
Variante 1 Abschnitt 1 Abschnitt 2 Abschnitt 3 Abschnitt 4
Gesamtstreckenlédnge [km] 8,6
Streckencharakteristika
Streckenlange [km] 2,83 0,85 0,72 2,2
Anzahl Knotenpunkte 0 1 1 2
Umfeld landwirtschaftliche Flache dorfliche Bebauung landwirtschaftliche Flache / Gewerbe landwirtschaftliche Flache
Zielfelder und Bewertungskriterien Erlauterung Bewertung Erlauterung Bewertung Erlauterung Bewertung Erlauterung Bewertung
NUL tential glsjgteiﬁs;i:ref';?tung der oy breite Ortsdurchfahrt fir . Verbindungsfunktion . Verbindungsfunktion .
utzungspotentia . Derg Radverkehr Nienberge - Mlnster Nienberge - Minster
Minster-Nienberge
Reisezeit
Direktheit der Route geradliniger Gesamtverlauf ++ geradliniger Gesamtverlauf ++ geradliniger Gesamtverlauf ++ geradliniger Gesamtverlauf ++
5:”':; szgllgstun Kreisverkehr mit Halt an Ubergeordneten
Anzahl der Halte kein Halt ++ 9 + Aufpflasterungen zur ++ Bundesstral3e, Vortfahrt an o]
Radverkehr auf N
Vorfahrt fur Radverkehr Vorfahrtsgeregelten KP
Anforderung
Sicherheit
keine Parkvorgange,
gem. Geh- und Radweg einseitig Parkvorgange tber keme_Parkvorgange, al_Jsrelchc_ender _
RFS, ausreichender Sicherheitstrennstreifen,
(auBerorts), . . . . . . .
. . . . . Sicherheitstrennstreifen Sicherheitstrennstreifen, gemeinsamer Geh-/
Verkehrssicherheit Sicherheitstrennstreifen ++ . + . ++ +
eméR Richtlinie. keine zum Parkstreifen, gemeinsamer Geh-/ Radweg
garkvor inge ' Standardbreiten sind im Radweg im Einrichtungsradverkehr fr
gang Radverkehr eingehalten Einrichtungsradverkehr im Verlauf zunehmenden
Radverkehr
Soziale Sicherheit aul3erorts, anbaufrei, angebaute, beleuchtete oy aul3erorts, anbaufrei, aul3erorts, anbaufrei,
ozlale sicherhe beleuchtet i Ortsdurchfahrt beleuchtet i beleuchtet i
Realisierbarkeit
geringfuigige Erweiterung geringfuigige Erweiterung geringfuigige Erweiterung
des bestehenden Geh- / einseitiger Wegfall der des bestehenden Geh- / des bestehenden Geh- /
U trbarkeit Radwegs (aufRerhalb des . Parkstande, teilweise N Radwegs (aul3erhalb des N Radwegs (aul3erhalb des .
msetzbarkel Bestandsquerschnitts), Reduzierung Gehwege auf Bestandsquerschnitts), Bestandsquerschnitts),
Verbreiterung 2,00m (Mindestmal) Verbreiterung Verbreiterung
Sicherheitstrennstreifen Sicherheitstrennstreifen Sicherheitstrennstreifen
Verbreiterung und geringflgige Verbreiterung Verbreiterung und ggf. Verbreiterung und ggf.
: der Gehwege und ) :
Kostenaufwand Deckensanierung, ggf. - . . o] Deckensanierung, gof. - Deckensanierung, ggf. -
N Parkstreifen, Apshaltierung i -
Ankauf von Flachen RES Flachenankauf Flachenankauf
K.O. Kriterium - - - -
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Variante 1 Abschnitt 5 Abschnitt 6 Abschnitt 7 Abschnitt 8
Streckencharakteristika
Streckenlénge 0,37 0,49 0,91 0,18
Anzahl Knotenpunkte 2 0 2 3
Umfeld landwirtschaftliche Flache gewerbliche Bebauung stadtische Bebauung mit Einzelhandel stadtische Bebauung mit Einzelhandel
Zielfelder und Bewertungskriterien Erlauterung Bewertung |Erlauterung Bewertung |Erlauterung Bewertung  |Erlauterung Bewertung
Nut tential Veloroute tangiert Industrie- . tangiert Universitat im . g]nnerr;f:rfﬁge’ . rnnerr;itza;jr:ljge, .
utzungspotentia / Verwaltungsbereiche nordlichen Bereich 9 9
Wohnbebauung Wohnbebauung
Reisezeit
Direktheit der Route geradliniger Gesamtverlauf ++ geradliniger Gesamtverlauf ++ geradliniger Gesamtverlauf ++ geradliniger Gesamtverlauf ++
Bevorrechtigung am Johann: Untergeordnet am beiden
Anzahl der Halt Koordinierung RV maglich, r Koordinierung RV mdglich, N Krane-Weg durch LSA oder KP aufgrund
hzant der Rafte ansonsten auf Anforderung ansonsten auf Anforderung baulich, Yorkring ist i KnotenpunktgroRle, i
bevorrechtigt Koordinierung ggf. moglich
Sicherheit
keine Parkvorgange,
ausreichender
Sicherheitstrennstreifen, S ) L - L .
. einseitige Parkvorgange einseitige Parkvorgange einseitige Parkvorgénge
. ) gemeinsamer Geh-/ . . .
Verkehrssicherheit ++ moglich, Zufahrten zu + maoglich, Zufahrten zu + moglich, Zufahrten zu +
Radweg . N N : N . N
o N Hinterhofen / Parkplatzen Hinterhofen Hinterhofen
Einrichtungsradverkehr fur
im Verlauf zunehmenden
Radverkehr
beleuchtet, in zweiter soziale Sicherheit gegeben soziale Sicherheit gegeben soziale Sicherheit gegeben
Soziale Sicherheit Streckenhalfte Gebaude + wegen Innenstadtnahe und ++ wegen Innenstadtnahe und ++ wegen Innenstadtnahe und ++
und Geschéfte Bebauung Bebauung Bebauung
Realisierbarkeit
geringfligige Erweiterung
des bestehenden Geh- / StralRenquerschnitt StralRenquerschnitt StralRenquerschnitt
. Radwegs (auBerhalb des ) S . S ) Lo
Umsetzbarkeit . ++ ausreichend, teilweise + ausreichend, teilweise + ausreichend, teilweise +
Bestandsquerschnitts), . . .
. bauliche Anpassungen bauliche Anpassungen bauliche Anpassungen
Verbreiterung
Sicherheitstrennstreifen
Verbreiterung und ggf. Umbau Parkstreifen, Umbau Parkstreifen, Umbau Parkstreifen,
Kostenaufwand Deckensanierung, ggf. 0 Markierung, ggf. 0 Markierung, gof. 0 Markierung, ggf. o]
Flachenankauf Deckensanierung Deckensanierung Deckensanierung
K.O. Kriterium - - - -

Bewertungskriterien

++ [sehr gut gering keine Kosten

+ |gut akzeptabel geringe Kosten

o |ok. vertretbar vertretbare Kosten
- |schlecht erheblich hohe Kosten

-- |sehr schlecht |abzulehnen erhebliche Kosten

11.03.2020



Variantenvergleich Veloroute 2

Vergleichskriterien zur Variantenbewertung

Variante 2
Gesamtstreckenlédnge [km]
Streckencharakteristika

Abschnitt 1

Abschnitt 2

Abschnitt 3

Abschnitt 4

Streckenlange [km] 2,83 0,85 0,72 2,85
Anzahl Knotenpunkte 0 1 1 0
Umfeld landwirtschaftliche Flache Bebauung landwirtschaftliche Flache / Gewerbe landwirtschaftliche Flache
Zielfelder und Bewertungskriterien Erlauterung Bewertung Erlauterung Bewertung Erlauterung Bewertung Erlauterung Bewertung
Nut tential glsjgteiﬁg;i:ref';?tung der oy breite Ortsdurchfahrt fir oy Verbindungsfunktion . \éggzzgzngemzr;berge mit .
utzungspotentia . Derg Radverkehr Nienberge - Mlnster 9 9
Minster-Nienberge Horstmarer Landweg
Reisezeit
Direktheit der Route geradlinig ++ geradlinig ++ geradlinig ++ umwegig --
KP mit wenig Kreisverkehr mit Kreisverkehr mit
. Verkehrsbelastung,
Anzahl der Halte kein Halt ++ Radverkehr auf + Aufpflasterungen zur ++ Aufpflasterungen zur ++
Vorfahrt fir Radverkehr Vorfahrt fur Radverkehr
Anforderung
Sicherheit
. . .. keine Parkvorgange, einseitig, gemeinsamer Geh-
keine Parkvorgange tber . S
gem. Geh- und Radweg : ausreichender / Radweg in Mindestmal3,
Radweg, Abbindung der . . . . N
(aul3erorts), Sicherheitstrennstreifen, keine Parkvorgange,
. . . . . angrenzenden Stral3en, L .
Verkehrssicherheit Sicherheitstrennstreifen ++ ++ einseitiger ++ ausreichender +
O D leel . Zufahrten o . . .
gemal Richtlinie, keine . . Zweirichtungsradweg (oder. Sicherheitstrennstreifen,
. Privatgrundstticke, . . . )
Parkvorgéange Verbreiteruna der Gehwege Breiter gem. Geh- und Sichthindernis
9 9 Radweq) Autobahnbrticke
Soziale Sicherheit aul3erorts, anbaufrei, i angebaute Ortsdurchfahrt ot aul3erorts, anbaufrei, i aul3erorts, anbaufrei, i
beleuchtet beleuchtet beleuchtet
Realisierbarkeit
geringfuigige Erweiterung geringfuigige Erweiterung Baumfallungen,
des bestehenden Geh- / des bestehenden Geh- / Grundsticksankauf,
Umsetzbarkeit Radwegs (auBerthb des + Umbau des Seitenraums i Radwegs (auBerthb des . Flac.henver5|§gelung, B
Bestandsquerschnitts), Bestandsquerschnitts), barriereunfreie
Verbreiterung Verbreiterung Autobahniiberquerung mit
Sicherheitstrennstreifen Sicherheitstrennstreifen Engstelle fir Radverkehr
Verbreiterung und Umbau des Seitenraums, Verbreiterung und ggf. groie Verschlebu_ng des
) . : StraRenquerschnitts
Kostenaufwand Deckensanierung, ggf. - Beibehaltung des 0 Deckensanierung, ggf. - : N --
- . - erforderlich, FlAchenankauf,
Ankauf von Flachen StraRenquerschnitts Flachenankauf
Bauwerk
K.O. Kriterium - - - -
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Variantenvergleich Veloroute 2

Vergleichskriterien zur Variantenbewertung

Variante 2
Streckencharakteristika
Streckenlange

Anzahl Knotenpunkte

Abschnitt 5

0,54
1

Abschnitt 6

0,59
2

Abschnitt 7

0,88
2

Abschnitt 8

0,18
2
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Umfeld einseitige Wohnbebauung Universitat Wohnbebauung Wohnbebauung
Zielfelder und Bewertungskriterien Erlauterung Bewertung Erlauterung Bewertung Erlauterung Bewertung Erlauterung Bewertung
. ErschlieRung der Universitat Fiihrung durch die Durchquerqng eines Verbindung Wohngebiete,
Nutzungspotential und der angrenzenden ++ . - : ++ Wohnquartiers mit ++ . e ++
Universitat / Campi - . Universitat mit Innenstadt
Wohnbebauung Unversitatsanbindung
Reisezeit
Direktheit der Route geradlinig ++ abknickende Fihrung - geradlinig ++ geradlinig ++
. OrIean—Rlng: keine Untergeordnet am beiden
vorfahrtgeregelt, Bevorrechtigung Bevorrechtigung,
. . KP aufgrund
Anzahl der Halte Bevorrechtigung + Radverkehr auf o] Bevorrechtigung o] . -
o - ) . KnotenpunktgroRle,
Radverkehr moglich Anforderung moglich Einsteinstral3e durch o .
. o . Koordinierung ggf. moglich
Signalisierung maoglich
Sicherheit
: ausreichender .
agsrelch(_ander Herstellen breiter Gehwege, Sicherheitsabstand zur Her_stellen breiter Gehwege,
. . Sicherheitsabstand zur : - ; N : Breite RFS,
Verkehrssicherheit . . ++ keine Parkvorgéange, breite ++ Parkstanden, erforderliche ++ . +
Parkstanden, erforderliche . Hauptverkehrsstral3e mit
. RFS Breite Fahrradstralle
Breite gegeben hoher Verkehrsbelastung
gegeben
Soziale Sicherheit einseitig entlang von . Durchfahrt Universitat, oy Wohnquartiersdurchfahrt, . Innenstadtlage oy
Wohnbebauung, beleuchtet Innerortslage beleuchtet 9
Realisierbarkeit
Reduzierung der
Umsetzbarkeit durch Querschnitt und . Fahrstreifen wegen oy durch Querschnitt und . durch Querschnitt und oy
Verkehrsbelastung maglich niedriger Verkehrsbelastung Verkehrsbelastung maglich Verkehrsbelastung maglich
mdglich
Kostenaufwand gering: Markierung + gering: Markierung + gering: Markierung + Umbau Seitenrdume o]
K.O. Kriterium - - - -

Bewertungskriterien

++ [sehr gut gering keine Kosten

+ |gut akzeptabel geringe Kosten

o |ok. vertretbar vertretbare Kosten
- |schlecht erheblich hohe Kosten

-- |sehr schlecht |abzulehnen erhebliche Kosten

11.03.2020
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Variantenvergleich Veloroute 2

Vergleichskriterien zur Variantenbewertung

Variante 3 Abschnitt 1 Abschnitt 2 Abschnitt 3 Abschnitt 4
Gesamtstreckenlange [km] 9,3
Streckencharakteristika
Streckenlange [km] 2,83 0,85 0,72 2,67
Anzahl Knotenpunkte 0 1 1 3
Umfeld landwirtschaftliche Flache Bebauung landwirtschaftliche Flache / Gewerbe landwirtschaftliche Flache
Zielfelder und Bewertungskriterien Erlauterung Bewertung |Erlauterung Bewertung  |Erlauterung Bewertung |Erlauterung Bewertung
. Anbindung Steinfurter
Nut tential gttl:gf Rﬁg;eb(\e/rerg;?tung der i breite Ortsdurchfahrt fir i Verbindungsfunktion N StralRe an Bebauung .
utzungspotentia N 10erg Radverkehr Nienberge Minster entlang des Wasserwegs,
Munster-Nienberge . .
Verbindung Tennisclub
Reisezeit
Direktheit der Route geradlinig ++ geradlinig ++ geradlinig ++ leicht abknickende Fuhrung o}
KP mit wenig Kreisverkehr mit Querung B54 planfrei
. Verkehrsbelastung, -
Anzahl der Halte kein Halt ++ + Aufpflasterungen zur ++ mdglich, Vorfahrtregelung ++
Radverkehr auf N
Vorfahrt fur Radverkehr durch Fahrradstralie
Anforderung
Sicherheit
keine Parkvorgénge,
keine Parkvorgénge ausreichender
keine Parkvorgange tber . gange, Sicherheitstrennstreifen,
gem. Geh- und Radweg ; ausreichender T
Radweg, Abbindung der . . . einseitiger
(auRerorts), Sicherheitstrennstreifen, -
. . . . . angrenzenden Stral3en, L Zweirichtungsradweg (oder.
Verkehrssicherheit Sicherheitstrennstreifen ++ ++ einseitiger ++ . ++
n ety . Zufahrten o Breiter gem. Geh- und
gemaf Richtlinie, keine . " Zweirichtungsradweg (oder. ) .
N Privatgrundstiicke, - Radweg), im weiteren
Parkvorgénge . Breiter gem. Geh- und ; .
Verbreiterung der Gehwege Verlauf eigensténdiger Geh-
Radweg)
/Radweg und/oder
Fahrradstrale
. : Aul3erortscharakter
aul3erorts, anbaufrei, aul3erorts, anbaufrei, LI
_ . _ beleuchtet - angebaute Ortsdurchfahrt ++ beleuchtet - beleuchtet, teilweise o
Soziale Sicherheit Bebauung
Realisierbarkeit
geringflgige Erweiterung
geringfugige Erweiterung geringflgige Erweiterung des bestehenden Geh- /
des bestehenden Geh- / des bestehenden Geh- / Radwegs (aul3erhalb des
. Radwegs (aul3erhalb des . Radwegs (aul3erhalb des Bestandsquerschnitts),
Umsetzbarkeit Bestandsquerschnitts), * Umbau des Seitenraums ) Bestandsquerschnitts), ) Verbreiterung -
Verbreiterung Verbreiterung Sicherheitstrennstreifen,
Sicherheitstrennstreifen Sicherheitstrennstreifen ggf. Flachenankauf,
kompletter Neubau
Verbreiterung und Umbau des Seitenraums, Verbreiterung und ggf. Verbreiterung und ggf.
Kostenaufwand Deckensanierung, ggf. - Beibehaltung des o] Deckensanierung, ggf. - Deckensanierung, ggf. -
Ankauf von Flachen StraBenquerschnitts Flachenankauf Flachenankauf, Bauwerk
K.O. Kriterium - - - -
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Variantenvergleich Veloroute 2

Vergleichskriterien zur Variantenbewertung

Variante 3 Abschnitt 5 Abschnitt 6 Abschnitt 7 Abschnitt 8
Streckencharakteristika
Streckenlange 0,54 0,59 0,88 0,18

Anzahl Knotenpunkte 0 2 2 2
Umfeld einseitige Wohnbebauung Universitat Wohnbebauung Wohnbebauung

Zielfelder und Bewertungskriterien Erlauterung Bewertung |Erlauterung Bewertung  |Erlauterung Bewertung |Erlauterung Bewertung

ErschlieRung der Durchquerung eines

Nut tential Universitat und der - Fihrung durch die o Wohnauartiers mit . Verbindung Wohngebiete, .
utzungspotentia angrenzenden Universitat / Campi q - . Universitat mit Innenstadt
Unversitatsanbindung
Wohnbebauung
Reisezeit
Direktheit der Route geradlinig ++ abknickende Fuhrung - geradlinig ++ geradlinig ++
. OrIean-Rlng: keine Untergeordnet am beiden
vorfahrtgeregelt, Bevorrechtigung Bevorrechtigung,
. . KP aufgrund
Anzahl der Halte Bevorrechtigung + Radverkehr auf o} Bevorrechtigung o] . -
o . . . Knotenpunktgréfe,
Radverkehr méglich Anforderung mdglich Einsteinstral3e durch o .
. I o Koordinierung ggf. moglich
Signalisierung méglich
Sicherheit
. ausreichender .
agsremhgnder Herstellen breiter Gehwege, Sicherheitsabstand zur Her_stellen breiter Gehwege,
. . Sicherheitsabstand zur : N . N . Breite RFS,
Verkehrssicherheit .. - ++ keine Parkvorgange, breite ++ Parkstanden, erforderliche ++ . +
Parkstéanden, erforderliche . HauptverkehrsstraRe mit
. RFS Breite FahrradstralRe
Breite gegeben hoher Verkehrsbelastung
gegeben
einseitig entlang von - Durchfahrt Universitat, ot Wohnquartiersdurchfahrt, - Innenstadtiage r
Wohnbebauung, beleuchtet Innerortslage, beleuchtet 9

Soziale Sicherheit

Realisierbarkeit

Reduzierung der
U tzbarkeit durch Querschnitt und - Fahrstreifen wegen Tt durch Querschnitt und - durch Querschnitt und r
msetzbarkel Verkehrsbelastung maglich niedriger Verkehrsbelastung mdéglich Verkehrsbelastung mdglich

Verkehrsbelastung mdglich

Kostenaufwand gering: Markierung + gering: Markierung + gering: Markierung + Umbau Seitenraume o]

K.O. Kriterium - - - R

Bewertungskriterien

++ |sehr gut gering keine Kosten

+ |gut akzeptabel geringe Kosten

o |o.k. vertretbar vertretbare Kosten
- |[schlecht erheblich hohe Kosten

-- |sehr schlecht [abzulehnen erhebliche Kosten
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