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Route 1A

Kategorie Score Erklérung

Nutzungspotential ++ Fuhrt durch dicht besiedelte Wohn- und Geschaftsgebiete

Direktheit + Alle Routen in Abschnitt 1 sind in etwa gleich lang

Halte + Erst einige Halte an LSA auf der Weseler Stralle, danach ist die
Priorisierung des Radverkehrs in Wohngebieten moglich

Verkehrssicherheit + Grolteil der Route ist 30er-Zone, abgesehen von der Weseler StralRe

Soziale Sicherheit + Fihrt durch Wohn- und Geschiftsgebiete

Machbarkeit _ Hirden sind Parkplatzanderungen fiir die FahrradstraRRe und groRe
Kreuzungen auf der Weseler StralRe. Dariiber hinaus muissen evtl.
Baume fiir den Briickenneubau entfernt werden

Kosten o Route durch Wohngebiete und Anpassung der Weseler StraRe sind

weniger teuer, aber eine neue Briicke ware ein grofRer Kostenfaktor
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Route 1B

Kategorie Score Erklérung
Nutzungspotential ++ Fuhrt durch dicht besiedelte Wohn- und Geschaftsgebiete
Direktheit + Alle Routen in Abschnitt 1 sind in etwa gleich lang
Halte ++ Sehr wenige Halte
Verkehrssicherheit ++ 30 km/h Geschwindigkeitsbegrenzung auf der gesamten Route
Soziale Sicherheit ++ Fhrt durch dicht besiedelte Wohn- und Geschéftsgebiete, inklusive

dem instandgesetzen Teil der Hammer StraRe

Machbarkeit - Hirden sind Parkplatzanderungen fir die FahrradstraRe,
langfristigere Anderungen der Hammer StraRe und die evtl.
Entfernung von Baumen fiir den Briickenneubau

Kosten Die Verbesserung der Hammer StralRe und der Briickenneubau

kosten verhaltnismaRig viel, Strecken durch Wohngebiete sollten
wenig kosten
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Route 1C

Kategorie Score Erkldérung
Nutzungspotential + Flhrt durch dicht besiedelte Wohn- und Geschéftsgebiete
Direktheit + Alle Routen in Abschnitt 1 sind in etwa gleich lang
Halte - Einige Halte an Kreuzungen mit LSA auf der Hammer StraRe
Verkehrssicherheit o Die instandgesetze Hammer StraRe wird 30er Zone sein, der Rest der

B54 wird aber mit 50 km/h befahren und hat Kreuzungen mit viel
Autoverkehr

Soziale Sicherheit

Fhrt durch einen Mix aus Wohngebieten, Geschéfts- und kleinen
Industriegebieten

Machbarkeit - Verbesserung der Radwege an der Hammer Stralle und an groRen
Kreuzungen sind Herausforderungen; einfache Verkehrsberuhigung
in Berg Fidel

Kosten Tiefgreifende Veranderungen der Hammer StralRe und einigen

groRRen Kreuzungen, leicht gemildert durch Fihrung durch
Wohngebiete und teils auf vorhandener Infrastruktur
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Route 1D

Kategorie Score Erklérung
Nutzungspotential o Flhrt durch einige Wohngebiete bevor sie durch Industriegebiet
fihrt
Direktheit + Alle Routen in Abschnitt 1 sind in etwa gleich lang
Halte - Hat von allen Optionen die Meisten Halte, alle an Hammer

StraBe/B54; Viele von diesen an Kreuzungen mit LSA, was die
Verzogerung steigert

Verkehrssicherheit

Die instandgesetze Hammer StrafRe wird 30er Zone sein, der Rest der
B54 wird aber mit 50 km/h befahren und hat Kreuzungen mit viel
Autoverkehr

Soziale Sicherheit

Nach der nordlichen Hammer StraBe mit viel Kleingewerbe, fiihrt die
Route spater an Industriegebiet vorbei

Machbarkeit - Verbesserung der Fahrradinfrastruktur auf der Hammer StraRe/B54
und groRen Kreuzungen sind Herausforderungen
Kosten Tiefgreifende Veranderungen der Hammer StraRe und einigen

grofRen Kreuzungen




Abschnitt 1: Matrix

Bewertungsmatrix Route blau vs. Route lila vs. Route griin vs. Route braun

Abschnitt 1 Route blau Route lila Route grin Route braun
Route 1A
Route 1B (1A) (1B) (1C) (1D)
Route 1C Aegidiistralke | Ludgerikreisel | Ludgerikrei- Ludgerkrei-
bae 19 Bewertungskriterien bis Vennhei- bis Vennhei- sel Uber Am | sel Uber B54
: deweg deweg Berg Fidel
Nutzungspotential ++ ++ + 0
Reisezeit Direkthel i + = + & 2 * .
] Halte + ++ sz 2
1 Fhin Verkehrssicher-
..... g Sicherheit heit i + b o 0 . . _
Soziale Sicherheit * ++ . —
* Realisierbar- Umsetzbarkeit - ) = ] - ] = _
i keit Kostenaufwand 0 - 5 BN
¥ Gesamtbewertung 2 4] )
Fazit

Route 1B, welche die zukiinftig neugestaltete Hammer StralRe
einbezieht, ist die beste Option durch hohe Punktzahl in
Sicherheit, Direktheit und Nutzungspotenzial. Route 1A ist fir
die nachsten Jahre eine schneller umsetzbare Option und
deshalb vorerst zu praferieren.
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Abschnitt 2
Route 2A  ——
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] Route 2C




Route 2A

i Kategorie Score Erklérung
B Nutzungspotential - Flhrt durch diinn besiedeltes Gebiet und das Zentrum von
5 Amelsbiren
o > Direktheit o Alle Routen in Abschnitt 2 sind gleich bis dahnlich lang; 2A ist etwa
ks 100m langer
pe e Halte + Fast keine Halte
? o
Verkehrssicherheit ++ Geschwindigkeit Giberall 30 km/h oder weniger
3 Soziale Sicherheit - Flhrt fast ganzlich durch landliche Gebiete, was nachts ein
5 Unsicherheitsgefiihl verursachen kann
Machbarkeit + Wenig Hindernisse, die landliche StraRe teils fir den Kraftverkehr zu
sperren und dort liefernden LkW-Verkehr zu beruhigen; in
Amelsbiren etwas mehr Aufwand
Kosten o Kleinere Verkehrsumleitungen und Verkehrsberuhigungen im
fh landlichen Gebiet, Verbesserungen im Zentrum von Amelsbiiren
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Route 2B

Kategorie Score Erklérung

Nutzungspotenzial - Fuhrt durch Wohn- und Gewerbegebiete

Direktheit + Alle Routen in Abschnitt 2 sind gleich bis ahnlich lang

Halte + Wenige Stopps in Hiltrup, die Kreuzungen mit LSA auf der B54
werden allerdings auf dem neuen gemeinsamen Geh- und Radweg
umgangen

Verkehrssicherheit ++ Teil der Route in Hiltrup 50 km/h, an Geh- und Radweg sowie
Amelsbiren 30km/h

Soziale Sicherheit - Fhrt durch landliche Gebiete und Wohngebiete

Machbarkeit + Wenig Hirden fiir das Projekt: Existierenden Weg asphaltieren und
vorhandene Infrastruktur ggf. ausbauen

Kosten o Umbauen von Radweg sowie Geh- und Radweg; signifikante

Verbesserungen von Kreuzungen in Hiltrup; Asphaltierung
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Route 2C

Kategorie Score Erklérung
Nutzungspotenzial + Fuhrt durch Wohn- und Gewerbegebiete
Direktheit + Alle Routen in Abschnitt 2 sind gleich bis ahnlich lang
Halte o Meiste Halte in Abschnitt 2, da viele LSA auf dem Weg
Verkehrssicherheit o Verlduft groRteils an HauptverkehrsstraBen mit 50 km/h
Soziale Sicherheit o Industriegebiet mit viel Autoverkehr an Hammer StraRe, verbindet

Wohngebiete und Landliche Gebiete via Hiltrup und Amelsbiiren

Machbarkeit - Verbesserungen an Infrastruktur an Industriegebiet und im
landlichen Raum &hnlich 2B
Kosten Verbesserungen von Fahrradinfrastruktur (Radweg sowie Geh- und

Radweg), groRRere Kreuzungsumbauten in Hiltrup sowie auf B54




Abschnitt 2: Matrix

Bewertungsmatrix Route gelb vs. Route dunkelgrin vs. Route dunkelblau

Abschnitt 2 R B d
Route 2A g ] Route gelb Route dunkelgriin Routzlgﬂnkel
Route 2B —— e 8 (2A) 2B
Route 2C  =——— L = (2C)
f WestfalenstralRe
Bewertungskriterien ThierstralRe Meesenstiege Uber Meesen-
~ stiege
) Nutzungspotential - + +
. . Direktheit + + +
Reisezeit Halte " + 0 0 - 0
B : : Verkehrssicherheit ++ 0 -
¢ B | Sichernait Soziale Sicherheit | - D 0 0 - -
L ; Umsetzbarkeit + - -
Realisierbarkeit v S p— 0 0 - - - -
Gesamtbewertung -1
Fazit

Route 2A ist die am hochsten bewertete Route aufgrund von
guter Verkehrssicherheit und Direktheit — sie kdnnte eine
beliebte landliche Verbindung werden. Route 2B ist eine weitere
attraktive Option, da sie die B54 umgeht und nicht viele Halte
hinzuftgt.
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Abschnitt 3
Route 3 ——
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Abschnitt 3

R Route 3A
Amelsburen

l Davensburg

Teil 3 der Veloroute 7 verbindet Amelsbiiren mit Davensburg. Die Route fiihrt
weiter durch Wohngebiete von Amelsbiiren, hauptsachlich entlang der
bestehenden gemeinsamen Geh- und Radwege auf beiden Seiten der Strale.
Dieser Abschnitt hat im Allgemeinen einen hohen Standard, erfordert jedoch
einige Sanierungsarbeiten an den Einmiindungen, um den Vorrang des
Radweges zu verstarken und die Sicherheit zu gewahrleisten. An der Kreuzung
Wildenkamp/Emmerweg gibt es einen Kreisverkehr mit Vorrang fur FuBganger
und Fahrrader, der wahrscheinlich einige zusatzliche Verbesserungen
erfordern wird.

Da die Route Amelsbiiren verlasst und landlicher wird, wird sie auf der
Westseite der StraRe zu einem Zweirichtungsradweg. Dieser Ubergang wird
wahrscheinlich einige Verbesserungen erfordern, um sicherzustellen, dass die
Menschen zu Full oder mit dem Fahrrad sicher queren kdnnen. Die Route
verlauft weiterhin entlang der DavertstraRe und ist im Allgemeinen von guter
Qualitat und wird nur wenige Verbesserungen erfordern, mit Ausnahme
einiger NebenstraBeniibergange und MalRnahmen zu Schutz- und Sichtbarkeit,
dort wo der Radweg an Grundstiicksgrenzen verlauft.

Dieser Abschnitt der Route ist Gberwiegend landlich gepragt und daher ist die
soziale Sicherheit geringer als bei einer gut geplanten stadtischen Route. Sie
bietet dennoch eine attraktive und sichere Verbindung zwischen den Stadten.
Die Route ist direkt und erfordert keine oder nur minimale Unterbrechungen
oder Verzogerungen fur Radfahrende.




