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Bezirksverwaltung Miinster-West
Bezirksvertretung Miinster-West

{iber Herrn Stadtbaurat Denstorff

" Antrag der CDU - BV West in der Bezirksvertretung Miinster-West '
Ifd. Nr. A-W/0020/2020 , Aufstellung eines Verkehrs und Mobllltatskonzeptes fiir Gie-
venbeck“ vom 06.04.2020

Ein eigenstandiges Verkehrs- und Mobilitdtskonzept fiir den Stadtteil Gievenbeck ist aktuell
nicht in Planung, da Minsters Verkehrsprozesse integriert betrachtet, in den Zusammenhang
gebracht und deren Entwicklung ganzheitlich gesteuert werden. Trotzdem méchte die Ver-
waltung zu den Themen und Inhalten des Antrags Stellung nehmen. Zu den einzelnen Punk-
ten-des Antrages nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung. '

- 1. Anbindung des Oxford-Areals an die angrenzenden Bereiche

Sowohl die inter- als auch die multimodale Anbindung des Oxford-Areals ist fir die einzelnen
Verkehrstréger sichergestelit. So wird das Quartier von einer sich in der Planung befindlichen
Veloroute tangiert und in das Radwegenetz der Stadt eingebettet (vgl. Punkt 2). Die unmit-
telbare Erreichbarkeit des OPNV wird tiber die Buslinie 12 sichergestellt, die zukiinftig tber

- die HaupterschlieBungsstralie (Gumprichstra®e) verkehrt. Furr den intermodalen Umstieg
vom Fahrrad auf den OPNV soll eine Bike & Ride-Anlage mit Bike- -Sharing-Stellplatzen er-
richtet werden. Weitere Ubergénge zum OPNV bestehen am. Rande des Quartiers. So fah-
ren z.B. ab Haltestellen DiekmannstraRRe die Stadtbus-Linien 1, 11 und 12 sowie die Regio-

* nalbuslinien R64 und RG3. Der Anschluss des MIV an das Straflennetz ist Uber drei Er-
schlieBungsstraften im Norden, Stiden und Westen gesichert.

2. Starkung des bestehenden Radwegenetzes und weitere Velorouten
Es ist erkldrtes Ziel der Stadt Miinster, innerhalb und zwischen den Stadtteilen attraktwe
-Radverkehrsverbindungen zu schaffen. So stellen z.B. die Verbindungen zwischen Gieven-
beck und Miinster Zentrum sowie Nienberge und Gievenbeck wichtige Achsen dar. Diese
stehen beispielhaft fiir viele wichtige Radverkehrsverbmdungen die weit Uber die Kemnstadt
hinausgehen. Daher wird die Verwaltung ein zusammenhangendes Fahrradnetz fiir Minster
entwickeln lassen (vgl. V/1186/2019). Ziel ist, eine flachendeckende ErschlieBung des Stadt-
~gebietes in hoher Qualitét fir Radfahrende sicherzustellen. Hierbei sind gerade die AuRen-
staditeile sowie deren Verbindungen nach Minster und untereinander in den Blick zu neh-
men. Die Gievenbeck tangierenden geplanten Velorouten in Richtung Roxel und Nienberge
sind dabei als bedeutende Elemente des Fahrradnetzes zu verstehen, die im Rahmen der
Fahrradne’(z ~-Planung um weltere hlerarchisrerte Radwegeverbtndungen erganzt werden.

- 3. Weiterer Ausbau Bamerefrelheit bei OPNV, FuBlwegen und StraBenquerungen

- Der barrierefreie Umbau und Neubau von Haltestellen ist eines der wichtigsten Themen,

- wenn es um die Schaffung einer barrierefreien Mobilitat im OPNV* geht, Die Schaffung der
Barrierefreiheit an Haltestellen stellt nicht nur fiir behinderte sowie mobilitatseingeschrankte
Menschen, sondern auch firr Altere, Kinder, Personen mit Kinderwagen oder schwerem Ge-
pack einen Qualitatsgewinn dar. Seit 2003 werden kontinuierlich Haltestellen im Rahmen von
Férderprogrammen in der Stadt Miinster barrierefrei umgebaut. Etwas mehr als 50 % der
Haltestellen im Stadtgebiet sind inzwischen barrierefrei. Fir den Stadtteil Gievenbeck bedeu-
tet dies, dass prioritar u.a. die im Zuge der Velorouten und der Entwicklung des Oxfordquar-
tiers vorhandenen und neuen Haltestellen barrierefrei ausgebaut werden sollen.
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4. Geschwindigkeitsregelungen fiir Straen |
Grundlage fir die verkehrsrechtlichen Vorgaben zur Reduzierung der zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit auf 30 km/h ist die StVO. Zu diesen Vorgaben z&hlen:

- Tempo 30 km/h im Bereich von schitzenswerten Einrichtungen (allgemeinbildende
Schulen, Kitas, Altenheime, Krankenhauser), sofern die Einrichtungen iiber einen di-
rekten Zugang zur Stralle verfligen.

- Tempo 30 km/h auf Strecke zum Larmschutz. Hier wird gemeinsam mit dem Amt fir
Griunfldchen, Umwelt und Nachhaltigkeit anhand des Larmaktionsplans gepriift, fir
welche Streckenabschnitte im Stadtgebiet Tempo 30 km/h zum Larmschutz einge-
richtet werden kann.

- Tempo 30 km/h auf Strecke aufgrund einer Gefahrenlage. Hier wird gemeinsam mit
den stadtischen Fachamtern und der Polizei geprift, ob an der jeweiligen Stralle
bzw. einem bestimmten Streckenabschnitt aufgrund einer Unfall- oder Gefahrenlage
Tempo 30 km/h eingerichtet werden kann.

- Tempo 30-Zonen werden innerhalb geschlossener Ortschaften, insbesondere in
Wohngebieten und Gebieten mit hoher FuBganger- und Fahrradverkehrsdichte sowie
hohem Querungsbedarf eingerichtet. Tempo 30-Zonen durfen bspw. nicht auf klassi-
fizierten StralRen oder StralRen mit Ampelanlagen eingerichtet werden. Neue Wohn-
gebiete werden in der Regel von vornherein als Tempo 30-Zonen geplant. Tempo 30-
Zonen werden meist fir mehrere Strallenzlige flachendeckend innerhalb eines
Wohngebietes / einer Zone eingerichtet.

5. Ladestationen fiir Elektroautos und E-Bikes

Mit einem bloRen Austausch der Antriebstechnologie (Elektro-Autos anstatt Verbrenner-
Fahrzeuge) werden die aktuellen Verkehrsprobleme der Stadt (insb. Staus zu pendlerinten-
siven Zeiten, ruhender Verkehr, Parksuchverkehr) nicht gelést. Daher ndhert sich Verwaltung
dem Thema Elektromobilitét auf ganzheitlicher Ebene. Durch E-Bikes/Pedelecs sind Pendler,
insb. aus den Aullenstadtteilen, in der Lage, auch weitere Distanzen auf dem Rad — und
somit ohne PKW — zuriickzulegen. Elekiro-Lastenrader unterstutzen beim Transport von
Kleinkindern und/oder Waren des taglichen Bedarfs. In Verbindung mit der Ausweisung von
stadtregionalen Velorouten bestehen Potenziale, den Verkehr auf den Stralen spirbar zu
reduzieren. CarSharing, E-Scooter sowie eine Umriistung der stiadtischen OPNV-Flotte bie-
ten weitere Méglichkeiten, die stadtische Mobilitat zukunftsfahig zu gestalten. Aus den ge-
nannten Griinden plant die Verwaltung, éffentliche Ladepunkte fur Elektroautos insb. in Zu-
sammenhang mit der Ausweisung von Mobilstationen und (neuen) CarSharing-Stellplatzen
zu installieren. Hier kénnen an unterschiedlichen Standorten Ladepunkte fiir CarSharing-
Fahrzeuge zusammen mit 6ffentlichen Lades&dulen entstehen, sodass die Infrastruktur in
einem gemeinsamen Schritt installiert wird. Ein ganzheitliches Elektromobilitatskonzept inkl.
eines Handlungsfeldes zur &ffentlichen Ladeinfrastruktur befindet sich in Planung.

6. Stellplitze Stadtteilauto

Derzeit arbeitet die Verwaltung an der Ausweitung und Neuordnung von CarSharing-
Stellplatzen im gesamten Stadtgebiet. Hintergrund dieser Aktivitét ist die Umsetzung des
Carsharing-Gesetzes des Bundes (CsgG), welches Kommunen die Mdglichkeit gibt, Stell-
platze als Sondernutzungsfldche an CarSharing-Anbieter zu vergeben. Eine Umwidmung der
Flachen, wie dies bislang der Fall gewesen ist, ist zukiinftig nicht mehr notwendig. Die Um-
setzung von Neuordnung und Erhéhung der Anzahl an Stellplatzen ist fir 2021 geplant.

7. Kleinere Parkflichen an Busknotenpunkten (10-15 Stellplétze)

Park & Ride sollte idealerweise nicht in der Gievenbecker Ortsmitte stattfinden, sondern an
den zentralen Knotenpunkten der hochfrequentierten Achsen aus dem Umland. Dabei ist es
von besonderer Bedeutung, vom Park & Ride-Standort eine attraktive Anschlussmobilitat mit
offentlichen Verkehrsmitteln anzubieten, beispielsweise durch eine Verkniipfung der Angebo-
te an Mobilstationen. Im Rahmen des Masterplans Mobilitat MUnster 2035+ soll ein solches
Mobilstationskonzept erarbeitet werden, dabei werden auch fir Gievenbeck mégliche Stand-
orte gepriift. Ein denkbarer Standort wére das Coesfelder Kreuz, wo bereits ein (bislang we-
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nig ausgelastetes) Parkhaus besteht und zehn Buslinien verkehren. Der Bau von weiteren
Parkplatzen an anderer Stelle ist nicht geplant.

8. Synchronisation der Ampelschaltung Roxeler Stralle

- Aufgrund der veranderten Rahmenbedingungen bzgl. des allgemeinen Verkehrsverhaltens
wahrend der Corona-Pandemie kénnen aktuell keine reprasentativen bzw. belastbaren Ver-
kehrszahlen erhoben werden. Die Analyse zur Synchronisation der Ampelschaltung Roxeler
Strale wird dementsprechend erst nach Normalisierung der Situation vorgenommen. Im An-
schluss daran kann eine Aussage zu diesem Stichpunkt getroffen werden.

9. Bus on demand

Mit dem Pilotrojekt ,Loop" (ehem. ,Hiltrup on demand*) betritt die Verwaltung gemeinsam mit
den Stadtwerken verkehrsplanerisches Neuland. Dabei fahren On-Demand-Kleinbusse im
Probebetrieb durch Hiltrup sowie nach Amlesbiiren, Mecklenbeck Stid und in die Loddenhei-
de. Fahrtwiinsche werden gebiindelt, Wohngebiete durch Kleinbusse erschlossen und per-
spektivisch die zentrale Achse in die Innenstadt beschleunigt. Grundsatzlich ist diese Kon-
zeption Ubertragbar bzw. auch fur andere Stadtteile denkbar. Allerdings sollen aus dem Pi-
lotprojekt zunachst ausreichend Erkenntnisse gewonnen werden, ehe ber ein Ausrollen des
Konzeptes auf weitere Stadtteile nachgedacht werden kann.

10. Burgerbeteﬂlgungskonzept

Blrgerbeteiligung findet sowohl anlassbezogen, z.B. im Kontext der Llnlenflndung der ein-
zelnen Velorouten, als auch grundsétzlich im Rahmen des Prozesses Masterplans Mobilitat
Munster 2035+ statt. Je nach Art und Umfang des jeweiligen Projektes kénnen die Formate
unterschiedlich ausfallen. Auch mussen aktuell die auergewshnlichen Rahmenbedingungen
im Zuge der Corona-Pandemie Berlcksichtigung finden. Wichtige Informationen zu Einzel-
mafRnahmen und Masterplan-Prozess werden der Bevolkerung zudem (ber Pressemeldun-
gen und auf der st?c%fchen Homepage bereitgestellt.
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