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Abbilug 1: FahrrdtrB Bismarckallee nach der Umgestaltung (Foto: Patrick Schulte)

Gliederung

1. Munsters Fahrradstraen im Wandel
2. Die Standards

3. Die Vorteile auf einen Blick

4

Hintergrund der Malnahmen: Strategische Radverkehrsférderung



1. Minsters FahrradstrafRen im Wandel

FahrradstraRen gibt es in Minster
schon seit drei Jahrzehnten: 1990
wurde im Rahmen des Modellvorha-
bens Fahrradfreundliche Stadte und
Gemeinden in Nordrhein-Westfalen
die Schillerstral3e als erste Fahr-
radstral3e in Munster ausgewiesen. In
FahrradstraRen hat der Radverkehr
Vorrang vor jeder anderen Verkehrs-
art. Laut Stral3enverkehrsordnung ist

vorher

der Kfz-Verkehr in Fahrradstral3en
nur ausnahmsweise zulassig.

In Minster sind aber nahezu alle
FahrradstraRen Uber ein Zusatzschild
fur den Kfz-Verkehr freigegeben. Die
Radfahrenden teilen sich die Fahr-

radstrafle mit Pkw und Lkw.

Grundsatzlich ist die Ausweisung von
Fahrradstralen ein geeignetes In-

strument zur Radverkehrsforderung.

FahrradstraRen biindeln bei wahr- nachher

nehmbarem Design und konsequen- Abbildung 2: Fahrradstra3e Bismarckallee (Fotos: Stadt Mtinster)

ter Netzplanung die Radverkehrs-

strome. Sie erhdhen die objektive sowie subjektive Sicherheit und sind eine attraktive Alternative ab-

seits der Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstrafl3en.

Bundesweit — und so auch in der Fahrradstadt Miinster — hatten Fahrradstraf3en bislang aber oft kei-
ne qualifizierte Ausgestaltung. Viele von Minsters Fahrradstralen waren nicht von anderen Er-
schlieBungsstraRen zu unterscheiden. Dartiber hinaus fehlte haufig eine ausreichend breite Fahr-
bahn, um Begegnungsverkehr zu ermdglichen.

Im bisherigen Zustand bieten die Fahrradstralen in Miinster den Radfahrenden wenig Komfort. Das
soll sich &ndern, auch durch eine Umverteilung der 6ffentlichen Verkehrsflache zu Lasten des ruhen-
den Kfz-Verkehrs.

Deshalb wurden neue Qualitatsstandards fur Miinsters Fahrradstral3en erarbeitet, die seit Juli 2019
gelten.



2. Die Standards
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Abbildung 3: Fahrradstrafie Dieckstralle (Foto Stadt Mlnster)

Die Muinsteraner Qualitatsstandards fur Fahrradstralen beruhen auf aktuellen wissenschaftlichen
Erkenntnissen und Regelwerken! und werden durch folgende Faktoren definiert/gepragt:
o Die geforderte Breite der Fahrgasse von 4 - 5 m ist Grundlage dafir, dass die Fahrradstralle
ihre Funktion fur Radfahrende erfillen kann:
Komfort (Nebeneinander fahren, Fahren ohne Hindernisse) und Verkehrssicherheit
o Die Parkmdglichkeiten im offentlichen StraRenraum werden eingeschrankt, wenn dies fir die

genannte Fahrgassenbreite (zzgl. Sicherheitsabstand) ndtig ist.

1 deutsche RASt 06, niederlandische CROW, Gesamtverband deutscher Versicherer, Graf, T. (2018): Einrich-
tung von Fahrradstraf3en (Hrsg. Institut fir innovative Stadte)
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o Die Unfallgefahr, bspw. sogenannter Dooring-Unfalle, wird durch die breite Fahrgasse in Ver-
bindung mit einem ausreichenden Sicherheitstrennstreifen (0,5 - 0,75 m) deutlich gesenkt

o Die Unfallgefahr durch ein- und ausparkende Kfz wird gesenkt, wenn das Parken in einer
Fahrradstral3e reduziert wird. Zeitgleich kann durch den Raumgewinn das Fahrradparken oder
der FulRverkehr begunstigt werden.

e Rote Farbe wird mit Radfahren assoziiert: Die Roteinfarbung verdeutlicht somit den Vorrang
des Radverkehrs, erhoht die Aufmerksamkeit und die Strale ist eindeutig als Radverkehrsinf-
rastruktur wahrnehmbar.

e Bevorrechtigung erméglicht durchgéngiges flissiges Fahren

e Insgesamt macht es Spald auf den neuen Fahrradstralen Rad zu fahren.

3. Die Vorteile auf einen Blick

Die neuen FahrradstraBen in Miinster ...

.. verdeutlichen den Vorrang fiir Radfahrende

.. ermoglichen kommunikatives Nebeneinanderfahren

.. vereinfachen Begegnungs- und Uberholverkehre

.. erhoéhen die Verkehrssicherheit und das individuelle Sicherheitsgefuhl
.. bieten Radfahrenden mehr Komfort und Platz

.. zeigen Wertschatzung gegeniiber Radfahrenden

. ... laden zum Radfahren ein!




Exkurs: Sicherheit in Fahrradstral3en

Grundsatzlich sind Fahrradstral3en verhaltnismaiig sicher. Wenn sich Unfélle ereignen, ste-
hen diese jedoch sehr haufig in Verbindung mit Kreuzungsbereichen oder dem parkenden
Verkehr, insb. Dooring. Diese beiden Faktoren gilt es bei der Neugestaltung der Fahrradstra-
Ben zu vermeiden. Aufgrund dessen wird Wert darauf gelegt, Sichtbehinderungen durch par-
kende Kfz in Einmindungsbereichen zu vermeiden und einen ausreichenden Sicherheitsab-
stand zu parkenden Kfz anzulegen. Eine aktuelle Studie der UDV? hat ermittelt, dass fast jeder
funfte innerdrtliche Unfall unter FuR- bzw. Radverkehrsbeteiligung mit Personenschaden in
Zusammenhang mit Kfz-Parken steht. Dooring-Unfélle machten in der Stichprobe einen Antell
von knapp 20 % aus.

Exkurs: Effiziente Nutzung des Stadtraums

Ist fir Radfahrende keine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden oder wird diese nicht als solche
wahrgenommen — wie die Fahrradstral3en bislang — fihlen sie sich h&aufig unsicher. Die Anla-
ge einer separaten Infrastruktur fir Kfz- und Radverkehr ist jedoch mit einer hohen Flachenin-
anspruchnahme verbunden.

Fahrradstral3en sind ein vergleichsweise platzsparendes Infrastrukturelement, denn die Ver-
kehrsflache wird von Kfz und Radfahrenden gemeinsam genutzt. Es eignet sich damit gerade
im verdichteten urbanen Raum zur flachenhaften ErschlieBung, indem es eine Wegefiihrung

durch bewohnte Gebiete ermoglicht.

2 Unfallforschung der Versicherer (UDV) (2020): Unfallrisiko Parken fiir FuRganger und Radfahrer
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4. Hintergrund der MalBhahmen: Strategische Radverkehrsférderung

.Radverkehr zukunftsgerecht entwickeln, um mehr Radverkehr zu generieren.*

Dieses Ziel formuliert das 2016 vom Rat der Stadt Miinster beschlossene Radverkehrskonzept Mins-
ter 2025.

Als ein wichtiger Baustein wurde bereits die Planung bzw. die Umsetzung verschiedener Velorouten
beschlossen, die haufig Uber FahrradstralRen verlaufen sollen. Zuletzt beschloss der Ausschuss fir
Stadtplanung, Stadtentwicklung, Verkehr und Wohnen mit groBer Mehrheit die Planung eines hierar-
chischen, zusammenhangenden Fahrradnetzes. Ein besonders wichtiger Teil dieses Netzes werden
die Fahrradstrafl3en sein.

Diese strategisch beschlossene Radverkehrsférderung findet in der Umgestaltung der Fahrradstra-
3en nun eine wichtige konkrete Umsetzung. Denn Radverkehrsforderung bedeutet nicht nur, heutigen
Radfahrenden mehr Komfort und Sicherheit zu bieten, sondern vor allem auch diejenigen fir das
Radfahren zu gewinnen, die noch andere Verkehrsmittel (v. a. Pkw) nutzen. Gerade deshalb ist eine
neue Gestaltung der Infrastruktur als Anreiz so wichtig.

Fahrradstraf3en haben — richtig gestaltet — ein grof3es Potenzial, Mobilitdtsverhalten zu verandern.
Denn letztlich entscheiden sich Menschen stets fiir die Mdglichkeit, die ihnen subjektiv den héchsten
Nutzen verspricht. Dies trifft auch auf die Verkehrsmittelwahl zu. Die Beweggrinde daftr, Fahrrad zu
fahren, konnen durchaus unterschiedlich sein.

Die folgende Grafik stellt die Grunde fur das Radfahren in Deutschland und in der Fahrradstadt Ko-
penhagen gegeniber (Daten aus dem Fahrradmonitor und dem Copenhagen Bicycle Account) (vgl.
Abbildung 1).

Grunde fuir das Radfahren in Deutschland und der
Fahrradstadt Kopenhagen
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Abbildung 4: Griinde fur das Radfahren in Deutschland und Kopenhagen,
Quelle: Graf, T (2018): Einrichtung von Fahrradstraf3en (Die Blaue Reihe — Praxiswissen kompakt)



Offensichtlich fuhren die Nutzervorteile hinsichtlich Zeit, Einfachheit und Komfort in Kopenhagen da-
zu, dass viele Menschen mit dem Fahrrad fahren, wahrend die Kommunikation moralischer Griinde in
Deutschland kaum zum Erfolg fihren konnte.

In der Konsequenz bedeutet dies, dass die wichtigen und richtigen Argumente wie Gesundheit, Kos-
tenersparnis, Umwelt- und Klimaschutz um den Bau einer einladenden Infrastruktur zu erganzen sind.
Als einen Baustein dieser einladenden Infrastruktur setzt die Stadt Miinster deshalb seit dem Friihjahr
2020 die Qualitatsstandards in Fahrradstraf3en um und leistet damit einen wichtigen Beitrag zur Mobi-
lititswende und zum Mobilitaétswandel in Minster.

»Verdndern wir die (bebaute) Umwelt, verdndern wir auch das (Mobilitdts-)Verhalten“
(Graf 2018).



