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Ausgangslage

Muinster ist ohne Frage eine Fahrradstadt: 40 % der Wege erledigen die Munsteranerinnen und
Munsteraner taglich mit dem Fahrrad. Erklartes Ziel der Stadt Minster ist es, den Radverkehrsanteil
mittelfristig auf 50 % zu steigern. Hierfur ist es noétig, die heutige Infrastruktur den aktuellen und zu-
kinftigen Herausforderungen und Ansprichen anzupassen. Zu nennen sind beispielweise die dyna-
mische Bevolkerungsentwicklung, gestiegene Nutzungsanspriche, Klima- und Umweltschutz sowie
die technische Weiterentwicklung des Fahrrads als Verkehrsmittel (E-Bikes, Lastenrader). Ein wichti-
ger infrastruktureller Baustein sind die FahrradstralRen.

FahrradstraRen gibt es in Mlnster schon seit drei Jahrzehnten: 1990 wurde im Rahmen des Modell-
vorhabens "Fahrradfreundliche Stadte und Gemeinden in Nordrhein-Westfalen" die SchillerstralRe als
erste Fahrradstrale in Minster ausgewiesen. Fahrradstralen sind Anliegerstral’en, bei denen der
Radverkehr Vorrang vor jeder anderen Verkehrsart hat. Laut Stralenverkehrsordnung ist der Kfz-
Verkehr in Fahrradstrallen nur ausnahmsweise zuldssig. In Minster sind aber nahezu alle Fahr-
radstralRen Uber ein Zusatzschild fur den Kfz-Verkehr freigegeben, die Radfahrenden teilen sich die
Fahrradstrale mit Pkw und Lkw.
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Um das ehrgeizige Ziel, den Radverkehrsanteil weiter zu erhéhen und den Mobilitadtswandel aktiv zu
gestalten zu erreichen, hat der Rat der Stadt Munster Mitte 2019 Qualitatsstandards flir Fahrradstra-
3en beschlossen. Denn Fahrradstrallen hatten oft keine qualifizierte Ausgestaltung, die neuen Stan-
dards schaffen diese klar erkennbar.

o Fahrradstrallen haben Vorrang gegeniber einmindenden Nebenstral’en. Die Bevorrechti-
gung ermdglicht durchgangig flissiges Radfahren, sodass Radfahrende schnell an ihr Ziel
kommen.

e Eine Fahrgasse von 4-5 m Breite plus 0,5-0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz.
Parkraum wird deutlich reduziert oder entfallt. Komfort und Sicherheit der Radfahrenden profi-
tieren — das Risiko von Unfallen durch Dooring oder ein- und ausparkende Kfz wird signifikant
gesenkt. Gleichzeitig ergibt sich ein Mehr an Lebens- und Aufenthaltsqualitat fur die Anwoh-
nerschaft.

o Tlw. Einschrankung des Kfz-Verkehrs: Freigabe flr Anliegerverkehr oder Sackgassen sowie
Einbahnstrallenregelungen.

o Flachige Roteinfarbung der Fahrgasse (exkl. Sicherheitstrennstreifen und Parkstande): Sie
signalisiert den Vorrang des Radverkehrs und erhoht die Aufmerksamkeit.

4-5m
——————— Fahrgasse ——]

Fahrradstral8e Bismarckallee in Miinster (Foto: Patrick Schulte)

In 2020 konnten 8 Fahrradstralien mit den neuen Qualitatsstandards auf einer Lange von 5,5 km und
einer Flache von knapp 22.000 m? realisiert werden. In diesen Bereichen gehort es der Vergangen-
heit an, dass keine qualifizierte Ausgestaltung und keine ausreichenden Fahrbahnbreiten vorliegen.
Hierdurch werden Gefahrensituationen minimiert sowie die Aufenthaltsqualitdt des Strallenraumes
enorm gesteigert.
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Mit der Umsetzung erhalten die Minsteraner Fahrradstrafen einen spurbaren Gewinn an Sicherheit,
Komfort, Reisezeit und Aufenthaltsqualitdt. Der Radverkehr als nachhaltige Mobilitatsform wird so
noch weiter gestarkt und ein wichtiger Beitrag zum Klimaschutz geleistet.

Aktuelle Umsetzung

Lange

Flache

FahrradstraBen Bismarckallee und Goldstral3e in Miinster (Foto: Patrick Schulte)

Parken im offentlichen

FahrradstraBe [m] [m?] Verfahren Fertigstellung Raum

Annette-Allee  |600  |2.400 |EPOXidharz- o000 wie bislang
beschichtung
Epoxidharz-

Bismarckallee 750 3.000 beschichtung |Juni 2020 einseitig moglich
u. Asphalt

Dieckstrae 200 |gsoo  |Epoxidharz- o600 einseitig maglich
Beschichtung

Dingstiege 850 3.400 HeiBasphalt | September 2020 | wie bislang

GoldstraBe 620  |24g0 |Kaltplastik- o600 einseitig méglich
beschichtung

HittorfstralRe 530 2.120 Kaltplgsnk- Umbau ausgesetzt | Parkverbote ausgesetzt
beschichtung

Kirschgarten 850 3.400 HeilRasphalt |September 2020 |bislang kaum genutzt

Lindberghweg 800 3.200 HeiBasphalt | August 2020 bislang kaum genutzt

Latkenbeckerweg | 800 3.200 HeiBasphalt | August 2020 bislang kaum genutzt

Max-Winkelmann- | 74, o800 |EPOXidharz- iy, ausgesetzt | Parkverbote ausgesetzt

Str.

Veranderungen der Nutzung

beschichtung

Ein erklartes Ziel der Einrichtung sicher, schnell und komfortabel zu befahrender Fahrradstrallen ist
die Erhéhung des Radverkehrsanteils. Zudem profitieren insbesondere Kinder, Jugendliche und Fa-
milien aufgrund ihres Nutzungsverhaltens von autoarmen und damit ,geschutzten® Strallenrdumen.
Eine Erhebung von Nutzendenzahlen ist aufgrund der Anfang 2020 aufgetretenen Covid-19-
Pandemie nicht mdglich gewesen, da sich das Mobilitdtsverhalten infolgedessen dieser Situation an-

gepasst hat.
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Beobachtungen zeigen, dass sich durch die Umgestaltung von Fahrradstral’en mit den neuen Quali-
tatsstandards Radfahrende selbstbewusster im Strallenraum fortbewegen. Durch die Fahrgassen-
breite, die Bevorrechtigung an einmiindenden Strallen sowie das verringerte Kfz-Aufkommen ist der
Gewinn v. a. fir Menschen hoch, die unsicher im Radfahren sind und / oder dies erst erlernen. Zu-
dem wird auch den ZufuRgehenden mehr Platz eingerdumt (s. Anlage 2 — Bismarckallee vor und
nach der Umgestaltung). Insgesamt ist die Aufenthaltsqualitat in den Fahrradstraflien 2.0 fir Zuful3ge-
hende und Radfahrende gestiegen.

Erste Erkenntnisse zu Verfahren der Roteinfarbung

Es kommen unterschiedliche Bauverfahren zum Einsatz, abhangig von den 6rtlichen Gegebenheiten
und dem StraRenzustand:

Kaltplastikbeschichtung
o Herstellungskosten ca. 17 €/m?, Nutzungsdauer etwa 5 bis 10 Jahre
e Schichtstarke: 2-3 Millimeter
e verhaltnismalig hoher Rollwiderstand, der auf die angewandte Auftragstechnik zuriickzufiih-
ren ist
e zu Beginn geruchsbildend (keine Gesundheitsgefahrdung), dieser Zustand vergeht jedoch. Bei
hoher Sonneneinstrahlung kann sich dieser Prozess verlangern

Epoxidharzbeschichtung
o Herstellungskosten ca. 37 €/m?, Nutzungsdauer etwa 10 bis 15 Jahre
e Schichtstarke: 2-3 Millimeter
¢ komfortabel, geringer Rollwiderstand
e zu Beginn geruchsbildend (keine Gesundheitsgefahrdung), dieser Zustand vergeht jedoch

Heilasphalt

Herstellungskosten ca. 46 €/m?, Nutzungsdauer etwa 20 bis 30 Jahre

Schichtstarke bis 4 Zentimeter

komfortabel, sehr geringer Rollwiderstand

zu Beginn geruchsbildend (keine Gesundheitsgefahrdung), dieser Zustand vergeht jedoch

Die Intensitat des Rottons unterscheidet sich je nach Verfahren. Die Kaltplastik weist nach Auftrag die
héchste Farbintensitat auf. Hier wird davon ausgegangen, dass die Farbe im Verlauf der Zeit ver-
blasst (ahnlich wie bei markierten Radfahrstreifen). Dies ist nach mehreren Monaten zu bewerten.
Epoxidharzbeschichtung und HeilRasphalt weisen einen etwas blasseren Rotton auf, da hierbei gréf3-
tenteils das zugefligte Gesteinsmaterial fur die Farbgebung verantwortlich ist. Sie werden dem Ziel
der besseren Wahrnehmbarkeit dennoch gerecht. Das kurze rot asphaltierte Stlick der Bismarckallee
(H6he Erich-Klausener-Schule) wird bereits jetzt als zu dunkel erachtet. Hier wurde im Gegensatz
zum Lindberghweg zwar mit rotem Gestein, allerdings mit herkdmmlichem, schwarzem Bindemittel
gearbeitet.

Zurzeit wird durch das Amt fur Mobilitdt und Tiefbau eine Evaluation der Verfahren vorgenommen.
Hierbei werden Oberflacheneigenschaften, wie z. B. Griffigkeit, weitergehend untersucht. Dafur sind
langerfristige Untersuchungen notwendig, sodass diese Ergebnisse noch nicht vorliegen.

Munster nimmt eine Vorreiter-Rolle bei der flachigen Roteinfarbung ganzer Strallenzige ein. Nach
der Pilotprojekt-Umsetzung in Minster kommen die beschriebenen Bauverfahren nun auch bundes-
weit vermehrt zum Einsatz. Es ist zu erwarten, dass mit weiterer Umsetzung der Wissensschatz zu-
nimmt. Durch das Know-how aus Minster und anderen Kommunen sowie Ubergeordneter Institutio-
nen (wie z. B. der Bundesanstalt fir Stralenwesen BAST) kdnnen dann weitere fundierte Aussagen
zu den Eigenschaften der verwendeten Baustoffe getroffen werden. Alle Verfahren zeichnen sich
durch den Einsatz von speziell fir den Stralenbau zugelassener Baustoffe aus.
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Kommunikation

Die Umverteilung von StralRenraum, insbesondere der durch die Umgestaltung verbundene Wegfall
von Pkw-Abstellmoéglichkeiten hat in der Blirgerschaft flr kontroverse Diskussionen gesorgt. Auch die
z. T. erst kurz vor dem Umbau erfolgte Kommunikation mit der Anwohnerschaft ist bemangelt worden.
Dies flhrte an mehreren Stellen zu Unverstandnis und berechtigter Kritik, die die fachlich fundierten
und wissenschaftlich begrindeten Vorteile (u. a. der Gewinn an Sicherheit und Bewegungsraum fur
Kinder, Jugendliche und Familien sowie der gestiegene Fahrkomfort fir Menschen, die mit Lastenra-
dern, Kinderanhangern usw. unterwegs sind) der Ma3nahmen in den Hintergrund rickten.

Im Jahr 2020 sind bereits 6ffentlichkeitswirksame Kampagnen durchgefiihrt worden:
Um Aufmerksamkeit zu erzeugen und den Vorrang fur Radfahrende zu verdeutlichen, sind nach der

Umgestaltung der Strallen groRformatige Plakate aufgestellt worden. Hier wird die Botschaft ,Hier
sind Autos zu Gast* thematisiert:

STADT ||||\I| MUNSTER

Motiv der Banner (Quelle: Stadt Miinster)

Zusatzlich dazu sensibilisieren Plakate am Litkenbecker Weg / Lindberghweg die Nutzenden auf die
Geschwindigkeitsbegrenzung. Auf einer FahrradstraRe missen sich Autofahrende hinsichtlich der
Geschwindigkeit den Radfahrenden anpassen und es ist maximal Tempo 30 erlaubt. Auch bei dieser
Kampagne ist bewusst eine lockere und auf Verstandnis setzende Ansprache gewahlt worden.

Eingangssituation Lindberghweg / Heumannsweg (Foto: Stadt Ustr)
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Das Verkehrsverhalten wird in Zusammenarbeit mit Polizei und Ordnungsamt weiter intensiv beo-
bachtet. Bei allen Malinahmen werden die Riickmeldungen der Blirgerschaft von der Verwaltung sehr
ernst genommen.

Leitlinien der Kommunikation an neu einzurichtenden Fahrradstralen

Die in 2020 gemachten Erfahrungen bei der Umsetzung von Fahrradstrallen mit den neuen Quali-
tatsstandards zeigen, dass die Planungen sowie die zugrundeliegenden ibergeordneten Ziele kinftig
deutlich friihzeitiger und birgerfreundlicher kommuniziert werden mussen. Daher hat die Stadtverwal-
tung Leitlinien fur ein Kommunikationskonzept aufgestellt. Denn: Ein auf Qualitat, Transparenz, Inter-
aktion und Sachinformation setzendes Beteiligungskonzept kann langfristige Erfolge bzgl. Akzeptanz
bringen.

Nutzen des FahrradstraBenkonzepts und der Qualitdtsstandards vermitteln

Manster ist Fahrradstadt und besitzt eine entsprechende Haltung zum Thema Mobilitat. Ziel und
Zweck der Einrichtung von Fahrradstrallen sowie Nutzen der Qualitatsstandards (,Fahrradstral3en
2.0“) werden der Offentlichkeit verstéandlich vermittelt. Dabei ist jede FahrradstraRe in Miinster einge-
bunden in den Gesamtprozess, findet jedoch mit auf die jeweilige ortliche Situation bzw. Planung an-
gepassten teil-individuellen (Beteiligungs-)Elementen Bericksichtigung.

Friihzeitige und transparente Kommunikation und Partizipation

Sobald Vorplanungen vorliegen, kann bereits die Birgerbeteiligung beginnen. Hier wird transparent
der Planungsstand vorgestellt (politische Beschlussfassung, weiteres Vorgehen, etc.). Auch alle bis-
herigen politischen Entscheidungen werden transparent kommuniziert. Die Blrgerinnen und Blrger
erhalten somit eine Riickmeldung zu dem Arbeitsprozess. Die Informationen werden crossmedial, d.
h. online und offline, zur Verfigung gestellt. Die Burgerschaft erhalt unterschiedliche Mdglichkeiten,
am Planungsprozess mitzuwirken: Neben (Prasenz-)Veranstaltungen, Vor-Ort-Begehungen und dem
personlichen Austausch haben die Blrgerinnen und Birger die Mdglichkeit, Hinweise telefonisch und
per Mail abzugeben. Zudem werden wahrend der Bauphase regelmaflig Neuigkeiten Uber den Bau-
fortschritt und mdgliche baubedingte Einschrankungen an die Offentlichkeit gegeben. Die Prasenz-
formate werden selbstverstandlich Corona-konform organisiert und die entsprechenden Hygiene- und
Schutzvorschriften eingehalten.

Gestaltungsspielrdume im Rahmen der Blirgerbeteiligung

Bei zuklnftigen Planungen geht es insbesondere um die frihzeitige Einbindung und Beteiligung der
Burgerschaft. In einem ersten Schritt sollen die fachlich fundierten und wissenschaftlich begrindeten
Standards fiir FahrradstraRen der Offentlichkeit erlautert werden. Hierbei soll deutlich werden, warum
diese Standards sinnvoll sind. In einem zweiten Schritt wird die konkrete Anwendung dieser Stan-
dards im Einzelfall — d.h. fir die jeweilige Fahrradstrale — dargestellt und mit den betroffenen Blrge-
rinnen und Burger besprochen. Die individuellen Konsequenzen werden diskutiert und ggf. Einwande
erfasst. Die gewonnenen Erkenntnisse werden abgewogen und ggf. mit in die Planung aufgenom-
men. Diese wird dann der Politik zu Entscheidung vorgelegt. Auch bei der Einrichtung und Nutzung
von alternativen Mobilitdtsangeboten im 6&ffentlichen Raum ((E)-Car-Sharing, Bike-Sharing, Lasten-
radstellplatze, Fahrradabstellanlagen, etc.) wird die Offentlichkeit eingebunden

Beratungsangebote fiir Grundstiickseigentiimer

In Zusammenarbeit mit den verantwortlichen Abteilungen der Stadt Minster wird ein Beratungsange-
bot fur die Grundstuckseigentimer und -eigentimerinnen eingerichtet, soweit bauordnungs- und pla-
nungsrechtlich mdglich (u. a. zum Thema Einrichtung von PKW-Stellplatzflachen auf den eigenen
Grundstucken). Dadurch kann den durch Flachenumverteilungen Beteiligten eine adaquate Hilfestel-
lung gegeben werden.

Die Verwaltung setzt die hier gesetzten Leitlinien bereits in bestehenden Prozessen um (siehe
V/0041/2021).
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Finanzielle Auswirkungen

Die neuen Leitlinien bei der Kommunikation von neu einzurichtenden FahrradstralRen haben zum
jetzigen Zeitpunkt keine unmittelbaren finanziellen Auswirkungen. Die Kosten werden uber die je-
weiligen Baumalinahmen gedeckt.

In Vertretung

Robin Denstorff
Stadtbaurat

Anlagen:

Anlage A

Anlage 1 — Informationen zu Fahrradstralen mit Qualitat
Anlage 2 — Die Bismarckallee vor und nach dem Umbau
Anlage 3 — Impressionen der Fahrradstralen 2.0 in Minster
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