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Betrifft

Teilnahme am Landeswettbewerb "Mobil. NRW - Mobilitat in lebenswerten Stadten" mit dem
Beitrag ,Multimodale- und Intermodule Mobilitdét am Minsteraner Hauptbahnhof starken"

Beratungsfolge

|25.02.2021  Ausschuss fiir Verkehr und Mobilitét Entscheidung |
109.03.2021  Bezirksvertretung Miinster-Mitte Anhdrung |

Beschlussvorschlag:
I. Sachentscheidung:

1. Der Ausschuss begriif3t den Landeswettbewerb ,Mobil. NRW — Mobilitat in lebenswerten
Stadten” mit seiner Zielsetzung, innovative und zukunftsweisende Konzepte zur Verbesse-
rung des urbanen Mobilitatssystems zu unterstiitzen.

2. Der Ausschuss beschlief3t vorbehaltlich der Anhérung der BV-Mitte, dass sich die Stadt
Minster mit dem Maflinahmenpaket ,Multi- und intermodale Mobilitdt am Miinsteraner
Hauptbahnhof starken“ bewirbt und beauftragt die Verwaltung, als ersten Schritt eine Pro-
jektskizze fir die 1. Bewerbungsstufe einzureichen. Sollte das Projekt im Mai 2021 durch die
Jury ausgewahlt werden, wird die Stadt nach Beschluss im Rat bis zum 31.12.2021 eine wei-
ter qualifizierte Bewerbung fir die 2. Stufe ausarbeiten und einreichen.

3. Der Ausschuss beschliel3t vorbehaltlich der Anhérung der BV-Mitte die folgenden Bausteine
des MalRnahmenpaketes:

a. Realisierung der Veloroute Minster — Everswinkel mit den Bausteinen:

1. Umgestaltung der Schillerstral’e gemaR der vom Rat der Stadt Miinster be-
schlossenen Qualitatsstandards fur Fahrradstraen (V/0151/2019) zwischen den
Knotenpunkten Bremer Platz und Hansaring und

2. FortfGhrung Utber die ,kleine* Bremer Stralde bis zur Promenade.

b. Einrichtung einer modernen Mobilstation Parkhaus Bremer Platz (Umbau, ggf. Auf-
stockung) im Kontext der bahnhofsnahen Parkhduser mit den folgenden Bausteinen:

- Realisierung eines Fahrradparkhauses nach niederlandischem Vorbild (Neuaus-
richtung von Infrastruktur, Gestaltung und Betrieb)

- Einrichtung von Quartiersparkplatzen/Bewohner-Stellplatzen (insbesondere fiir
Bewohnerinnen und Bewohner der Schillerstra3e und Wolbecker Stral3e)

- Einrichtung von Kurzzeitparkplatzen (Kiss + Ride) fir die Hol- und Bring-Verkehre
vom und zum Hauptbahnhof

- Erganzung weiterer Mobilitéatsangebote (z. B. City-Logistik, Car-Sharing, Bike-
Sharing, E-Scooter-Sharing, Service etc.)
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- Prufung der Einfihrung einer neuen Fahrradparkgebihrenordnung in den drei
bahnhofsnahen Fahrradparkhdusern mit z. B. kostenloser Nutzung in den ersten
24 Stunden zur Reduzierung des Abstellens von Fahrradern im 6ffentlichen
Raum.

4. Der Ausschuss beauftragt die Verwaltung vorbehaltlich der Anhérung der BV-Mitte, im Rah-
men der weiteren Bearbeitung des Wettbewerbsbeitrags fir den Landeswettbewerb die Ge-
samtsituation des ruhenden Verkehrs (Kfz + Fahrrad) im Bahnhofsumfeld zu bertcksichtigen
und weiterzuentwickeln.

5. Die Inhalte des Ratsantrages A-R/0008/2021 der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen/GAL,
SPD-Fraktion und der Ratsgruppe Volt vom 02.02.2021 sind insoweit aufgegriffen, dass eine
Teilnahme am o0.g. Landeswettbewerb erfolgt.

Il. Finanzielle Auswirkungen:
Es wird zur Kenntnis genommen, dass der Stadt Munster fur die Bewerbung zur ersten Stufe Kosten
in H6he von ca. 15.000 € entstehen und ggf. 25.000 € fiir eine Bewerbung zur zweiten Stufe. Die

Bewerbungskosten der zweiten Stufe wirden zu 80 % (maximal 20.000 €) durch das Land bezu-
schusst.

Die v.g. Sachentscheidung ist wie folgt zu finanzieren:

Teilergebnisplan
) Haush.- | Betrag Bemerkungen
Nr. Bezeichnung .
jahr €
Produktgruppe 1201 | Bereitstellung von Verkehrsfla-
chen und —anlagen
Zeile 02 Zuwendungen und allgemeine 2021 20.000
Umlagen
16 Sonstige ordentliche Aufwen- 2021 40.000
dungen
Saldo 20.000

Die zur Finanzierung erforderlichen Ermachtigungen sind im Haushaltsplan-Entwurf 2021 bei der o.
g Produktgruppe veranschlagt. Es wird zur Kenntnis genommen, dass die Beschlussausfiihrung
unter dem Vorbehalt steht, dass der Rat im Rahmen der Haushaltssatzung 2021, bzw. der mittelfris-
tigen Ergebnis- und Finanzplanung die Ermachtigungen bereitstellt.

Begrindung:

Darstellung des Wettbewerbs

Das Ministerium fir Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen stellt fir die Transformation und Star-
kung stadtischer Mobilitdtssysteme insgesamt bis zu 100 Millionen Euro bereit. Die maximale Hohe
der Zuwendung pro Projekt betragt 20 Millionen Euro. Die Foérderquote betragt grundsatzlich 80 % der
zuwendungsfahigen Kosten, sowohl investive als auch konsumtive Aufwendungen betreffend. Die
Projektlaufzeit betragt mindestens 2 Jahre innerhalb des Zeitraums zwischen den Jahren 2022 und
2026. Das gesamte Forderprogramm mit allen Details sind in Anlage 1 oder alternativ unter folgender
Internetadresse nachzulesen:

https://www.vm.nrw.de/presse/_container_presse/Foerderaufruf Landeswettbewerb-Mabilitaet-
lebenswerte-Staedte.pdf
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Ziel des Wettbewerbs ,Mobil. NRW — Mobilitat in lebenswerten Stadten” ist es, Stadte bei der Umset-
zung von innovativen und zukunftsweisenden Konzepten zur Verbesserung des urbanen Mobilitats-
systems zu unterstitzen. Gefordert werden innovative Projektideen fir saubere, bessere Mobilitat im
urbanen Raum. Die einzelnen Modellvorhaben sollen Angebote bieten, die den Menschen eine indivi-
duelle und flexible Mobilitat ermoglichen.

Im ersten Schritt sollen Alternativen zur motorisierten Individualmobilitat entwickelt werden, um dann
die Voraussetzungen fur eine Reduktion des spezifischen Flachenbedarfs dieses Verkehrs zu schaf-
fen. Dazu werden intelligente und ganzheitliche Konzepte gefordert, die folgende Zielrichtungen ver-
folgen:

- Entwicklung von Mobilitétsldsungen jenseits des motorisierten Individualverkehrs, die an den
Bedurfnissen der Birgerinnen und Burger orientiert sind

- Bessere Erreichbarkeit der Innenstadte (...) durch den OPNV/die Nahmobilitét

- VergrofRerung der Vielfalt von Mobilitatsangeboten

- Reduktion von Zugangsbarrieren zu Mobilitatsangeboten und Sicherstellung der Bezahlbarkeit
von Mobilitatsangeboten

- Gleichberechtigte Teilhabe an Mobilitat fir alle Menschen und Unternehmen

- Erhohung der Verfiigbarkeit und Zuverlassigkeit des OV-Systems

- Erh6hung der Verkehrssicherheit

- Reduktion der Emissionen von Luftschadstoffen, Klimagasen und Larm

- Sukzessive Reduktion des spezifischen Flachenverbrauchs des Verkehrs bzw. Umwidmung
von Flachen zugunsten der Nahmobilitat in den Innenstadten (...)

- Offenheit fir neue Geschaftsmodelle bzw. Integration dieser Geschéftsmodelle in die urbane
Mobilitat und Logistik

- Verbesserte Information, Buchung und Bezahlung von Mobilitdtsangeboten

Des Weiteren sollen die Aspekte notwendige Anliegerverkehre, Stadt-Umland-Verkehre, Blrgerbetei-
ligung, Kostenklarheit fir die 6ffentliche Hand, die Fortfilhrung des Modellvorhabens Uber den Finan-
zierungszeitraum hinaus, die 6ffentlichkeitswirksame Vermarktung sowie die Ubertragbarkeit auf an-
dere Stadte in Nordrhein-Westfalen beriicksichtigt werden.

Zuwendungsfahig sind neben Mobilstationen und Nahmobilitatsinfrastruktur auch Quartiersgaragen ,
Investitions-, Leasing- und Betriebskosten, Kosten der Evaluation, Offentlichkeitsarbeit und Biirgerbe-
teiligung, Betriebskostendefizite, Personalkosten und Kosten fur Marketing, Evaluierung und Beglei-
tung durch Externe.

Zuwendungsberechtigt sind alle Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen. Nicht zuwen-
dungsberechtigt sind kommunale Unternehmen. Diese kénnen aber im Rahmen der rechtlichen
Vergabe- und Beauftragungsvorschriften mit der Durchfiihrung von Projekten beauftragt werden. Das
Ministerium fur Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen hat schriftlich bestatigt, dass das beabsich-
tigte Projekt grundséatzlich den Wettbewerbskriterien entspricht.

Es handelt sich um ein zweistufiges Wettbewerbsverfahren: In der ersten Stufe kénnen bis 16. April
2021 Projektskizzen fur Modellvorhaben eingereicht werden. Im Mai 2021 entscheidet eine Jury, wel-
che Projektideen bis zum 31.12.2021 weiterqualifiziert werden sollen. Die Entscheidung Uber die fina-
le Projektauswahl folgt im Februar 2022. Die Einreichung der Férderantrdge wird bis 31. Marz 2022
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erbeten. Die Bewilligungen der Gelder erfolgt im April/Mai 2022. Die Modellvorhaben sollen im 3.
Quartal 2022 beginnen und spatestens im Jahr 2026 abgeschlossen sein.

Erlduterung des MalRnahmenpakets im Wettbewerbszusammenhang

Die Stadt Munster bekennt sich zu den Zielen einer nachhaltigen Entwicklung und setzt sich fir eine
umwelt-, klima- und flachenschonende Mobilitat ein. Es wird u. a. das Ziel verfolgt, multi- und inter-
modale Wegeketten zu erleichtern und so die Erreichbarkeit von Wohn-, Arbeits-, Studien- und Frei-
zeitorten auch ohne ein eigenes Auto zu verbessern.

Damit eine Verknipfung einzelner Wege zu multi- und intermodalen Wegeketten zukunftig noch
schneller und komfortabler als bisher stattfinden kann, sollen im Umfeld des Hauptbahnhofes insbe-
sondere der Radverkehr und das Fahrradparken gestarkt werden.

Gleichzeitig soll die Verknlipfungssituation am Hauptbahnhof fur alle Verkehrsarten unter optimaler
Ausnutzung der bahnhofsnahen Parkhauskapazitaten deutlich verbessert werden (s. Abb.1).

- Ubersichtskarte

Amt fiir Mobilitat
und Tiefbau

Mobilstation Bremer PI.

% Dauer- u. Kurzzeitparken
e Quamersparken Kiss + Ride
#-Sharing + L.-Sharing
Service + Info

Legende

Veloroute 11 Miinster-
Eversw

[ Promenade

| Neugestaltung Bremer PI.

_ Neues
% | Bewirtschaftungsmodell
Fahrradparken

- Parkhauser

Abblldung 1 Raumllcher Kontext der geplanten Mobilstation Bremer Platz (Quelle: Stadt Minster)

V/0099/2021



Uber den Hauptbahnhof Minster wird mit ca. 60.000 Fahrgasten taglich eine hohe Anzahl von Be-
rufspendlerinnen und -pendlern im SPNV abgewickelt. Mit der Weiterentwicklung des Standorts steht
den SPNV-Nutzern zukinftig ein attraktiveres Angebot fur die Anschlussmobilitat bis zum Arbeitsplatz
zur Verfugung. So ist heute deutlich erkennbar, dass die bestehenden Angebote in quantitativer und
gualitativer Hinsicht nicht ausreichend sind.
Die Stadt Munster beabsichtigt sich mit einem MalRnahmenpaket am oben genannten Landeswettbe-
werb zu beteiligen. Dabei werden im Einklang mit den Pramissen der Auslobung und orientiert an den
Bedurfnissen der Birgerinnen und Birger u. a. folgende Ziele definiert:
e Beitrag zur nachhaltigen Mobilitdt und damit zur Verkehrswende
e Starkung des Hauptbahnhofs in seiner Funktion als zentraler Verkntpfungspunkt des 0rtlichen
und regionalen Mobilitdtssystems (,Mobil-Hub®)
¢ Verbesserung der Anbindung an das Radwegenetz und damit gleichsam die Starkung der Er-
reichbarkeit der Innenstadt (u. a. Fahrradstral3en, Velorouten)
o Attraktivere Gestaltung des Umstiegs zwischen den unterschiedlichen Verkehrsarten mit neu-
en Angeboten (Mobilstation, Nutzungstarif)
o Digitalisierung intermodaler Mobilitatsangebote

a. Realisierung der Veloroute Minster — Everswinkel

Gemal den vom Rat der Stadt Minster am 03.07.2019 beschlossenen neuen Qualitatsstandards fiir
Fahrradstraf3en (V/0151/2019) soll die SchillerstralRe zwischen den Knotenpunkten Bremer Stral3e
und Hansaring umgestaltet und damit einhergehend in ihrer kiinftigen Funktion als Abschnitt der Velo-
route Munster-Everswinkel aufgewertet werden. Durch die Fortfiihrung dieser Verbindung tber die
.kleine“ Bremer Stral3e bis zur Promenade wird die heute fir den Radverkehr ungtnstige Verknup-
fung des Hauptbahnhofes mit der Promenade in beide Richtungen signifikant verbessert.

Der Ausbau der Schillerstraf3e nach den neuen Qualitatsstandards verbessert die Erreichbarkeit der
Innenstadt bzw. des Hauptbahnhofs fiir den Radverkehr (= Nahmobilitat). Die Fortfiihrung der Fahr-
radstralle nach den neuen Qualitatsstandards orientiert sich an den Bedirfnissen radfahrender Biir-
gerinnen und Burger und férdert die Nutzung des Fahrrads als meist genutztes Verkehrsmittel Miins-
ters. Zudem entspricht der Ausbau der FahrradstraRe dem Qualitatsanspruch Minsters als Fahrrad-
stadt. Das dadurch einseitig entfallende Kfz-Parken (ca. 70 Stellplatze) fihrt zu einer signifikanten
Erh6hung der Verkehrssicherheit, indem das Konfliktpotenzial zwischen Radfahrenden und sich plétz-
lich 6ffnenden Fahrzeugtiren (sog. Dooring-Unfalle) deutlich verringert wird. Ein durchgehender Aus-
baustandard auf der Achse Everswinkel, Wolbeck, Angelmodde, Gremmendorf und dem Hauptbahn-
hof kann weitere Menschen motivieren, z. B. fir den Weg zur Arbeit, auf das Fahrrad umzusteigen
und so Larm, Klimagase und Luftschadstoffe einzusparen.

b. Einrichtung einer Mobilstation durch Umbau des Parkhauses Bremer Platz oder ggf. Auf-
stockung

Das Parkhaus Bremer Platz ist fir insgesamt 416 Kfz-Einstellplatze konzipiert. Hiervon sind aktuell
159 Stellplatze durch anderweitige Nutzungen belegt, namlich 39 durch das ,Radlager” mit 984 Fahr-
radabstellplatzen (sog. ,Doppelstocker®) in der 0-Ebene sowie durch 120 Dauerparkplatze, davon 57
Anwohnerparkplatze.

Nach Auswertung der Daten aus dem stadtischen Parkleitsystem (PLS) stellt sich die durchschnittli-
che Jahres-Auslastung der Parkhauser (PH) Bremer Platz, BahnhofstraBe und Engelenschanze wie
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in der nachfolgenden Tabelle dargestellt dar, wobei wegen der Belastbarkeit die Daten aus 2019
(01.01. — 31.12.2019, Mo — Sa, 09:00 Uhr — 19:00 Uhr) betrachtet wurden?:

Stellplatzart / Standort Bremer Platz Bahnhofstralle Engelenschanze
Kfz-Stellplatze gesamt 416 339 480
Kfz-Dauerparker 120 100 230
Sonstige Belegung* 39 0 0
Kfz-Stellplatze frei 257 239 250
Auslastung PLS (Jahresmittelwert)** 73% 51% 66%

*im PH Bremer Platz entfallen 39 Kfz-Einstellplatze zugunsten von 984 Doppelstock-Fahrradstandern im Radlager
** Referenzjahr 2019; Zeitraum: Mo-Sa 09:00 Uhr - 19:00 Uhr

Tabelle: Stellplatze und Auslastung der WBI-Parkhauser im Bahnhofsumfeld im Vergleich

Die Einrichtung einer Mobilstation und die damit verbundene Neuaufteilung der Flachen des Park-
hauses Bremer Platz ist nach Ersteinschétzung unter Bertcksichtigung der potentiell weiterhin zur
Verfugung stehenden Kapazitaten in den Parkh&usern Bahnhofstrale und Engelenschanze und der
Auslastung nach Parkleitsystem mit der Zielsetzung einer effizienten Nutzung der verfugbaren Fla-
chen vertretbar. Die benachbarten Parkhduser BahnhofstraRe und Engelenschanze weisen nur eine
durchschnittliche Auslastung von 51 % bzw. 66 % auf (s. 0.). Diese kdnnten daher ggf. Teilkapazita-
ten bei den Dauer- und Kurzparkern sowie die sonstige Parkplatz-Nachfrage vom PH Bremer Platz
tbernehmen.

Durch Nutzungsumschichtungen in den umliegenden, bahnhofsnahen Parkh&usern kénnen Syner-
gien entstehen, die die nachhaltige Mobilitat (Fahrradparken, Car-Sharing, Bike-Sharing, Kiss & Ride
etc.) fordern sowie die zukunftsorientierte Transformation der bestehenden Verkehrsinfrastruktur am
Hauptbahnhof unterstiitzen.

Die Einrichtung der Mobilstation im Parkhaus Bremer Platz mit dem Schwerpunkt Fahrradparken soll
dem Ausbau der Schillerstral3e nach den Qualitdtsstandards fur Fahrradstral3en nach Moglichkeit
zeitlich vorgelagert sein. Der Schwerpunkt Fahrradparken soll um weitere Mobilitdtsangebote (z. B.
Car-Sharing, Bike-Sharing, E-Scooter-Sharing, Service etc.) ergénzt werden (vgl. hierzu auch
V/1052/2020 ,Multi- und intermodale Mobilitat starken - Neue Mobilstationen fur Minster“). Neben
dem Umbau des Parkhauses ware ggf. auch eine Aufstockung denkbar. Wenn wirtschaftlich-
technische Griinde dafursprechen, sollte auch ein Neubau in Erwagung gezogen werden.

Durch die Einrichtung von ca. 70 Quartiersparkplatzen im Parkhaus Bremer Platz wird den Bewoh-
nern, die nicht auf inr Auto verzichten kénnen oder wollen, die Moglichkeit gegeben, sich wohnungs-
nah einen Stellplatz nach noch festzulegendem Anwohnertarif zu mieten - insbesondere fur die An-
wohner der Schillerstral3e (siehe Baustein a.) und der Wolbecker Strale, fur die ebenfalls eine Neu-
ordnung des Verkehrsraum angestrebt wird.

Ein weiterer, kleiner Teil der zukinftigen Mobilstation Bremer Platz soll fir das Kurzzeitparken zur
Verfigung stehen. Ziel ist es die Hol- und Bring-Verkehre vom und zum Hauptbahnhof zu ermdgli-
chen und die entsprechenden Kfz-Stellplatze im 6ffentlichen StralRenraum reduzieren zu kénnen.

Der Grol3teil des heutigen Parkhauses soll aber dem Radverkehr und damit der Forderung der
Nahmobilitat dienen. Daher sollen anstelle des heutigen Radlagers im Erdgeschoss mehrere Ebenen
nach niederlandischem Vorbild in ein modernes, dem aktuellen Stand der Technik entsprechendes
Fahrradparkhaus umgestaltet werden. Der Zugang zu den verschiedenen Ebenen konnte beispiels-

1 Die Daten des Parkleitsystems weichen, auch aufgrund einer anderen Methodik, von den Daten der WBI
GmbH ab.
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weise durch Rampen mit fahrradgerechter Steigung erfolgen.

Laut einer Zahlung (Oktober 2020) der Stadt Minster werden im Umfeld des Hauptbahnhofs ca.
7.000 Fahrrader abgestellt. Von den ca. 6.100 ordnungsgeméafien Abstellplatzen (Fahrradstander im
offentlichen Raum, in der Radstation bzw. im Radlager) sind lediglich ca. 1.650 kostenfrei nutzbar.
Ungefahr 1.260 dieser kostenlosen Abstellmoglichkeiten befinden sich auf der Bahnhofwestseite,
sodass auf der Ostseite schon jetzt ein massives Defizit an kostenfrei nutzbarem Fahrradparkraum
besteht. Dies aufert sich in den zahlreichen ,wild“ abgestellten Fahrradern, die Gehwege und Auf-
enthaltsflachen blockieren. Perspektivisch wird sich der Fahrradparkdruck im kostenfreien Segment
mit dem Wegfall der temporar aufgestellten Doppelstockparker im Hamburger Tunnel sowie auf dem
Berliner Platz vor der Radstation verscharfen. Durch den Bau der Veloroute Miinster-Everswinkel,
von der Promenade aus kommend, Uber die ,kleine Bremer Str.“ und die Schillerstral3e in stadtaus-
wartige Richtung fihrend, wird die Bahnhofsostseite flr den Radverkehr enorm an Bedeutung gewin-
nen.

Die geplante Reaktivierung der WLE und die S-Bahn Munsterland insgesamt werden diesen Trend
weiter verstarken und zu einer erhdhten Frequentierung der Bahnhofostseite fiihren. Dies ist auch im
Zusammenhang mit den stadtebaulichen Entwicklungen im dstlich des Hauptbahnhofs gelegen
Stadtbereich zu sehen: Die Hafenentwicklung (insb. Stadthafen Nord, Urbanes Stadtquartier im Be-
reich Theodor-Scheiwe-StralRe, Nieberdingstral3e, Eulerstralie) geplanten Neubauten des Stadthau-
ses 4 und des Polizeiprasidiums in der Loddenheide werden neue Siedlungsschwerpunkte mit ent-
sprechenden Pendlerstrdomen zum und vom Hauptbahnhof ausbilden.

Auch der Wohnungsbau auf dem Konversionsareal York-Kaserne, einem géanzlich neuen Quartier mit
rund 1.800 Wohneinheiten, wird zu einer verstarkten Frequentierung des Hauptbahnhofs aus dem
stiddstlichen Korridor fiihren. Insgesamt wird fir das Umfeld des Hauptbahnhofs mit einem Bedarf
von ungefahr 10.000 Fahrradstellplatzen gerechnet. Darin berticksichtigt ist die beabsichtigte stei-
gende Bedeutung des Umweltverbunds. Ein Grof3teil der zuséatzlich bendétigten (kostenlosen) Abstell-
platze sollte aus den o. g. Gruinden auf der Ostseite entstehen: Zielsetzung ist es, die Kapazitaten fur
Fahrrader mit dem Umbau des Parkhauses Bremer Platz in der GroRenordnung um etwa 2.500 Stell-
platze zu erhéhen.

Komplettiert wirde das vielfaltige Mobilitdtsangebot der Mobilstation Bremer Platz durch die Integrati-
on einer zentralen Verleihstation des geplanten Bike-Sharing-Systems sowie durch Car-Sharing-
Angebote und Zonen fur Sharing-Anbieter im Bereich der Elektrokleinstfahrzeuge (E-Scooter). Eine
digitale Stellplatzbuchung vorab, ein mdglicher Zugang per App oder E-Ticket sowie die digitale Aus-
kunft Gber die belegten Kfz- wie Fahrradstellplatze machen Informationen allzeit verfligbar und er-
leichtern einen unkomplizierten Zugang zu den Angeboten der Mobilstation.

Die skizzierte Umwandlung des Parkhauses Bremer Platz zu einer Mobilstation / Multifunktions-
Parkhaus ist im weiteren Verfahren zu konzipieren und detailliert mit weiteren Stellplatzkapazitaten zu
planen.

Zeitliche Flexibilisierung, Neuordnung und Vereinheitlichung der Tarifstruktur der Fahr-
radparkhauser im Bahnhofsumfeld

Die Tarifstruktur des heutigen Radlagers im Parkhaus Bremer Platz, der Radstation auf der Bahnhof-
westseite und der zukinftigen Radstation im Neubaukomplex Hansator sollte perspektivisch grundle-
gend verandert und vereinheitlicht werden.

Nach dem Vorbild niederlandischer Fahrradparkhauser (z. B. in Utrecht) sollten die Fahrradparkhau-
ser nicht nur fir Dauerparker zuganglich sein wie es im heutigen Radlager der Fall ist (Mindestmiet-
dauer 2 Monate), sondern auch fir die spontane, stunden- bzw. tageweise Nutzung. Denkbar wére
beispielsweise ein kostenloser Zugang in den ersten 24 Stunden. Dies sollte im Rahmen des Wett-
bewerbs auf Umsetzbarkeit gepruft werden, zumal das Foérderprogramm mit der Méglichkeit einer
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konsumtiven Forderung die modellhafte Finanzierung eines temporar kostenlosen Angebots voraus-
sichtlich eroffnet. Die Erkenntnisse aus diesem Modellversuch sind auch auf andere Stadte, sowohl in
Nordrhein-Westfalen als auch bundesweit, Gbertragbar und daher von besonderem Interesse.

Der zeitlich begrenzte kostenfreie Zugang und eine hochwertige sowohl optisch als auch funktionale
Gestaltung des Fahrradparkhauses waren neben den Aspekten Diebstahl- und Witterungsschutz wéa-
ren ein hoher Anreiz das eigene Fahrrad in der dafiir vorgesehenen Fahrradgarage abzustellen. Auf
diese Weise konnte der im Vergleich zum MIV ohnehin schon flachenschonende ruhende Radverkehr
noch effizienter abgewickelt werden, sodass Gehwege und die umliegenden Platzflachen wieder ihrer
eigentlichen Funktion (Abwicklung des FuRverkehrs und Aufenthaltsort) gerecht werden kénnen. Ein-
hergehend mit diesen Veranderungen ist eine Weiterentwicklung des Managements des o6ffentlichen
Raumes erforderlich.

Im Rahmen des Wettbewerbs soll auch die Chance genutzt werden, in eine klimavertragliche Fassa-
dengestaltung zu investieren. Durch eine Fassadenbegriinung kann das Gebaude dazu beitragen
Klimagase, Luftschadstoffe sowie auch Larm zu binden und Warmeinseln zu vermeiden. Zudem
koénnte die Fassade und/oder das Dach zur Solarenergieerzeugung genutzt werden.

Weiterer Ablauf

Die Inhalte des Wettbewerbsbeitrags fiir den Landeswettbewerb werden zur Teilnahme an der ersten
Stufe weiter konkretisiert und mit den relevanten Akteuren (insb. DB, WBI, Radstation, ISG Bahn-
hofsviertel) abgestimmt und die Blrgerinnen und Birger beteiligt werden.

Nach erfolgreicher Teilnahme an der ersten Stufe des Wettbewerbs werden die politischen Gremien
mit einer weiteren Beschlussvorlage um Entscheidung gebeten. Dort werden Aussagen zu den De-
tails getroffen, u. a. zu den geschéatzten Kosten und zu méglichen Eigenanteilen, die tber die Forder-
quote von 80 Prozent hinausgehen.

Der Modellversuch ,Umwandlung des PH Bremer Platz“ im Rahmen der Bewerbung zum Fdrderpro-
gramm ,Landeswettbewerb Mobil. NRW — Mobilitat in lebenswerten Stadten® bietet eine hervorragen-
de Mdglichkeit, den Zielvorgaben des Landes (intelligente und ganzheitliche Konzepte) gerecht zu
werden sowie weitere, aus heutiger Sicht offene Fragen (z. B. Ausprobieren neuer Bewirtschaftungs-
modelle ,Parken®, Finanzierungsmodelle), zu klaren. Dartiber hinaus sollte der Modellversuch in sei-
ner praxistauglichen Umsetzbarkeit wissenschaftlich begleitet und hinsichtlich seiner Ubertragbarkeit
auf andere Kommunen in NRW gepruft werden.

Fir den sensiblen, hochverdichteten und sich im Wandel befindlichen Stadtraum ,Bahnhofsumfeld”
bietet der Landeswettbewerb eine grof3e Chance, sich qualifiziert und nachhaltig weiterzuentwickeln.
Mit diesem integrierten Ansatz der Verknupfung von Punkt-und-Linien Infrastruktur kann ein wesentli-
cher Beitrag zur Starkung des Umweltverbundes erreicht werden.

In Vertretung

Gez.
Denstorff
Stadtbaurat

Anlagen:

Anlage A

Anlage 1: Forderaufruf Landeswettbewerb ,Mobil. NRW —Mobilitat in lebenswerten Stadten®
Anlage 2: Beispielsammlung Grinfassaden und Rad-/Mobilstationen

Anlage 3: A-R/0008/2021

V/0099/2021



V/0099/2021



Anlage A zur V/0099/2021

Kurzuberblick

Die Stadt Munster beabsichtigt sich am Landeswettbewerb ,Mobil. NRW — Mobilitat in lebenswer-
ten Stadten® zu beteiligen. Im Rahmen des Wettbewerbs soll das MalRhahmenpaket Multi- und
intermodale Mobilitdt am Minsteraner Hauptbahnhof starken® umgesetzt werden. Neben der
funktionalen Umnutzung und einer Umgestaltung des Parkhauses Bremer Platz (u. a. mit Quar-
tiersparkplatzen, einem Fahrradparkhaus nach niederlandischem Vorbild und weiteren Mobilitats-
angeboten) beinhaltet das MalRnahmenpaket auch den Ausbau der Schillerstrafl3e zur Fahr-
radstrale nach den neuen Qualitatsstandards und die Implementierung einer neue Tarifstruktur in
den bahnhofsnahen Fahrradparkh&usern.

Ziele/Teilziele/Zielerreichung

=  Wir werden das unverwechselbare Stadtbild bewahren und die City als Ort der Begegnung,
als Marktplatz und als Motor der Stadtentwicklung stéarken

=  Wir werden Minster zu einer Stadt mit hdchster Lebens- und Erlebnisqualitat weiterentwi-
ckeln:
» mit hoher Umwelt- und Naturqualitét
> mit breitem Freizeit- und Sportangebot
» mit hohem Wohnwert, Familienfreundlichkeit und sozialer Balance in der Stadtgesellschaft

Zur Erreichung des Ziels ist mit einem finanziellen Bedarf von 15.000 € fir die Teilnahme an der
ersten Stufe des Wetthewerbs zu kalkulieren und ggf. 25.000 € fir eine Bewerbung zur zweiten

Stufe. Die Bewerbungskosten der zweiten Stufe wirden zu 80 % (maximal 20.000 €) durch das

Land bezuschusst..

Finanzierung

Produktgruppe: | 1201 Bereitstellung von Verkehrsflachen und —anlagen
Auswirkungen auf den Ergebnisplan X |Ja Nein
Auswirkungen auf den Finanzplan Ja X | Nein

Im Entwurf des Haushaltsplan 2021 enthalten? X |Ja Nein teilw.
Belastungen in zuklUnftigen HH-Jahren? Ja X | Nein

Bereits veranschlagt? X |Ja Nein

Pflichtigkeitsgrad

Die MalRnahme/Leistung ist vollstandig Uberwiegend Uberwiegend | X| vollstandig
pflichtig pflichtig freiwillig freiwillig

Unmittelbare, grundsatzliche Relevanz fiir Querschnittsthemen
(Demographie, Gleichstellung, Inklusion, Klimaschutz, Migration)

Das Querschnittsthemen Demographie und Klimaschutz sind durch die Teilnahme am Landes-
wettbewerb Mobil. NRW malRgeblich berthrt, denn Radverkehrsférderung ist ein zentrales
Instrument zur Starkung der klimafreundlichen Mobilitat aller Bevolkerungsgruppen bei gleichzei-
tig steigender Radnutzung sowie steigenden Einwohnerzahlen.




Anlage 1 zur Vorlage V/0099/2021

In Kooperation mit:

Ministerium fiir Verkehr Ministerium fiir Heimat, Kommunales,
des Landes Nordrhein-Westfalen ‘ Bau und Gleichstellung d
(0) ©

des Landes Nordrhein-Westfalen

Landeswettbewerb
,»MODbil.NRW — Mobilitat in lebenswerten Stadten*

1. Hintergrund

Das Ministerium fur Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen stellt fur die
Transformation und Starkung stadtischer Mobilitdtssysteme in  zentralen
Innenstadtbereichen, Nebenzentren und Wohnquartieren fur die Jahre 2022 bis
spatestens 2026 insgesamt bis zu 100 Millionen Euro bereit.

Der landesweite Wettbewerb hat das Ziel, Stadte bei der Umsetzung von innovativen
und zukunftsweisenden Konzepten zur Verbesserung des urbanen Mobilitdtssystems
zu unterstutzen. In Modellvorhaben sollen Wege aufgezeigt werden, wie die Mobilitat
in Innenstadten, Nebenzentren und Wohnquartieren verbessert werden kann. Es
sollen bessere Angebote geschaffen werden, bei denen Menschen gemaR3 den
eigenen Vorstellungen mobil sind — individuell und flexibel. Dabei sollen in einem
ersten Schritt echte Alternativen zur motorisierten Individualmobilitat entwickelt
werden, um im nachsten Schritt die Voraussetzungen fur eine Reduktion des
spezifischen Flachenbedarfs dieses Verkehrs zu schaffen. Es sind intelligente
ganzheitliche Konzepte erforderlich, um den unterschiedlichen Mobilitatsinteressen zu
entsprechen.

Die Vielfalt, Qualitat, Verlasslichkeit und Flexibilitat von Mobilititsangeboten soll
steigen. Hierzu konnen bspw. die Nahmobilitat gestarkt und das OPNV-System mit
bedarfsgesteuerten Verkehren oder anderen Bedienformen verbessert und/oder durch
Vernetzung mit anderen Verkehrsmitteln bzw. Mobilitatsangeboten (z.B. Carsharing,
Bikesharing, Mikromobilitat etc.) verknilipft werden. Ergdnzend kdnnen neue Ansatze
fur die Citylogistik einbezogen werden. Zudem soll der motorisierte Individualverkehr
angemessen einbezogen werden.

Der Wettbewerb findet in Kooperation mit dem Ministerium flr Heimat, Kommunales,
Bau und Gleichstellung des Landes Nordrhein-Westfalen statt. Es wird auf den parallel
laufenden Landeswettbewerb ,Zukunft Stadtraum® verwiesen, der als Ergénzung zu
diesem Landeswettbewerb gesehen werden kann. Die Auslobung zum
Landeswettbewerb des Ministeriums fur Heimat, Kommunales, Bau und Gleichstellung
ist einsehbar unter: www.mhkbg.nrw.de.

Partner des Landeswettbewerbs ,Mobil. NRW — Mobilitat in lebenswerten Stadten” ist
das Zukunftsnetz Mobilitat NRW.


http://www.mhkbg.nrw.de/

2. Zuwendungsberechtigung

Zuwendungsberechtigt sind alle Stadte, Kreise und Gemeinden in Nordrhein-
Westfalen. Nicht zuwendungsberechtigt sind kommunale Unternehmen. Diese kénnen
mit der Durchfiihrung von Projekten beauftragt werden. Die rechtlichen Vorschriften
zur Beauftragung bzw. zur Vergabe sind zu beachten.

3. Zuwendungszweck

Erbeten sind Projekte, die dazu dienen, das Mobilitatssystem strukturell auf Grundlage
einer ganzheitlichen, am konkreten Ort ausgerichteten Betrachtung zu verbessern.
Gesucht sind Modellvorhaben mit den folgenden Zielrichtungen:

Entwicklung  von Mobilitdtslosungen  jenseits des  motorisierten
Individualverkehrs, die an den Bedirfnissen der Birgerinnen und Burger
orientiert sind,

bessere Erreichbarkeit der Innenstadte, Nebenzentren oder Wohnquartiere
durch den OPNV/die Nahmobilitat,

Vergr6Rerung der Vielfalt von Mobilitdtsangeboten,

Reduktion von Zugangsbarrieren zu Mobilitdtsangeboten und Sicherstellung
der Bezahlbarkeit von Mobilitdtsangeboten,

gleichberechtigte Teilhabe an Mobilitat fir alle Menschen und Unternehmen,

Erhohung der  Verfugbarkeit und  Zuverlassigkeit  (reibungsloser,
storungsresistenter Betrieb) des OV-Systems,

Erhéhung der Verkehrssicherheit,

Reduktion der Emissionen von Luftschadstoffen, Klimagasen und Larm,
sukzessive Reduktion des spezifischen Flachenverbrauchs des Verkehrs bzw.
Umwidmung von Flachen zugunsten der Nahmobilitdt in den Innenstadten,
Nebenzentren oder Wohnquatrtieren,

Offenheit fir neue Geschéaftsmodelle bzw. Integration dieser Geschaftsmodelle
in die urbane Mobilitat und Logistik,

verbesserte Information, Buchung und Bezahlung von Mobilitatsangeboten.

Daruber hinaus sollten folgende Aspekte beriicksichtigt werden:

notwendige Anliegerverkehre (z.B. Handwerker, Anwohner, insbesondere auch
Menschen mit Behinderung),

Vernetzung mit der Region / Stadt-Umland-Verkehre,

Beteiligung der Blrgerinnen und Burger sowie ggf. weiterer Akteure an Planung
und Umsetzung,

Kostenklarheit fur die 6ffentliche Hand,

Moglichkeit  der  Fortfuhrung des  Modellvorhabens  dber  den
Finanzierungszeitraum hinaus,



- Offentlichkeitswirksame Vermarktung des Vorhabens,

- Moglichkeit der Ubertragbarkeit auf andere Stadte und Gemeinden in
Nordrhein-Westfalen.

4. Zuwendungsvoraussetzungen

e Essolleninsbesondere Projekte im urbanen Raum gefordert werden, der Fokus
liegt auf Innenstadten. Auch Projekte in Nebenzentren und Wohnquartieren sind
denkbar, wenn sie entweder zu einer relevanten Reduktion des
Flachenverbrauchs fur den Verkehr beitragen oder von vornherein reduzierte
Flachen fur den motorisierten Individualverkehr bereitstellen (Neuentwicklung).

e Die neuen Mobilitaitsangebote sollen den bestehenden Offentlichen
Personennahverkehr erganzen und mit diesem vernetzt werden. Sie kdnnen
diesen in Teilgebieten ersetzen, wenn dadurch die Gesamtbedienqualitat in
jeder Hinsicht (Distanz zu Haltestellen, Takt, Platzangebot pro Zeiteinheit,
Bedienzeiten) erhdht wird. Sie sollen mit dem bestehenden Gesamtangebot des
Offentlichen Personennahverkehrs in geeigneter Weise abgestimmt sein. Eine
Integration erganzender Angebote in den OPNV-Tarif ist anzustreben.

e Sofern das Projekt den Betrieb von Ridepooling-Diensten umfasst, darf in dem
vorgesehenen Projektgebiet entweder bisher noch kein Ridepooling-Dienst
vorhanden sein oder das Angebot eines schon vorhandenen Dienstes muss
deutlich verbessert werden.

e Notwendige Projektpartner und die OPNV-Aufgabentrager sollen vor
Einreichen der Projektskizze ihre Bereitschaft zur Mitwirkung dokumentieren
(,Letter of Support®, ,Letter of Intent®).

e Eingesetzte IT-Losungen missen bereits erprobt sein.

e Das Kompetenzcenter Digitalisierung beim VRR ist bei IT-Losungen hinsichtlich
der Anbindung an landesweite Systeme zu beteiligen.

e Die Projektteilnehmer sind verpflichtet, einen Evaluierungsbericht zu verfassen
und dem Ministerium fir Verkehr zur Verfigung zu stellen. Dartber hinaus ist
eine durch das Ministerium fir Verkehr zu veranlassende wissenschaftliche
Begleitung einzelner Projekte sowie eine Gesamtevaluation samtlicher Projekte
vorgesehen. Dies muss vonseiten der Projektteiinehmer durch die
Bereitstellung der notwendigen Daten unterstiitzt werden.

¢ Die Teilnehmer sollen bis zu 24 Monate nach Beenden des Projekts bereit sein,
bei vom Ministerium fir Verkehr organisierten Veranstaltungen als Referent
vorzutragen.

e In der Kommunikation sind die Logos des Ministeriums fur Verkehr sowie der
Marke ,Mobi.NRW*® zu nutzen und die Pressestelle des Ministeriums fur
Verkehr ist einzubeziehen.



5. Art, Umfang und Hohe der Forderung

Die Forderung erfolgt auf Grundlage des 814 OPNVG NRW, der §823 und 44 LHO
NRW, der FORi-Nah und der FO6Ri-MM sowie des Artikel 56 der Verordnung (EU)
Nummer 651/2014 der Kommission vom 17. Juni 2014 zur Feststellung der
Vereinbarkeit bestimmter Gruppen von Beihilfen mit dem Binnenmarkt in Anwendung
der Artikel 107 und 108 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union
(ABI. EU L 187 vom 26.6.2014, S. 1, berichtigt durch ABI. EU L 283 vom 27.9.2014, S.
65), die durch Verordnung (EU) 2017/1084 (ABI. EU L 156 vom 20.6.2017, S. 1)
geandert worden ist und des Beschlusses der Kommission vom 20. Dezember 2011
Uber die Anwendung von Artikel 106 Absatz 2 des Vertrags uber die Arbeitsweise der
Européischen Union auf staatliche Beihilfen in Form von Ausgleichsleistungen
zugunsten bestimmter Unternehmen, die mit der Erbringung von Dienstleistungen von
allgemeinem wirtschaftlichem Interesse betraut sind. Es handelt sich um eine
Projektférderung, die als Anteilsfinanzierung gewahrt wird. Der Fordersatz betragt —
soweit in der FORi-Nah und unten nicht anders angegeben — 80 Prozent der
zuwendungsfahigen Kosten. Die maximale Hohe der Zuwendung Uber die Laufzeit
betragt 20 Millionen Euro fur ein Projekt. Die Projektlaufzeit (Forderzeitraum fur
Betriebskosten) ist auf 3 Jahre innerhalb des Zeitraums zwischen 2022 und 2026
beschrankt und darf 2 Jahre nicht unterschreiten.

Zuwendungsfahig sind:

- Mobilstationen und Malnahmen zur Digitalisierung auf Grundlage der
Forderrichtlinien fir vernetzte Mobilitdt und Mobilitatsmanagement (FORi-MM).

- Nahmobilitatsinfrastruktur auf Grundlage der Forderrichtlinien fir Nahmobilitat

(FORi-Nah).
- Quartiersgaragen (pauschal 2.000,- Euro pro Stellplatz, maximal 20 Prozent der
zuwendungsfahigen Gesamtausgaben; zur Berechnung von

Grunderwerbskosten und Bauausgaben finden die Ziffern 5.5.1.4.1 und
5.5.1.4.2 der FO6Ri-MM Anwendung) auf Grundlage von 823 und 844 LHO und
Artikel 56 der Verordnung (EU) Nummer 651/2014 der Kommission vom 17.
Juni 2014 zur Feststellung der Vereinbarkeit bestimmter Gruppen von Beihilfen
mit dem Binnenmarkt in Anwendung der Artikel 107 und 108 des Vertrags Uber
die Arbeitsweise der Europaischen Union (ABI. EU L 187 vom 26.6.2014, S. 1,
berichtigt durch ABI. EU L 283 vom 27.9.2014, S. 65), die durch Verordnung
(EU) 2017/1084 (ABI. EU L 156 vom 20.6.2017, S. 1) geandert worden ist.

- Projektbezogene Investitions- (Infrastruktur), Leasing- (Fahrzeuge) und
Betriebskosten sowie sonstige Sachkosten fur OPNV und OPNV-
Erganzungsleistungen auf Grundlage des Beschlusses der Kommission vom
20. Dezember 2011 tber die Anwendung von Artikel 106 Absatz 2 des Vertrags
Uber die Arbeitsweise der Européaischen Union auf staatliche Beihilfen in Form
von Ausgleichsleistungen zugunsten bestimmter Unternehmen, die mit der
Erbringung von Dienstleistungen von allgemeinem wirtschaftlichem Interesse



betraut sind und 8§23, 844 LHO (OPNV-Erganzungsleistungen) bzw. 8§14
OPNVG NRW (OPNV-Leistungen).

- Kosten der Evaluation, Offentlichkeitsarbeit und Biirgerbeteiligung (nur
Sachkosten, kein Eigenpersonal) auf Grundlage des §14 OPNVG NRW.

- Bei Investitionen in Fahrzeuge sind nur die projektbezogenen anteiligen Kosten
fur die Projektlaufzeit zuwendungsfahig. Bei der Anschaffung von Fahrzeugen
sind dabei die Abschreibungskosten zugrunde zu legen.

- Es sind nur die Betriebskostendefizite zuwendungsfahig, d.h. Einnahmen und
eingesparte Kosten (z.B. durch die Einstellung einer bisher betriebenen
Buslinie) sind gegenzurechnen.

- Personalkosten, die fir den Betrieb anfallen (Fahrpersonal, Wartungspersonal,
Leitstellen-/Dispositionspersonal) sind zuwendungsfahig, soweit die Kosten
dem beantragten Projekt zugeordnet werden kénnen.

- Kosten fir ein ,Full-Service-Paket®, das eine vollumfangliche Abwicklung bspw.
eines Ridepooling-Dienstes durch einen Drittanbieter umfasst, sind als
Projektkosten zuwendungsfahig. Die Vergabevorschriften sind dabei
einzuhalten.

- Kaosten fur die externe Begleitung und Durchfiihrung von Marketingmal3nahmen
und/ oder Evaluierung sind zuwendungsfahig.

Nicht zuwendungsfahig sind:

- Kosten des Eigenpersonals oder des Personals eines mit der Durchfihrung des
Projekts beauftragten kommunalen Unternehmens.

- Kosten fur die Beratung bzw. Unterstitzung bei der Ausschreibung und der
Projektleitung.

Eine Anschlussfinanzierung im Rahmen dieses Wettbewerbs ist ausgeschlossen. Es
ist ein Konzept fur eine mogliche eigenstandige Folgefinanzierung vorzulegen.

Forderinteressenten, die die erste Stufe des Wettbewerbsverfahrens erfolgreich
absolviert haben, haben die Moglichkeit, auf Antrag (Grundlage: 8§23, 844 LHO) eine
Zuwendung in H6he von 80 Prozent von maximal 25.000 Euro der anerkennbaren
zuwendungsfahigen Kosten (= maximal 20.000 Euro) zu erhalten, um
Unterstitzungsleistungen eines externen Dienstleisters fur die Weiterqualifizierung der
eingereichten Projektideen bis zur Einreichung des finalen Antrags zu beauftragen.

6. Zeitlicher Ablauf

Die Projektauswahl erfolgt im Rahmen eines zweistufigen Wettbewerbsverfahrens: In
der ersten Stufe sind bis zum 16. April 2021 Projektskizzen fur Modellvorhaben
einzureichen. Im Mai 2021 entscheidet eine Jury, welche Projektideen innerhalb der
zweiten Stufe weiterqualifiziert werden sollen. Auf die am 31. Dezember 2021 endende
zweite Stufe folgt im Februar 2022 die finale Jurysitzung zur Projektauswahl. Zu den



ausgewahlten Projekten wird die Einreichung der Forderantrage bis zum 31. Méarz
2022 erbeten; die Bewilligungen werden anschliel3end im April/Mai 2022 erfolgen. Die
Modellvorhaben sollen im 3. Quartal 2022 beginnen und spéatestens im Jahr 2026
beendet sein.

Termine:

16. April 2021 Frist fUr die Einreichung der Projektskizzen

Mai 2021 Erste Jurysitzung

31. Dezember 2021 Frist fur die Einreichung der ausgearbeiteten
Projektskizzen der in Stufe 1 ausgezeichneten
Projekte

Februar 2022 Zweite Jurysitzung

31. Mérz 2022 Frist fur die Einreichung der Forderantrage

April/Mai 2022 Bewilligung

Fur die in der ersten Stufe ausgezeichneten Projekte werden im Sommer/Herbst 2021
ein oder zwei Qualifizierungsworkshops stattfinden, die dem Erfahrungsaustausch
zwischen den Projekten und mit dem Ministerium fur Verkehr dienen sollen.

7. Auswahl und Bewertung

Die Projektauswahl erfolgt durch ein Beurteilungsgremium (Jury). Der Jury gehdren
maximal 10 Personen mit Vertretern der folgenden Institutionen an:
- Ministerium fur Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen

- Ministerium fur Heimat, Kommunales, Bau und Gleichstellung des Landes
Nordrhein-Westfalen

- Allgemeiner Deutscher Automobilclub

- Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club

- Arbeitsgemeinschaft der fahrrad- und ful3géngerfreundlichen Stadte
- Verkehrsclub Deutschland

- Verband Deutscher Verkehrsunternehmen

- Verband der Wohnungswirtschaft

- Vertreter aus Wissenschaft und Lehre

- Wissenschatftlicher Beirat des Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Weiterhin werden an den Jury-Sitzungen beratend teilnehmen:
- Bezirksregierungen
- Institut fur Landes- und Stadtentwicklungsforschung
- Zukunftsnetz Mobilitat NRW



Das Beurteilungsgremium wird die eingereichten Unterlagen nach den folgenden
Kriterien bewerten:

Zielsetzung des Modellvorhabens

Grad der Angebotsverbesserung und Verbesserung der ErschlieBungsqualitat
im OV-System (u.a. Mehrleistung)

Wirkung auf den spezifischen Flachenverbrauch einzelner Verkehrsmittel
Bilrgerbeteiligung / Kundenorientierung

GroRRe und Dichte des Planungsraums (Einwohner)

Innovationsgrad

Wirtschaftlichkeit (Kosten in Relation zur Projektwirkung)

Konzept zur Fortfihrung des Modellvorhabens

Ubertragbarkeit auf andere Stadte und Gemeinden

Kommunikations- und Marketingkonzept

Wirkungskontrolle und Evaluationskonzept

8. Einzureichende Unterlagen in Stufe 1

Luftbild (M 1:500) des Plangebiets

Fotos vom aktuellen Zustand exemplarischer Stral3en des Plangebiets
Darstellung der aktuellen ErschlieBungssituation (OV/IV/Nahmobilitét)

Planung der kiinftigen ErschlieBung (OV/IV/Nahmobilitét)

Kostenplanung aufgeschlisselt nach Arbeitspaketen

Quartiersbezogene Planung in Bezug auf den o6ffentlichen Raum und den
(ruhenden) Verkehr

Erlauterungsbogen mit Darstellung der Idee, der Einbindung des Quartiers in
die Gesamtstadt und der Aspekte der Mobilitatsangebotsgestaltung
(Verkehrsmittel, Takte, Bedienzeiten, Tarif) fir unterschiedliche Nutzergruppen,
der Losung fur entnommene und geadnderte Nutzungen (Parkplatze,
Umwidmungen), der Blrger-/Akteursbeteiligung

Lol/LoS des OPNV-Aufgabentragers und der notwendigen Projektbeteiligten
(bspw. Burgerbusverein, etc.)

Erklarung Uber die Bereitschaft, die Idee direkt im Anschluss an die 2.
Wettbewerbsstufe umzusetzen (Beschluss Verwaltungsvorstand und/oder
Verkehrsausschuss oder Rat)

Projektskizzen sind zu richten an: BessereStadtMobilitaet@vm.nrw.de.



mailto:BessereStadtMobilitaet@vm.nrw.de

Kontakt:

Ministerium fur Verkehr

des Landes Nordrhein-Westfalen

Referat IV B 3 — Mobilitatsmanagement, kommunale Mobilitatskonzepte
Stadttor 1

40219 Dusseldorf

Fragen richten Sie bitte an: BessereStadtMobilitaet@vm.nrw.de.
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Best-
Practice

Abonnement

1: D|g|talegj,e1*fsystem Den Haag, NLD) Abstellplatze (Karlsruhe)

Foto: Karlsruhe/T
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B: Archello.com / Toshimichi Sakaki / Kono Designs: https:/archello.com/story/20203/attachments/photos-videos/1 G: Fairkehr / Stadt Karlsruhe / Tafkal: https://www.fairkehr-magazin.de/fileadmin/user_upload/fairkehr/redaktion/fk 0119/Magazin/Fahrradstation Karlsruhe.j
C: CU2030.nl: https://cu2030.nl/thumbs/1000x560f/2019-12/190820 613.] H: IBA Hamburg GmbH: https://www.oberbillwerder-hamburg.de/1768-2/
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Antrag an den Rat A-/0008/2021
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Ratsfraktion

Ratsantrag zur sofortigen Beschlussfassung

Landeswettbewerb 2. Februar 2021
,,MObil.NRW — Mobilitat in lebenswerten Stadten*

Der Rat der Stadt Miinster moge beschlielen:

1.

Die Verwaltung stellt den Forderantrag zum Landeswettbewerb

,,MObiIl.NRW — Mobilitdt in lebenswerten Stadten“ fiir das Projekt ,,Neue
Mobilitat im Nebenzentrum Handorf zur Entlastung der Innenstadt“ beim
Ministerium fiir Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen.

2

Die Verwaltung wird beauftragt, das Projekt ,Neue Mobilitat im

Nebenzentrum Handorf zur Entlastung der Innenstadt“ zusammen mit der
Stadt Telgte anzumelden. Hierzu nimmt sie Kontakt mit der Stadt Telgte auf.

Begrundung:

Der Ratsantrag zur sofortigen Beschlussfassung begriindet sich in der Antragsfrist zur
Abgabe einer umfangreichen Projekiskizze in der ersten Stufe des zweistufigen
Wettbewerbsverfahrens fur das Modellvorhaben bis zum 16.4.2021 beim Ministerium
fur Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen. Daher ist Eile geboten.

1

Die Stadt soll wieder zu einem lebenswerten und attraktiven Aufenthalts- und
Erlebnisraum werden, der fur alle erreichbar bleibt. Dazu wollen wir einen
Paradigmenwechsel einleiten, der eine deutliche Reduzierung des
motorisierten Individualverkehrs zum Ziel hat. Gleichzeitig werden wir den
umweltvertraglichen und platzeffizienteren Verkehr durch Bus, Bahn, Fahrrad
und FuRBganger*innen férdern. Wir setzen uns flr eine weitgehend autofreie
Altstadt ein. Wir schaffen die Voraussetzungen, die Pendlerstrome in Munster
z.B. von Handorf zum HBF und zur Innenstadt, aber auch bei den
Quellverkehren zum Umstieg auf nachhaltige, sichere und klimaschonende
Verkehrsmittel, als auch den FulRverkehr zu bewegen.

Die Klimakrise verlangt eine Mobilitatswende und ein Umdenken. Die grol3e
Zahl an Autos in der Stadt, v.a. durch die motorisierten Pendlerstrome und
immer mehr parkende Autos in den Stadtvierteln beeintrachtigen die
Lebensqualitat. Wir wollen Schritt fur Schritt umsteuern und haben dabei die



Alternativen im Blick. Hierbei soll nicht nur der Modal-Split gefordert werden,
sondern es soll auch versucht werden, Verkehre erst gar nicht entstehen zu
lassen.

Uber preisgiinstige Angebote und eine Beschleunigung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) im Stadtgebiet sowie mit einer massiven
Forderung des Radverkehrs bieten wir vielfaltige Alternativen fur den Pkw-
Verkehr und schaffen so eine echte Verkehrswende.

Notwendig fur den  Klimaschutz und eine flachenschonende
Verkehrsentwicklung ist die Starkung des OPNV und des SPNV sowie die
bessere Vernetzung der umweltfreundlichen Verkehrstrager.
Berufspendlerinnen und dem Freizeitverkehr missen attraktive, zlgige und
verlassliche Alternativen zum Umstieg vorfinden. Fir das Munsterland ist
insbesondere der Umstieg der PKW-Pendler*innen auf den Umweltverbund die
entscheidende Voraussetzung um die selbstgesteckten Klimaziele zu
erreichen.

Der Landeswettbewerb ,Mobil. NRW — Mobilitat in lebenswerten Stadten®
bietet fur diese stadtischen Vorhaben mit seiner Forderung eine grol3e
Chance. Der landesweite Wettbewerb hat das Ziel, Stadte bei der Umsetzung
von innovativen und zukunftsweisenden Konzepten zur Verbesserung des
urbanen Mobilitatssystems zu unterstiutzen. Im Modellvorhaben sollen Wege
aufgezeigt werden, wie die Mobilitat in Innenstadten, Nebenzentren und
Wohnquartieren verbessert werden kann. Es sollen bessere Angebote
geschaffen werden, bei denen Menschen gemal} den eigenen Vorstellungen
mobil sind — individuell und flexibel. Dabei sollen in einem ersten Schritt echte
Alternativen zur motorisierten Individualmobilitat entwickelt werden, um im
nachsten Schritt die Voraussetzungen fur eine Reduktion des spezifischen
Flachenbedarfs dieses Verkehrs zu schaffen. Es sind intelligente ganzheitliche
Konzepte erforderlich, um den unterschiedlichen Mobilitatsinteressen zu
entsprechen.

Die Vielfalt, Qualitat, Verlasslichkeit und Flexibilitat von Mobilitdtsangeboten
soll steigen. Hierzu kénnen bspw. die Nahmobilitat gestarkt und das OPNV-
System mit bedarfsgesteuerten Verkehren oder anderen Bedienformen
verbessert und/oder durch Vernetzung mit anderen Verkehrsmitteln bzw.
Mobilitatsangeboten (z.B. Carsharing, Bikesharing, Mikromobilitat etc.)
verknupft werden. Erganzend kdnnen neue Ansatze fur die Citylogistik
einbezogen werden. Zudem soll der motorisierte Individualverkehr
angemessen einbezogen werden.

Im Zuwendungszweck des Landeswettbewerbs wird deutlich, wie gut sich
dieses Forderprogramm eignet, das Nebenzentrum Handorf beispielhaft fur
alle anderen Nebenzentren zu entwickeln; eine gute Ubertragbarkeit fiir
andere urbane Zentren ist in vielen Punkten mdglich.

Unter anderem sollen

« Mobilitatslosungen jenseits des motorisierten Individualverkehrs, die an
den Bedurfnissen der Blrgerinnen und Blrger orientiert sind, entwickelt
werden

« Eine bessere Erreichbarkeit der Innenstadte, Nebenzentren oder
Wohnquartiere durch den OPNV/die Nahmobilitét,



Eine Vergroerung der Vielfalt von Mobilitatsangeboten,

Reduktion der Emissionen von Luftschadstoffen, Klimagasen und Larm,
sukzessive Reduktion des spezifischen Flaschenverbrauchs des
Verkehrs

Daruber hinaus sollten folgende Aspekte berlcksichtigt werden:

Vernetzung mit der Region / Stadt-Umland-Verkehre,

Beteiligung der Burgerinnen und Burger sowie ggf. weiterer Akteure an
Planung und Umsetzung,

Madglichkeit der Fortfihrung des Modellvorhabens Uber den
Finanzierungszeitraum hinaus

. Es sollen insbesondere Projekte im urbanen Raum gefdrdert werden, der

Fokus liegt auf Innenstadten. Auch Projekte in Nebenzentren und
Wohnquartieren sind denkbar, wenn sie entweder zu einer relevanten
Reduktion des Flachenverbrauchs fur den Verkehr beitragen oder von
vornherein reduzierte Flachen fir den motorisierten Individualverkehr
bereitstellen (Neuentwicklung). Daher ist das Kooperationsprojekt der
Stadte Munster und Telgte hervorragend geeignet, da hier bereits vor
Jahrzehnten ein erhohter Verkehrsbedarf festgestellt wurde. Auch wenn
dies nicht im direkten Gebiet der Munsteraner Innenstadt liegt, wird die
urbane Mobilitat im Muinsteraner Stadtzentrum mafgeblich von der
Stadt-Umland-Pendel-Beziehungen beeinflusst. Eine reine
Umgestaltung des Stadtzentrums, ohne Schaffung der Erreichbarkeit der
Stadt mit alternativen Verkehrsmitteln, wird daher absehbar nicht zu
einer nachhaltigen Verkehrswende fuhren. Die im Rahmen der aktuellen
Debatte um die Mobilitatswende haufig nahegelegte Unterscheidung
zwischen dem urbanen Raum, in dem es einfacher madglich ist,
individuellen Pkw-Verkehr zu ersetzen und dem landlichen Raum, in dem
dies auf Grund der suburbanen Siedlungsstruktur weniger leicht moglich
ist, bedarf ambitionierten Modelprojekten, um Losungsansetze zu
evaluieren. Im Landes Wettbewerb ,Mobi.NRW - Mobilitat in
lebenswerten Stadten“ sehen wir eine hervorragende Moglichkeit
diese Fragen zu klaren.

gez. gez. gez.
Christoph Kattentidt Mathias Kersting Tim Pasch
Sylvia Rietenberg und Fraktion Helene Goldbeck

und Fraktion





