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Der bereits eingefarbte Teil der Fahrradstral3e Hittorfstral3e (Foto: Patrick Schulte)
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Fahrradstral3e Hittorfstral3e: Dokumentation der Birgerbeteiligung

HINTERGRUND | Anlass

Die Hittorfstral3e liegt zwischen dem Gelande des Universitatsklinikums, dem Huffercampus
und den Universitatsgebauden am Coesfelder Kreuz. Das macht die Hittorfstral3e zu einer

wichtigen Durchgangsverbindung fur Radfahrende und ZufuRgehende. Aber auch Pkw-
Schleichverkehre sind hier zu beobachten.

Im Sommer 2020 hat die Stadt Minster begonnen, die HittorfstraRe entsprechend der neuen
Qualitatsstandards fur Fahrradstraf3en baulich umzugestalten.

Neben der Roteinfarbung sollte die nutzbare Fahrbahn durch ein einseitiges Kfz-Halteverbot
fur den Radverkehr verbreitert werden. Auch die Situation fur die ZufuRgehenden sollte sich
dadurch bessern. Aufgrund von zahlreichen Anregungen und Ruckfragen aus der Anwohner-
schaft ist der Abschnitt zwischen Hausnummer 46 und der Hufferstral3e bislang nicht rot ein-

gefarbt worden. Auch die geplanten Kfz-Halteverbote wurden nicht eingefiihrt und bleiben bis
zu einer abschlieBenden politischen Entscheidung ausgesetzt.

Um umfassend zu informieren und ein Meinungsbild der Anwohnerschaft und von weiteren
Verkehrsteilnehmenden zu den Planungen einzuholen. Angesichts der aktuellen Pandemiesi-

tuation war es erforderlich, kontaktlose Beteiligungsmoglichkeiten anzubieten. Die Beteili-
gungsformate werden nachfolgend dargestellt.
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Lage im Stadtgebiet (Kartengrundlage: Stadt Miinster)
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Fahrradstral3e Hittorfstral3e: Dokumentation der Birgerbeteiligung

INFORMIEREN UND BETEILIGEN | Homepage, Flyer und Postkarten

Um die Blrgerschaft Uber das Vorhaben an der HittorfstraRe umfassend informieren und
gleichzeitig die Mdglichkeit der kontaktlosen Riickmeldung geben zu kénnen, hat die Stadtver-
waltung ein Kommunikationsangebot geschaffen, das sowohl digitale als auch analoge Bau-
steine beinhaltete. Durch die Kombination von Printmedium und digitaler Informationsplattform
sowie der Schaffung einer zentralen Anlaufstelle im Fahrradbiiro konnte eine breite Offentlich-
keit angesprochen und zum Mitmachen motiviert werden. In diesem informellen Beteiligungs-
prozess haben sich zahlreiche Birgerinnen und Birger zu Wort gemeldet, sodass ein sehr
vielfaltiges Meinungsbild entstanden ist. Dadurch, dass Materialien auch online veroffentlicht
wurden, konnten sich die Birgerinnen und Burger umfassend informieren und sehr differen-
zierte (qualitativ hochwertige) Ruckmeldungen an die Stadtverwaltung geben.

Als Print-Medium ist ein Informationsfaltblatt erstellt worden, in dem Ziel und Zweck der Qua-
litatsstandards fur FahrradstralRen sowie die Auswirkungen auf den Verkehrsraum verstand-
lich beschrieben worden sind. Durch die visuelle Darstellung der Bestandssituation, eines An-
wohnervorschlags zum beidseitig aufgesattelten Parken sowie die vollumfangliche Umsetzung
der Fahrradstralen-Qualitdtsstandards konnten die Auswirkungen auf den Stral3enraum um-
fassend abgebildet werden. Dieses Informationsfaltblatt ist, samt riickfrankierter Beteiligungs-
postkarte, an die entsprechenden Haushalte im Quartier gegangen. Die Eigentimerinnen und
Eigentimer sind auf dem Postweg benachrichtigt worden. Auf der Beteiligungspostkarte hat-
ten die Burgerinnen und Birger die Moglichkeit, der Stadtverwaltung schriftlich Hinweise und
Anregungen zum Vorhaben mitzuteilen. Zusatzlich konnten alle Interessierten die Informatio-
nen zu den Planungen an der Hittorfstraf3e online unter https://www.stadt-muenster.de/ver-
kehrsplanung/mit-dem-rad/fahrradstrassen/hittorfstrasse einsehen.

Vom 26. Februar bis zum 5. Marz konnte sich die interessierte Offentlichkeit schriftlich und
telefonisch im Fahrradblro melden. Insgesamt sind 111 Postkarten sowie 17 Emails und 4
Telefonanrufe bei der Verwaltung eingegangen und dokumentiert worden. Die Hinweise und
Anregungen auf den Beteiligungskarten wurden digitalisiert und mit den weiteren Anmerkun-
gen strukturiert und den Themenfeldern ,Parken®, ,Verkehrsberuhigung®, ,Kontrolle“ und
~oonstiges” zugeordnet. Dabei haben viele Birgerinnen und Birger mehrere Themen gleich-
zeitig angesprochen. Sie sind in aufbereiteter und aggregierter Form im nachsten Kapitel auf-
gefluhrt.

Zusatzlich zu der Birgerbeteiligung hat die Stadtverwaltung die Interessensvertretungen im
Bereich Verkehr um eine Stellungnahme gebeten. Zu den Planungen an der Hittorfstraf3e ha-
ben sich die Verbdnde ADFC, VCD und die IG Fahrradstadt positioniert.
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Fahrradstral3e Hittorfstral3e: Dokumentation der Birgerbeteiligung

AUFBEREITUNG | sammeln, ordnen und strukturieren

Themenfeld Parken

Viele der im Fahrradbiro eingegangenen Rickmeldungen beziehen sich auf die Auswirkun-
gen der im Informationsfaltblatt dargestellten Straenraumaufteilungen. Dabei wird deutlich,
dass der Pkw-Parkdruck im gesamten Quartier wahrgenommen wird und der Straf3enraum
oftmals auch von ,Fremdparkern® bzw. Nicht-Anliegern in Anspruch genommen wird (u. a. be-
dingt durch die Nahe zum Uniklinikum und dem Huffercampus mit einer hohen Anzahl an Mit-
arbeitenden und Studierenden, aber auch die — bedingt durch die innenstadtnahe Lage — at-
traktive und kostenguinstige Parkmaoglichkeit fir Auswartige).

Zurzeit wird ein stadtebauliches Realisierungskonzept fiir den Musik-Campus im Schlossum-
feld und im Bereich Hittorfstral3e / Einsteinstrale erarbeitet. Die damit einhergehenden ver-
kehrlichen Auswirkungen sollten in den Planungen der Fahrradstra3e Hittorfstral3e bertck-
sichtigt werden. Zusétzlich wird die Sorge gedul3ert, dass durch eine Verlagerung von Verkeh-
ren die Park-Problematik weiter verstarkt wird. In diesem Zusammenhang ist vielfach betont
worden, dass ausreichend breite Fahrgassen fur die schnelle Durchfahrt von Rettungskraften,
Einsatzwagen und Millabfuhr notwendig sind.

Die Rickmeldungen aus der Birgerschaft zu den StraRenraumaufteilungen in der Hittorf-
stralRe zeigen ein sehr ausgewogenes Meinungsbild. Der Parkdruck wird Giberwiegend als sehr
hoch beschrieben, sodass gefordert wird, entsprechende Pkw-Stellflachen bereitzustellen.
Dadurch, dass bei der Umsetzung der Qualitatsstandards an Fahrradstralen ein einseitiges
Parken weiterhin moglich wéare, pladieren die Birgerinnen und Biirger ebenso fur diese Vari-
ante, wie auch den Anwohnervorschlag mit beidseitig aufgesatteltem Parken.

Dieses Meinungsbild wird nachfolgend vorgestellt:

Beibehaltung der Bestandssituation (beidseitiges Parken)

Aufgrund des hohen Parkdruckes im Quartier pladiert ein Teil der Blirgerschaft fiir eine Beibe-
haltung der Bestandsituation. Der Wegfall von Parkplatzen héatte eine Erhéhung der Parksuch-
verkehre in den Nebenstral3en zur Folge. Zudem besteht insbesondere fir die Anwohnerinnen
und Anwohner in Mietwohnungen oftmals nicht die Méglichkeit, ihr Kfz auf dem Grundstuick
abzustellen. Einige Birgerinnen und Birger sind der Auffassung, dass die Schaffung von Pkw-
Stellflachen im Bestand nicht moglich ist. Bei der Herstellung von Parkraum auf den Grund-
stiicken wird die evtl. damit einhergehende Versiegelung von Vorgarten kritisch gesehen.

Die Beibehaltung der bestehenden Situation fuihrt nach Aussage der Beflirworter zu einer ma-
ximalen Ricksichtnahme aller Verkehrsteilnehmenden, da die Verengung der Fahrbahn eine
langsame und bedachte Verhaltensweise erforderlich macht.

Zudem werde den ZufuR3gehenden durch eine Veréanderung der StralRenraumaufteilung nicht
mehr Platz als bisher eingerdumt, da die Gehwegbreiten durch die Baumscheiben einge-
schrankt bleiben. Andere Stimmen aus der Blrgerschaft kritisieren die Verengung der Geh-
wege durch parkende Kfz. Breite Gehwege seien insbesondere fir junge Familien, &ltere Men-
schen und mobilitatseingeschrankte Personen wichtig, um komfortabel und sicher zu zweit
nebeneinander gehen zu kdénnen. Der Platz zwischen den Baumscheiben macht ,begegnen®
und ,Uberholen® der Zuful3gehenden maéglich.
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Fahrradstral3e Hittorfstral3e: Dokumentation der Birgerbeteiligung

Maoglichkeit des beidseitig aufgesattelten Parkens

Die Mdglichkeit der Einrichtung von beidseitig aufgesatteltem Parken wird von einigen Blrge-
rinnen und Burgern begrif3t, da dies aus ihrer Sicht eine gute Kompromisslésung fir alle Ver-
kehrsteilnehmenden darstellt.

Pkw-Stellflachen sind insbesondere fir altere und mobilitatseingeschrankte Personen wichtig,
um den entsprechenden Bedirfnissen gerecht zu werden und die alltagliche Versorgung si-
cherzustellen. Hierbei ist auch die Idee eingebracht worden, diese Stellflachen in Verbindung
mit Anwohner-Parkausweisen zu kombinieren. Zudem ist der Vorschlag entstanden, diese
StralBenraumaufteilung mit dem beidseitig aufgesattelten Parken als Interimslésung umzuset-
zen und nach einiger Zeit zu evaluieren (unter Bertcksichtigung der Unfallstatistiken).

Kritisch wird bei dieser Strallenraumaufteilung die Verengung der Gehwege gesehen, durch
die insbesondere junge Familien, dltere Menschen und mobilitatseingeschrankte Personen
nicht die Mdglichkeit haben, komfortabel und sicher zu zweit nebeneinander gehen zu kénnen.

Vollumféangliche Umsetzung der Qualitatsstandards (einseitiges Parken)

Durch einige Anmerkungen aus der Burgerschaft wird deutlich, dass die vollumfangliche Um-
setzung der Fahrradstralen-QualitatsstraBen Raum fir ZufuBgehende und Radfahrende
schafft. Die Einrichtung komfortabler Breiten, auch auf dem Gehweg, lasst die Mdglichkeit des
,Sich Uberholens® bzw. des ,sich begegnens® von Zufuligehenden zwischen den Baumschei-
ben zu. Hiervon profitieren v. a. mobilitatseingeschrankte und altere Personen, aber auch Fa-
milien mit Kleinkindern. Zudem werden durch den Wegfall des aufgesattelten Parkens die
Baumscheiben durch parkende Autos nicht weiter beschadigt.

Eine durchgéngige Fahrgassenbreiten von 4,25 m zzgl. einem ausreichend breiten Sicher-
heitstrennstreifen zu parkenden Pkw erhoht die Sicherheit insbesondere fur unsichere Rad-
fahrende, senkt die Dooring-Gefahr und verbessert die Sichtbeziehungen fur alle Verkehrsteil-
nehmenden.

Aus der Anwohnerschaft wurde der Wunsch geéulRert, die Halteverbote auf der éstlichen Fahr-
bahnseite zu installieren, da auf der westlichen Seite der Hittorfstraf3e viele altere und maobili-
tatseingeschrankte Menschen wohnen.

Aus den Ruckmeldungen wird deutlich, dass eine Umverteilung des StralRenraumes mitsamt
einseitigem Wegfall von Pkw-Stellflachen zu einer optischen bzw. stadtgestalterischen Auf-
wertung des StralRenzuges fuhren kann.

Neben dem Meinungsbild zu den Auswirkungen der unterschiedlichen Stralenraumaufteilun-
gen sind zahlreiche weitere Anregungen zum Thema Verkehr an der Hittorfstral3e eingegan-
gen.
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Fahrradstral3e Hittorfstral3e: Dokumentation der Birgerbeteiligung

Zielgerichtete Steuerung des Parkplatzangebotes und — nachfrage

Die Rickmeldungen aus der Blrgerschaft machen deutlich, dass die Steuerung und Bewirt-
schaftung des Parkraumes in der Hittorfstral3e, aber auch in dem gesamten Quartier ein zent-
rales Themenfeld ist.

Es sind diverse Hinweise eingegangen, bei der die Einfihrung von Parkausweisen angeregt
wird — far

a) die Anwohnerschaft (z. B. ein Anliegerplatz pro Haushalt),

b) Parkausweise fir Externe, wie bspw. Besucher, Handwerksbetriebe, Pflege- und Lie-
ferdienste sowie die Idee

c) eine Anwohnerparkzone im ganzen Quartier HittorfstralRe / Rottendorfweg / Sertliner-
stralRe / Paul-Wulf-Weg

einzurichten.

Uberdies wird die Notwendigkeit eines eingeschrankten Halteverbots betont, insbesondere fiir
altere und mobilitatseingeschrankte Personen, um ein- und auszusteigen oder Waren be- und
entladen zu kénnen. Kurzzeitparkzonen sind fur die anliegenden Gewerbetreibenden und So-
zialeinrichtungen wichtig, um Liefer- und Besucherverkehre abwickeln zu konnen.

Da nach Aussage der Birgerschaft ein hoher Bedarf an Pkw-Stellplatzen im gesamten Quar-
tier vorhanden ist, werden ldeen eingebracht, wie ein groReres Parkangebot entstehen kann.
Es wird beispielsweise angeregt, verglnstigte Stellplatze im Universitats-Parkhaus Coesfelder
Kreuz attraktive Stellplatze anzubieten. Zudem wird vorgeschlagen, die Flachen des ehemali-
gen Pharmazie-Instituts (am ndrdlichen Ende der Hittorfstraf3e) zu nutzen und dort Stellplatze
zu errichten bzw. ein neues Parkhaus zu bauen, um auch die Nebenstra3en von dem Park-
druck zu entlasten.

Um das Parkplatzangebot auch optisch kenntlich zu machen, gibt es Hinweise aus der Bur-
gerschaft, die Parkstdnde mit Hilfe von entsprechenden (Boden-)Markierungen zu kennzeich-
nen. Einige Birgeranregungen verweisen darauf, diese explizit fir Klein-Pkw auszuweisen
und somit das Abstellen von Camping-Mobilen auszuschlie3en.

Themenfeld Verkehrsberuhigung

Auf Fahrradstraf3en gilt fiir alle Verkehrsteilnehmenden eine Geschwindigkeitsbegrenzung von
30 km/h. Die Riickmeldungen aus der Blrgerschaft lassen vermuten, dass sich viele Autofah-
rende nicht an dieses Tempolimit halten. Gleichzeitig wird die Sorge gedulRlert, dass diese
Problematik durch eine Verbreiterung der Fahrgasse noch verstéarkt wird. Daher wird in vielen
Riuckmeldungen die Forderung nach Geschwindigkeitskontrollen laut. In dem Zuge werden
auch ,weiche” Mallnahmen, wie die Aufstellung von Geschwindigkeits-Dialogdisplays ange-
regt, die zu einer positiven Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmenden fihren. Aber auch die
Idee der Einrichtung von SpielstralRen in diesem Quartier wird von der Burgerschaft einge-
bracht.

Viele weitere Anmerkungen beziehen sich auf Schleich- und Durchfahrtsverkehre, da die Hit-
torfstrafl3e von Kfz-Fahrenden teilweise als Abkirzung zwischen Coesfelder Kreuz und Huffer-

stral3e genutzt wird. Dies wird von der Anliegerschaft als problematisch angesehen.
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Fahrradstral3e Hittorfstral3e: Dokumentation der Birgerbeteiligung

Zur Lésung sind Ideen wie eine Sperrung fir Durchfahrtsverkehre mit Hilfe von modalen Filtern
(z. B. in Form von Poller) bzw. die Sperrung fur Nicht-Anlieger, wie bspw. Lkw-Durchfahrtsver-
kehre (mit dem Zusatz Anlieger frei) eingebracht worden. Auch der Einbau von Fahrbahn-
schwellen oder eine mit dem Gehweg niveaugleiche Anhebung der Fahrbahn sind vorgeschla-
gene Malinahmen. Zudem wird die Einrichtung als Einbahnstrafe oder aber die Einrichtung
eines EinbahnstraRen-Systems im ganzen Quartier diskutiert.

Themenfeld Kontrolle

Die Kontrolle von Verkehrsregeln ist fur viele Biurgerinnen und Blrger zentrales Element, um
alle Nutzerinnen und Nutzer zu sensibilisieren und ggf. auch zu sanktionieren.

Zusatzlich zu geforderten Geschwindigkeitskontrollen wird die Kontrolle von Parkverboten (wie
bspw. im Kurvenbereich Hittorfstral3e Nr. 46) eingebracht, damit die Sicherheit fiir die Radfah-
renden und ZufuRgehenden erhéht werden kann.

Weiterhin wird die Kontrolle der Garagennutzungen angeregt, da einige Burgerinnen und BUr-
ger vermuten, dass Garagen an der Hittorfstral3e zum Teil nicht als Pkw-Stellplatz, sondern
fur andere Nutzungen zweckentfremdet werden.

Auch die Kontrolle der ,,Anlieger frei“-Regelung wird von der Blrgerschaft gefordert.

Themenfeld Sonstiges

Mithilfe der Burgerbeteiligung sind auch diverse Einzelanregungen gesammelt worden, welche
die Verkehrssituation im gesamten Quartier rund um die HittorfstraRe betreffen.

Es wird angeregt, alternativ zur Hittorfstral3e die dazu parallel verlaufende Strafle ,Am
Schlossgarten” zu einer Fahrradstrale umzuwidmen. Dadurch, dass dies keine direkte Durch-
gansverbindung ist, ware weniger Pkw-Verkehr vorhanden.

Aus der Birgerschaft kommt die Idee, E-Ladesaulen auf der HittorfstraRe zu errichten, damit
diese alternative Mobilitatsform gestarkt werden kann.

Weitere Rickmeldungen beziehen sich auf den bisher im nérdlichen Abschnitt der Hittorf-
stral3e aufgetragenen Rotbelag. Insbesondere die Oberflachenbeschaffenheit wird als zu rut-
schig kritisiert, zudem ist das Material bei Sonneneinstrahlung sehr geruchsintensiv.

Zudem wird der allgemeine Hinweis gegeben, dass die Gehwegbreite im ganzen Quartier
durch (Lasten-)Fahrrader zum Teil stark eingeschrankt wird.
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Stellungnahmen | Interessensvertretungen aus dem Bereich Verkehr

IG Fahrradstadt

Die Hittorfstral3e ist eine wichtige Verbindungsstrafie zwischen Uniklinikum, Hiffercampus und
den Uni-Gebauden am Coesfelder Kreuz, insbesondere fiir Radfahrende. Leider wird die
Stral3e — trotz ,Anlieger frei“ auch gerne von Autofahrenden als Schleichweg und Abklrzung
genutzt, ebenso als kostenloser Parkraum durch Mitarbeitende der Uniklinik, Huffercampus
usw..

Dass die Umbaumaflinahmen im letzten Sommer von heute auf morgen aufgrund einiger Be-
schwerden von Anwohnenden gestoppt wurden, hat uns und andere Interessensgemeinschaf-
ten der Verkehrswende sehr enttauscht. So war der Umbau langst von einer Ratsmehrheit
beschlossen.

Wir pladieren deutlich daftir, den Umbau wie geplant fortzufihren, inklusive des einseitigen
Wegfalls der Parkmoglichkeiten (Einfihrung von Halteverboten) ab Hausnummer 46.

Nur so erreichen wir ausreichend Platz fir Radfahrende ohne Dooringgefahr, wie in Ihrem
Papier gut dargestellt. Es handelt sich hier um eine Fahrradstral3e, in der Autos zu Gast sind,
das wurde in den Planungen bedacht und muss nun auch so umgesetzt werden. Aufgesattelt
parken wirde a) den FuBgehenden Raum nehmen und b) die Fahrbahn nicht ausreichend
breit machen, da die Dooringgefahr bestehen bleibt.

Auch der aktuelle Zustand ist so, dass zwischen zahlreichen Grundstlickszufahrten und Baum-
scheiben tlw. auf der Fahrbahn und tiw. aufgesattelt (mit zwei Radern auf dem Gehweg) ge-
parkt wird. Es ist kein ausreichender Platz vorhanden, im unteren Teil ist eine Begegnung
zwischen Radfahrenden und entgegenkommenden Autos nicht ohne Gefahr moglich. Beden-
ken wir, dass in FahrradstraRen das nebeneinander fahren mit dem Fahrrad ausdrticklich er-
laubt ist, so wird die Idee der Fahrradstral3e hier ad absurdum gefuhrt. Die Losungsmdoglichkeit
des aufgesattelten Parkens lasst also neben der weiter bestehenden Dooringgefahr auch wei-
terhin ein Nebeneinanderfahren nicht zu.

Die Beschwerden der Anwohner:innen méchten wir noch einmal beleuchten: es besteht kein
Anrecht auf Parken im 6ffentlichen Raum, zumal kostenlos! Auch gibt es zahlreiche Grundsti-
cke mit Parkmoglichkeiten auf Stellflachen oder sogar Garagen, insbesondere im unteren Tell
der HittorfstraRe - die werden aber anderweitig oder gar nicht genutzt. 70% der Stellplatze
bleiben im fir die Autofahrenden schlimmsten Fall vorhanden! Mehr als ausreichend. Breite
Gehwege sind wichtig - ebenso breite Fahrbahnen fur Radfahrende ohne Dooringgefahr in
einer Fahrradstralie.

Seite 9 von 13
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ADFC Minsterland e. V. und VCD Minsterland e.V.

»,Grundsétzlich stiitzen wir als 6kologische Verkehrsclubs die Einrichtung von Fahrradstral3en
als eine sehr wichtige den RV attraktiv machende MalRnahme.

Die bekannten Mangel, wie unibersichtliche Enge, bedrangender und vordrangender KFZ-
Verkehr, Dooring-Gefahr, Nicht-Erkennbarkeit dieser grundsatzlich sehr wirkungsvollen Fuh-
rungsform will die Stadt MUnster mit ihren Qualitatsstandards (Beschluss 0151/2019) erfreuli-
cherweise beseitigen. Das halten wir fir dringend erforderlich, um Radfahrende, Uberhaupt
den Radverkehr stérker ins Sichtfeld zu bringen. Ein — subjektives - Unsicherheitsempfinden
halt immer noch einen zu grof3en Anteil von Menschen grundsatzlich oder zumindest haufig
vom Radfahren ab. Diese Unsicherheit zu beseitigen, das sollte nicht nur wegen des Klima-
schutzes fir uns alle eine wichtige Aufgabe sein.

Zur Hittorfstraf3e: Aufgrund der vom Rat beschlossenen und auch notwendigen Qualitats-
standards winschen wir hier das "Einseitige Fahrbahnrandparken”. Damit werden RV und FV
hier angemessen berlcksichtigt. KFZ-Parken bleibt weiterhin eingeschrankt mdglich.

[Max-Winkelmann-Strafie]

AbschlieRend noch einige generelle Anmerkungen: Vorrangig sollten FahrradstraRen fertig
gestellt werden, die Teil zligiger Radschnellverbindungen (Velorouten) in die Stadtregion be-
treffen. Denn hier werden in der Regel die klimawirksamsten Effekte erreicht.

Eine singulare Abweichung von den Standards in geringem Maf3e an weniger wichtigen Fahr-
radstraf3en halten wir fur akzeptabel, wenn insbesondere bei den Radschnellverbindungen die
Abweichung mittels besonders qualifizierender Malinahmen kompensiert wird. Abwégungs-
prozesse mit dem ruhenden KFZ-Verkehr sollten in der Regel zugunsten des sicheren und
zligigen RV entschieden werden. Ein singuléres Unterschreiten der vier Meter Roteinfarbung
halten wir fir akzeptabler als ein Unterschreiten des grauen Sicherheitstrennstreifens. 75cm
klingen als Sicherheitsstreifen realistischer als 50cm.

Eine generelle Beteiligung an den Entscheidungsprozessen von Betroffenen, Offentlichkeit
und Verbanden begrufRen wir, um die Akzeptanz zu erhéhen.

Far Nachfragen stehen wir gerne zur Verfigung. Nach den ersten inzwischen fertig gestellten
Fahrradstraf3en freuen wir uns nun Uber jede weitere Fahrradstralle, die Sie in den nachsten
Jahren mit den Qualitatsstandards umsetzen.
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Fahrradstral3e HittorfstralRe: Dokumentation der Burgerbeteiligung

AUSBLICK | weiteres Vorgehen

Die Anregungen aus der Burgerschaft werden im Rahmen einer offentlichen digitalen Informa-
tionsveranstaltung am 3. Mai 2021 vorgestellt. Anschlieend wird die Verwaltung einen Vor-
schlag zum weiteren Vorgehen erarbeiten und der Bezirksvertretung-Mitte zum Beschluss vor-
legen. Bis dahin werden keine Veranderungen an der Bestandssituation vorgenommen.
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Fahrradstral3e HittorfstralRe: Dokumentation der Burgerbeteiligung

ANHANG | Informationsfaltblatt und ruckfrankierte Beteiligungspostkarte

Informationsfaltblatt

Hintergrund Fahrradstrafien 2.0

Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Anliegerinnen und Anlieger,

wie Sie wissen, ist die Hi eine Erschli

mit der Funktion einer Re (primar aber
auch Dienstleister, etc.). Die Lage zwischen dem Gelande des
Universititsklinikums, dem Hiiffercampus und den Universitits-
gebduden am Coesfelder Kreuz macht die HittorfstraRe zu einer
wichtigen Durchg bindung fiir Radfahrende. Aber auch
Pkw-Schleichverkehre sind hier zu verzeichnen.

Im Sommer begann die Stadt Miinster die Hittorfstrae ent-
sprechend der neuen Qualits dards fiir FahrradstraR,
baulich umzugestalten. Neben der Roteinfirbung sollte die
nutzbare Fahrbahn durch ein einseitiges Kfz-Halteverbot fiir
den Radverkehr verbreitert werden. Auch die Situation fiir die
ZufuRgehenden sollte sich dadurch bessern. Aufgrund von zahl-
reichen Hinweisen und aus der h haft ist
der Abschnitt zwischen 46 und der Hiiff

nicht rot eingefirbt worden. Auch die geplanten Kfz-Haltever-
bote wurden nicht eingefiihrt und bleiben auch bis zu einer po-
litischen Entscheidung ausgesetzt. Bis dahin haben Sie die Mog-
lichkeit, sich tber die MaBnahme zu informieren und uns Ihre
Anregungen und Hinweise dazu mitzuteilen.

Nachfolgend zeigen wir hnen Méglichkeiten der StraBenrau-
maufteilung mit den Vor- und Nachteilen auf. Geben Sie uns
hierzu gerne lhre Anregungen und Hinweise mit auf den Weg.
Weitere zum Thema FahrradstraBen finden Sie
auf unserer Homepage:

wwwistadt-muenster.de/mobilitaet

(folgen Sie bitte den Reitern mit dem Rad > FahrradstraRen)

Bei Fragen und Anregungen
wenden Sie sich bitte an:

Fahrradbiiro Miinster
Albersloher Weg 33
48155 Miinster

Tel. 0251/492-7272
g d A

« Bevorrechtigen gegeniiber einmiindenden Nebenstralen

...erhéhen die Verkehrssicherheit und das individuelle

Ziele der neuen
Qualititsstandards

« komfortable, sichere Breiten schaffen
« Durchgangsverkehr & Kfz-Parken einschranken
« Fahrgasse einfirben

| Fahrgasse ==

Diese neuen Fahrradstraf}

Sicherheitsgefiihl

...vereinfachen Begegnungs- und Uberholverkehre
...verdeutlichen den Vorrang fiir Radfahrende
...erméglichen kommunikatives Nebeneinanderfahren

ieten Radfahrenden mehr Komfort und Platz

...zeigen Wertschitzung gegeniiber Radfahrenden
...laden zum Radfahren ein!

STER

sTADT| fll v

Amt fir Mobilitit und Tiefbau
Fahrradstrafie
Hittorfstrale

Information fur
Anliegerinnen und Anlieger

Hittorfstrafde: Straf’enraumaufteilung

hier: der Bereich zwischen Hiif!

traf3e und Hittorfstrale Hausnummer 46

Bestand

Die HittorfstraRe ist eine Fahrradstra-
Be mit dem Zusatz ,Anlieger frei”.
Dennoch sind Pkw-Schleichverkehre
vorhanden. Von der HiifferstraRe bis
zur Hittorfstrale Hohe Hausnr. 46 ist
die StraRe noch nicht entsprechend
der neuen Qualitatsstandards umge-
i staltet worden. Zwischen zahlreichen
. Grundstiickszufahrten und Baum-
! scheiben wird tiw. auf der Fahrbahn
und tiw. aufgesattelt (mit zwei Ra-
dern auf dem Gehweg) geparkt. Der
Fahrbahnquerschnitt betrigt insge-
samt ca. 7,00 m, wobei dieser durch
die variierenden Parksituationen auf
bis zu ca. 3,00 m Fahrgassenbreite
verkleinert wird. Durch das aufge-
sattelte Kfz-Parken wird die Gehweg-
breite eingeschrankt.

v

v

Darstellung:weike Kz fahren,
schwarze Kiz parken

beidseitig aufgesatteltes Parken

Die nebenstehende Darstellung zeigt
den offentlich diskutierten Vorschlag
eines Anwohnenden: Wenn an der
HittorfstraBe das Kfz-Parken kiinf-
tig beidseitig aufgesattelt und mit
Trennstreifen ermoglicht wiirde, ware
die Fahrgasse auf ganzer Linge ca.
4,00m breit und ein 0,50 m breiter
Sicherheitstrennstreifen wére zum
Schutz vor der Dooring-Gefahr (sich
offnende Fahrzeugtiiren) eingerichtet.
Grundsitzlich beabsichtigt die Stadt
Miinster hier eine Standardbreite von
0,75 meinzuhalten, um eine bestmdg-
liche Verkehrssicherheit zu gewahr-
leisten. Dementsprechend wiére der
hier geplante Sicherheitstrennstreifen
zu schmal. Der Gehweg wiirde beid-
seitig und durchgangig auf ca. 1,50 m
durch parkende Kfz eingeschrankt.

1 i
Danstellung: weiEeKiz fahren,
schwarze Kiz parken

Anzahl der Stellplatze auf der FahrradstraRe: ca. 150*

einseitiges Fahrbahnparken

Die nebenstehende Verkehrsrau-
maufteilung veranschaulicht die Si-
tuation, wenn an der HittorfstraBe
das Kfz-Parken kiinftig nur noch ein-
seitig auf der Fahrbahn erméglicht
wiirde. Dieser Verwaltungsvor-
schlag setzt die politisch beschlos-
senen Qualititsstandards fir Fahr-
radstraRen um. Die Fahrgasse wire
auf ganzer Lange ca. 4,25 m breit.
Durch den ausreichend breiten
Sicherheitstrennstreifen  (0,75m)
bestiinde keine Dooring-Gefahr.
Das Parken auf der westlichen Sei-
te wire aufgrund absoluter Halte-
verbote untersagt. Den ZufuRge-
henden stinde beidseitig mit ca.
2,50 m breiten Gehwegen ausrei-
chend Platz zur Verfigung.

Werte gerundet

(die Anzahl der Stellplitze bezieht sich auf den gesamten Streckenabschnitt der FahrradstraRe - von der Kreuzung HiifferstraRe bis zur Kreuzung EinsteinstraRe).

Der Abschnitt EinsteinstraBe bis HittorfstraBe 46 ist bet

its umgestaltet, hier sind samtliche Stellplatze erhalten geblieben: ~ 60* Stellplitze; auf dem sudlichen Abschnitt exist

eren im Bestand ca. 90* Stellplatze.

(Die Anzahl der wegfallenden Stellplitze bezieht sich daher auf den siidlichen Abschnitt zwischen HiifferstraRe und HittorfstraRe Hausnr. 46)

Bestand (Fahrbahnparken und aufgesatteltes Parken):
100 % der Stellplitze bleiben erhalten (~ 150* Stellplitze)

beidseitig aufgesatteltes Parken:
ca. 87 %" der Stellplitze bleiben erhalten (~ 130" Stellplitze)

einseitiges Fahrbahnparken auf der Ostseite:
ca. 70 %* der Stellplatze bleiben erhalten (~ 105* Stellplitze)
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Ruckfrankierte Beteiligungspostkarte

sTADT [l MONSTER

Amt fiir Mobilitdt und Tiefbau
Fahrradstrafie Hittorfstrafle
Hinweise und Anregungen

P e
e % y

FahrradstraRe HittorfstraRe-n Mgt ér; Foro fEick Schulte’s §
\‘?\‘IH(:J\II)( ittorfstrafedn m‘ i k'Schulté ;.'_

- .
Amt fiir Mobilitat |
und Tiefbau Hier ist Platz fir Thre Hinweise und Anregungen in Bezug auf die Entgelt
HittorfstraBe: Was mochten Sie uns hinsichtlich der Planungen zahlt
mit auf den Weg geben? Empfénger
Stadt Miinster
Fahrradbiiro
Albersloher Weg 33
48155 Munster
Bitte senden Sie uns diese bereits frankierte Postkarte bis zum 05. Marz zuriick.
lhre Anregungen und Hinweise werden anschlieBend aufbereitet und zusammen mit einem
Vorschlag zum weiteren Vorgehen der Bezirksvertretung Mitte prasentiert.
Bis dahin werden keine Verdnderungen an der dssituation vorg
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