V/0387/2021 DER OBERBURGERMEISTER

STADT |l MONSTER

Amt fiir Mobilitat und Tiefbau

Offentliche Beschlussvorlage 26.05.2021

lhr/e Ansprechpartner/in:
Herr Grimm

Telefon: 492-6600
Grimm@stadt-muenster.de

Betrifft

Umgestaltung der Fahrradstrale Hittorfstralie
Planungs- und Baubeschluss

Beratungsfolge

|08.06.2021  Bezirksvertretung Miinster-Mitte Entscheidung |

Beschlussvorschlag:

I. Sachentscheidung:

1. Der Planung und dem Bau der HittorfstralRe zwischen Hufferstralie und Hittorfstralle Hausnum-
mer 46 entsprechend der beschlossenen Qualitatsstandards flr Fahrradstrafen (vgl. Beschlussvor-
lage V/0151/2019) gemal dem Plan vom 10.05.2021 mit Anderungen aus dem Biirgerbeteiligungs-
verfahren (Anlage 1) wird zugestimmt.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, im nordlichen — bereits fertig gestellten — Abschnitt der Hittorf-
stralle die Einrichtung eines modalen Filters (,Poller’) zu prifen, um die bestehenden Kfz-
Durchgangsverkehre auszuschlief3en.

Il. Finanzielle Auswirkungen:

Es wird zur Kenntnis genommen, dass der Stadt Minster Baukosten in Héhe von ca. 40.000 € ent-
stehen. Einnahmen werden nicht erwartet.

Die v. g. Sachentscheidung ist wie folgt zu finanzieren:

Teilergebnisplan

Nr. Bezeichnung H?::::"' Bet€rag Bemerkungen
Produktgruppe 1201 | Bereitstellung von Verkehrsfla-
chen und -anlagen
Rotmarkierun-
Zeile 13 Agfwendungen fir Sach- und 2021 40.000 gen, Schilder
Dienstleistungen usw.
Ergebnis 40.000

Die zur Finanzierung erforderlichen Ermachtigungen sind im Haushaltsplan 2021 bei der o. g. Pro-
duktgruppe veranschlagt.
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Anlass, Netzfunktion und bisheriger Prozess

Vor dem Hintergrund der aktuellen Diskussionen um klima- und umweltpolitische, 6konomische und
gesundheitspolitische Zielsetzungen ist eine Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur in Minster
unerlasslich. Denn sie tragt in erheblichem Mal3e dazu bei, das Fahrrad als Verkehrsmittel gegentber
dem Kfz (gerade bei Pendler-Fahrten) zu attraktivieren. Um die Verkehrssicherheit und die Wahr-
nehmbarkeit der Fahrradstrallen zu optimieren, werden die Asphaltoberflachen rot eingefarbt, die
Stralenverlaufe in Tempo-30-Bereichen gegenuber anderen Stralden bevorrechtigt und ein Sicher-
heitstrennstreifen zu parkenden Kfz eingerichtet. Unter anderem soll durch qualitativ hochwertige
Fahrradstraen weiterer Radverkehr generiert werden.

Die Hittorfstrale ist eine ErschlieRungsstralie mit der primaren Funktion einer Wohnstralle (z. T. auch
ansassig: Dienstleistungen, Apotheke etc.). Darliber hinaus ist die Hittorfstralle im Bestand bereits
eine Fahrradstralle, insbesondere die Konnektivitdt zwischen dem Geldnde des Universitatsklini-
kums, den Universitatsgebauden am Coesfelder Kreuz und dem Huffercampus hat fur Radfahrende
eine hohe Bedeutung. Neben dieser Aufgabe im Minsteraner Stralennetz ist die Hittorfstral’e im
sudlichen Bereich unmittelbar an die kinftige Veloroute aus Nottuln (HufferstralRe, Waldeyerstralie,

Schmeddingstralle, Roxeler Stral’e usw.) angebunden und so perspektivisch mit dem stadtregionalen
Radverkehrsnetz verknupft.
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Abb. 1: die Lage der Hittorfstral3e im Stadtgebiet

Im Juli 2020 wurde ein Teil der HittorfstralRe, der Bereich zwischen der Einsteinstrale und der Haus-
nummer 46, gemal den neuen Qualitdtsstandards fur Fahrradstral’en umgestaltet und die Fahrbahn
dementsprechend rot eingefarbt. Da zu diesem Zeitpunkt viele Anregungen und Rckfragen aus der
Burgerschaft eingegangen sind, wurde die BaumalRnahme im weiteren Verlauf (Abschnitt zwischen
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der Hausnummer 46 bis Hufferstral’e), der Gegenstand dieser Vorlage ist, bis auf weiteres ausge-
setzt und ein umfassendes Birgerbeteiligungsverfahren durchgefihrt.

Umfassende Biirgerbeteiligung

Um die verschiedenen Planungsvarianten transparent vorzustellen sowie auf dieser Grundlage ent-
sprechende Hinweise einzuholen und diese anschlieliend fachlich aufzubereiten, hat zwischen Feb-
ruar / Marz bzw. im Mai dieses Jahres eine umfassende informelle Blrgerbeteiligung stattgefunden.
Um der Blrgerschaft die Mdglichkeit der kontaktlosen Rickmeldung geben zu kénnen, hat die Stadt-
verwaltung ein Kommunikationsangebot geschaffen, das sowohl digitale als auch analoge Bausteine
beinhaltete. Durch die Kombination von Printmedium und digitaler Informationsplattform sowie der
Schaffung einer zentralen Anlaufstelle im Fahrradbiro konnte eine breite Offentlichkeit angesprochen
und zum Mitmachen motiviert werden. In diesem informellen Beteiligungsprozess haben sich zahlrei-
che Blrgerinnen und Birger zu Wort gemeldet, sodass ein sehr vielfaltiges Meinungsbild entstanden
ist.

Die nachfolgenden Varianten der Stralenraumaufteilung wurden im Rahmen der Birgerbeteiligung
diskutiert.
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Abb. 2.: Bestandssituation Abb. 3: beidseitig aufgesatteltes Parken  Abb. 4: einseitiges Fahrbahnrandparken

Insgesamt sind 111 Postkarten sowie 17 Emails und 4 Telefonanrufe bei der Verwaltung eingegan-
gen und dokumentiert worden.

Zusatzlich zu der Blrgerbeteiligung hat die Stadtverwaltung die Interessensvertretungen im Bereich
Verkehr um eine Stellungnahme gebeten. Zu den Planungen an der Hittorfstral3e haben sich die Ver-
bande ADFC, VCD und die |G Fahrradstadt positioniert.

Die vollstandige Dokumentation der schriftlich durchgeflihrten Beteiligung ist als Anhang mit aufge-
fuhrt.

In einem digitalen offentlichen Infotermin am 3. Mai 2021 wurden die Planungen noch einmal erlau-
tert, die Anregungen aus der Blrgerschaft vorgestellt, bewertet und diskutiert. Rund 55 interessierte
Burgerinnen und Burger haben an der Veranstaltung teilgenommen und sind mit der Verwaltung ins
Gesprach gekommen. Im Rahmen des Infotermins wurde ein weiterer Ortstermin in Aussicht gestellt,
um die unterschiedlichen Planungsvarianten (s.0.) zu erdrtern. Dieser Termin hat am 18. Mai 2021
unter Beteiligung weniger Anwohnenden, Politik und Verwaltung im (pandemie-bedingt) kleinen Kreis
stattgefunden.
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Planung (nach Biirgerbeteiliqung)

Im Zuge der Beteiligung der Birgerschaft wurden noch Modifizierungen der urspriinglichen Planung
vorgenommen. Nachfolgend wird der Vorschlag der Verwaltung dargestellt und erlautert.

Anpassung an die neuen Qualitdtsstandards

unter Beibehaltung des einseitigen Kfz-Parkens auf westlicher Sei-
te der HittorfstraRe vor (Anm.: ursprunglich waren Parkmog-
lichkeiten auf der Ostseite vorgesehen, aufgrund von Anre-
gungen aus der Birgerschaft wird nun die Westseite favori-
siert).

i Die vorliegende Planung sieht die Roteinfarbung der Fahrbahn
=

Die Roteinfarbung beginnt an der Kreuzung Hufferstral3e / Hittorf-
stralRe, endet mit Anschluss an die im vergangenen Jahr fertigge-
stellte Roteinfarbung ab Héhe der Hausnummer 46 und variiert in
inrer Breite im Verlauf zwischen 4,25 m und 4,60 m. So erhalt die
HittorfstralRe einen spurbaren Gewinn an Sicherheit und Komfort
fur den Radverkehr.

Zu den parkenden Kraftfahrzeugen, die einen markierten Parkstrei-
fen auf der Fahrbahn mit einer Breite von 2,00 m erhalten, befindet
sich ein Sicherheitstrennstreifen auf gesamter Lange. Mit einer
Breite von 75 cm minimiert dieser Sicherheitsabstand die Unfallge-
fahr zwischen Kraft- und Radfahrenden (sog. Dooring-Unfalle).

Um bei Bedarf die Stellplatzverfigbarkeit fir Menschen mit beson-
lx»  deren Anforderungen sicherzustellen, kdnnen nachtraglich Behin-
dertenstellplatze auf der westlichen Seite in den geplanten Park-
< |y streifen integriert werden. Auf &stlicher Seite wird das Kfz-Parken
' durch ein absolutes Halteverbot unterbunden.

Im Zuge dieser neuen Strallenraumaufteilung werden die Gehwege, die im Bestand durch aufgesat-
telt parkende Kraftfahrzeuge genutzt und eingeschrankt werden, auf beiden Seiten der Stralle voll-
standig vom ruhenden Kfz-Verkehr befreit. Die Gehwege werden somit baulich nicht verandert und
sind durch das Unterbinden des Kfz-Parkens im Verlauf zwischen 1,95 m und 2,75 m breit. Hierdurch
sind ausreichende Breiten fir den Begegnungsverkehr von Fullgehenden — insbesondere mobilitats-
eingeschrankter Personen — vorhanden. Gleichzeitig verbessert sich die Aufenthaltsqualitat. Des Wei-
teren erhoht sich u. a. die Verkehrssicherheit der Kinder (bis zum vollendeten 8. Lebensjahr), fur die
die Benutzung des Gehweges mit dem Fahrrad verpflichtend ist.

Entfall von Pkw-Stellplétzen

In der Hittorfstralle wurde das Kfz-Parken bislang beidseitig aufgesattelt auf den Gehwegen geduldet.
Hierdurch sind im betreffenden sudlichen Abschnitt im Bestand ungefahr 90 Kfz-Stellplatze vorhan-
den. Durch das geplante einseitige Kfz-Parken entfallen auf der Ostseite ca. 40 Stellplatze.

Im gesamten Streckenverlauf der HittorfstraRe, zwischen Hiifferstralle und Einsteinstral3e, sind von
vormals ca. 150 Stellplatzen nach vollstdndiger Umgestaltung der Fahrradstral3e noch ca. 110 Stell-
platze vorhanden (ca. 70 %). Im Abschnitt Einsteinstrale bis Hittorfstralle 46 sind samtliche Stellplat-
ze erhalten geblieben (ca. 60 Stellplatze).

In quartiersweiter Betrachtung reduziert sich die Anzahl der Parkmoglichkeiten von ca. 300 auf unge-
fahr 260 Stellplatze.
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Alternative Planungsvarianten

Alternative Planungsvarianten mit beidseitigen Parkmdglichkeiten, wie sie im Zuge der Burgerbeteili-
gung skizziert und diskutiert worden sind (siehe Abb. 3), erfillen nicht in gleichem Malie die ge-
wunschten Verbesserungen hinsichtlich der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden und der
Komfortsteigerung flr den Rad- und FuBverkehr. Vielmehr wirde der Erhalt von weiteren Kfz-
Stellplatzen (2 + ca. 20 Kfz-Stellplatze) ausschliel3lich zu Lasten der Gehwegbreiten erfolgen kdnnen
(dann max. 1,50 m Gehwegbreite auf ganzer Lange der HittorfstralRe). Dies hatte Auswirkungen auf
Begegnungsmaoglichkeiten und Aufenthaltsqualitat.

Daher empfiehlt die Planungsverwaltung in Abwagung aller ortlichen Umstande die vorliegende Pla-
nung entsprechend der Qualitatsstandards fur Fahrradstral3en.

Nachfolgend sind weitere Themen aus der Birgerbeteiligung aufgefihrt.

Parkraumbewirtschaftung

In der Birgerschaft kam die Frage nach einer Parkraumbewirtschaftung in der HittorfstralRe und be-
treffender Umgebung auf. Diese Fragestellung kann im Rahmen des integrierten Parkraumkonzeptes
behandelt werden. Dieses Konzept hat zum Ziel, das Thema Parken in Minster nach einheitlichen
Mafstaben und mit einem einheitlichen Mallnahmenrepertoire - anpassbar und anwendbar auf die
jeweiligen Gegebenheiten in den Quartieren - zu behandeln. Mit ersten Ergebnissen ist Ende 2022 zu
rechnen. Aufbauend auf diesem Konzept, werden Aussagen und maégliche MaRnahmen zur Hittorf-
stral’e und der Umgebung erfolgen kénnen.

Kfz-Durchgangsverkehre

Aus der stattgefundenen Blrgerbeteiligung ging hervor, dass in der Hittorfstralle Pkw-
Schleichverkehre zu verzeichnen sind. Das Amt flir Mobilitdt und Tiefbau hat diesen Umstand gepruft
und Pkw-Schleichverkehre nachweisen koénnen. Daher soll gepruft werden, ob eine Kfz-
Durchfahrtssperre (modaler Filter) eingerichtet werden kann. Den genauen Standort wird die Fach-
verwaltung unter Abwagung aller zu bericksichtigenden Belange festlegen (Wendemoglichkeiten,
Rettungswege, Millfahrzeuge).

Auch die Einrichtung einer Einbahnstrallenregelung zur Einschrankung des Durchgangsverkehrs
wurde durch die Blrgerschaft angeregt. Diese Option wird von der Planungsverwaltung kritisch be-
trachtet. Im Zuge einer Einbahnstralle kann weiterhin Kfz-Durchgangsverkehr stattfinden. Erschwe-
rend kommt hinzu, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten der Kraftfahrzeuge sich erfahrungsgeman
erhéhen, da sie ohne Begegnungsverkehr Kfz / Kfz .frei flieBen kénnen. Auf einer Fahrradstralle ist
von dieser MaRnahme daher abzuraten.

Kosten / Finanzierung / Umsetzung:

Die Gesamtkosten betragen ca. 40.000 €. Die MaRnahme 16st keine Beitragszahlungen nach dem
KAG aus.

Die Umsetzung der MalRnahme soll in 2021 erfolgen.

I. V.

gez.

Robin Denstorff
Stadtbaurat

Anlagen:
Anlage A

Anlage 1: Verkehrstechnischer Entwurf
Anlage 2: Ergebnisse Burgerbeteiligung
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