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Neuordnung des Kfz-Parkens auf der Fahrradstral’e Max-Winkelmann-Strafie (inkl. Teilbereich

Am Klosterwald)

Planungs- und Baubeschluss

Beratungsfolge

117.06.2021  Bezirksvertretung Miinster-Hiltrup

Entscheidung |

Beschlussvorschlag:

I. Sachentscheidung:

1. Der Neuordnung des Kfz-Parkens auf der Max-Winkelmann-Strale, inklusive des Teilberei-
ches der StraRe Am Klosterwald, gemald dem Plan vom 25.05.2021 mit Anderungen aus
dem Burgerbeteiligungsverfahren (Anlage 1) wird zugestimmt.

II. Finanzielle Auswirkungen:

Es wird zur Kenntnis genommen, dass der Stadt Munster Baukosten in Hohe von ca. 2.000 € entste-
hen. Einnahmen werden nicht erwartet.

Die v. g. Sachentscheidung ist wie folgt zu finanzieren:

Teilergebnisplan

Nr. Bezeichnung H?:If:]" Bet€rag Bemerkungen
Produktgruppe 1201 | Bereitstellung von Verkehrsfla-
chen und -anlagen
Schilder, Mon-
Zeile 13 AyfwenQungen fur Sach- und 2021 2000 tage usw.
Dienstleistungen
Ergebnis 2.000

Die zur Finanzierung erforderlichen Ermachtigungen sind im Haushaltsplan 2021 bei der o. g. Pro-
duktgruppe veranschlagt.
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Anlass und bisheriger Prozess

Die Max-Winkelmann-StralRe verlauft sltdlich der Marktallee und verbindet auf direktem Wege den
Bahnhaltepunkt in Hiltrup mit dem Schulzentrum. Neben ihrer primaren Funktion als Wohnstralke (Er-
schlieBungsstralie) zeigen sich weitere Nutzungsanspriiche durch Praxen (Physiotherapie, Logopa-
die) und Dienstleistungen sowie Kfz-Parkraum flr Anliegende und Bahnreisende. Dariber hinaus ist
die Max-Winkelmann-Stralle im Bestand bereits eine Fahrradstrale. Aufgrund dieser Aufgaben und
Anforderungen hat sie — insbesondere zu Schulzeiten — eine hohe Bedeutung fur den Rad- und FuR-
verkehr.

Abb. 1: Lage der Max-Winkelmann-Strale in Minster-Hiltrup

Im Juni 2020 wurde die Max-Winkelmann-StraRe gemal den neuen Qualitdtsstandards fur Fahr-
radstralen umgestaltet und die Fahrbahn dementsprechend rot eingefarbt. Da zu diesem Zeitpunkt
viele Anregungen und Rickfragen aus der Blrgerschaft eingegangen sind, wurden nach Roteinfar-
bung die geplanten Kfz-Halteverbote nicht eingefiihrt und es wurde ein umfassendes Burgerbeteili-
gungsverfahren durchgefuhrt. Aus diesem Beteiligungsprozess resultiert die vorliegende Beschilde-
rungsplanung.

Umfassende Biirgerbeteiliqung

Um auf die Anregungen reagieren und die Ruckfragen beantworten zu kénnen, hat zwischen Februar
/ Méarz bzw. im April dieses Jahres eine umfassende informelle Burgerbeteiligung stattgefunden, in
der auch verschiedene Planungsvarianten vorgestellt wurden. Um der Birgerschaft die Moglichkeit
der kontaktlosen Rickmeldung geben zu kdnnen, hat die Stadtverwaltung ein Kommunikationsange-
bot geschaffen, das sowohl digitale als auch analoge Bausteine beinhaltete. Durch die Kombination
von Printmedium und digitaler Informationsplattform konnte eine breite Offentlichkeit angesprochen
und zum Mitmachen motiviert werden. Das Fahrradblro hat diesen Prozess als zentrale Anlaufstelle
begleitet. In diesem informellen Beteiligungsprozess haben sich zahlreiche Birgerinnen und Blrger
zu Wort gemeldet, sodass ein sehr vielfaltiges Meinungsbild entstanden ist.
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Die nachfolgenden Varianten der StralRenraumaufteilung wurden im Rahmen der Burgerbeteiligung
diskutiert.

I\
Wy PR
Gffentl. Gehweg Y/

a !
-

J B

i
i |~ Ly "

I

20\
By P
offentl. Gehweg 9 A offentl. Gehweg
£

e E=l
.\;’\ ;\_v. _&é_ dS \x
[

A

I
)

>

Abb. 2: Bestandssituation Abb. 3: Einseitiges Halteverbot  Abb. 4: Kein Fahrbahnrand-Parken

Insgesamt sind 105 Postkarten sowie 11 Emails und 5 Telefonanrufe bei der Verwaltung eingegan-
gen und dokumentiert worden.

Zusatzlich zu der Blrgerbeteiligung hat die Stadtverwaltung die Interessensvertretungen im Bereich
Verkehr um eine Stellungnahme gebeten. Zu den Planungen an der Hittorfstrale haben sich die Ver-
bande ADFC, Ful3 e.V. — Ortsgruppe Munster und die IG Fahrradstadt gedulRert.

Die vollstandige Dokumentation der schriftlich durchgefuhrten Beteiligung ist als Anhang mit aufge-
fuhrt.

In einem digitalen 6ffentlichen Infotermin am 26. April 2021 wurden die Planungen noch einmal erlau-
tert, die Anregungen aus der Burgerschaft vorgestellt, bewertet und diskutiert. Rund 40 interessierte
Blrgerinnen und Burger haben an der Veranstaltung teilgenommen und sind mit der Verwaltung ins
Gesprach gekommen.

Planung (nach Biirgerbeteiligung)

Im Zuge der Beteiligung der Burgerschaft wurden noch Modifizierungen der urspringlichen Planung
vorgenommen. Nachfolgend wird der Vorschlag der Verwaltung dargestellt und erlautert.

Neuordnung des Kfz-Parkens

Die vorliegende Planung sieht die Einrichtung von Halteverboten auf der stdlichen Seite unter Beibe-
haltung des aufgesattelten Kfz-Parkens auf der Nordseite der Max-Winkelmann-Stral3e vor (Abb. 5).
Der Gehweg auf ndrdlicher Seite wird somit zukunftig durch parkende Kraftfahrzeuge auf 1,15 m ein-
geschrankt, wahrend der Gehweg auf sudlicher Seite in voller Breite zur Verfligung steht. Auf3erhalb
der Baumscheiben lasst der Gehweg auf stdlicher Seite mit ca. 2,35 m Platz fir das Begegnen der
zu Ful® Gehenden.
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Abb. 5: Sudliches Halteverbot/Aufgesatteltes Parken auf der Nordseite

Fur Halteverbote auf der sudlichen Seite spricht die StralRenbeleuchtung, die dem Fulverkehr auf
dieser Seite zusatzlich zugutekommt.

Um bei Bedarf die Stellplatzverfugbarkeit fur Menschen mit besonderen Anforderungen sicherzustel-
len, kdnnen nachtraglich Behindertenstellplatze auf der ndrdlichen Seite integriert werden.

In der vorliegenden Planung werden die neuen Qualitadtsstandards fur Fahrradstral’en (vgl. Be-
schlussvorlage V/0151/2019) nicht vollumfanglich umgesetzt, jedoch konnte fir diese spezifische
baulich-raumliche Situation ein geeigneter Kompromiss erarbeitet werden. Durch das einseitige Kfz-
Parken verbleibt auf der Max-Winkelmann-Stralte, zwischen den StralRlen Am Klosterwald und Han-
ses-Ketteler-Stralle, eine Fahrgasse von ungefahr 3,70 m ohne Sicherheitsbereich zu den parkenden
Kraftfahrzeugen (50-75 cm). Im Beteiligungsverfahren wurde sich auf die hier dargestellte Kompro-
misslosung verstandigt, da bei dieser Variante ca. 20 Kfz-Stellplatze in einem Teilabschnitt erhalten
bleiben und so die Kfz-Erreichbarkeit von Praxen, Dienstleistern und Anliegenden ohne eigenen
Stellplatz gewahrleistet ist.

Entfall von Pkw-Stellplidtzen

Anzahl méglicher Stellplétze

Die Stellplatzzéhlung der Verwaltung hat ergeben, dass auf dem gesamten Streckenabschnitt der
FahrradstralRe, d. h. (von West nach Ost) beginnend am Schulzentrum Hiltrup, Uber die Stralen Am
Klosterwald und Max-Winkelmann-Stralle und endend am Fuf3- und Radweg-Durchstich zur Glasurit-
stralRe ca. 70 Kfz-Abstellmdglichkeiten vorhanden sind (teils in baulich angelegten Parkbuchten, teils
als aufgesatteltes Parken am Fahrbahnrand).

Erhebung parkender Kfz

Parkerhebungen haben aufgezeigt, dass im Durchschnitt circa 40 — 45 Kfz parkten. An Tagen mit
max. Parkaufkommen parkten circa 50 Fahrzeuge auf der Fahrradstral’e. Da im Bereich der Stral3e
Am Klosterwald und im Bereich der Max-Winkelmann-Stral3e Ostl. der Hanses-Ketteler-Stralle Park-
buchten bzw. markierte Parkbereiche vorhanden sind (und auch weiterhin bestehen bleiben), ist die
Anzahl der abgestellten Pkw in diesen Abschnitten anndhernd gleichbleibend. Auf der Max-
Winkelmann-Stral3e, zwischen diesen beiden Abschnitten, variieren die Werte starker, da das Parken
hier nicht vorgegeben ist. In diesem Bereich ist ein Spitzenwert von 20 abgestellten Kfz ermittelt wor-
den.

Anzahl verbleibender Stellplédtze

Durch das Halteverbot auf Stdseite entfallen auf der Fahrradstral3e zwischen der Stralle am Kloster-
wald und Hanses-Ketteler-Stralle ungefahr 20 mdgliche Stellplatze. Auf ndrdlicher Seite verbleiben in
diesem Bereich ungefahr 20 mdgliche Stellplatze. Auf der gesamten Fahrradstral3e verbleiben somit
ca. 50 Kfz-Stellplatze.
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Nachfolgend sind weitere Themen aus der Burgerbeteiligung aufgefuhrt.

Parkraumbewirtschaftung

In der Burgerschaft kam die Frage nach einer Parkraumbewirtschaftung in der Max-Winkelmann-
Stralde und betreffender Umgebung auf. Diese Fragestellung kann im Rahmen des integrierten Park-
raumkonzeptes behandelt werden. Dieses Konzept hat zum Ziel, das Thema Parken in Munster nach
einheitlichen Malstdben und mit einem einheitlichen Malnahmenrepertoire - anpassbar und an-
wendbar auf die jeweiligen Gegebenheiten in den Quartieren - zu behandeln. Mit ersten Ergebnissen
ist Ende 2022 zu rechnen. Aufbauend auf diesem Konzept, werden Aussagen und moégliche Mal3-
nahmen zur Max-Winkelmann-Stra3e und der Umgebung erfolgen kénnen.

Verkehrsberuhigung

Fir den Themenbereich Verkehrsberuhigung lassen die Rickmeldungen aus der Birgerschaft ver-
muten, dass sich viele Autofahrende nicht an das geltende Tempolimit von 30 km/h halten. Die Ver-
waltung wird hier entsprechende Messungen und Kontrollen veranlassen. Sollten sich trotz geringer
Fahrgassenbreiten erhohte Kfz-Durchschnittsgeschwindigkeiten nachweisen lassen, sind bauliche
Maflnahmen (z.B. Fahrbahnschwellen) zu prifen.

Die angeregte Einrichtung eines Einbahnstralensystems wird aus verkehrsplanerischer Sicht als
nicht zielfihrend angesehen, da Beobachtungen zeigen, dass hierdurch die Geschwindigkeiten wie
auch Parksuchverkehre zunehmen

Kosten / Finanzierung / Umsetzung:

Die Gesamtkosten betragen ca. 2.000 €. Die Malltnhahme |8st keine Beitragszahlungen nach dem
KAG aus.
Die Umsetzung der MalRnahme soll in 2021 erfolgen.

In Vertretung
gez.

Robin Denstorff
Stadtbaurat

Anlagen:
Anlage A

Anlage 1: Beschilderungsplan
Anlage 2: Ergebnisse Blrgerbeteiligung
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