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Anlage zur Anfrage der BV-Ost, Ifd. Nr. AFO7000972021 . betreffend Rotfarbung von Schnee und
Wasser auf dem Teilstiick ,Veloroute® Kirschgarten

Das Amt fur Mobilitat und Tiefbau hat zur Erklarung der Roteinfarbung von Schnee und Wasser an
den Fahrradstraflen Kirschgarten und Littkenbeckerweg / Lindberghweg / Schillerstrale im Marz
2021 eine Pressemitteilung veroffentlicht. Diese beantwortet auch lhre gestellten Fragen zum
Kirschgarten, weshalb wir an dieser Stelle darauf verweisen mdchten und wie folgt zitieren:

»Roter Schnee ungeféhrlich fiir Mensch und Umwelt

Minster (SMS) Mitte Februar hatte der rétliche Schnee an den Fahrradstralen Lindberghweg und
Kirschgarten fiir Irritation bei den Anliegern gesorgt. Die nun vorliegenden Laborergebnisse bestiéti-
gen: Die Férbung hat keine Auswirkungen auf Mensch und Umwelt.

"Wir konnten uns die Rotférbung nicht direkt erkldren. Da aber nur zugelassene Stral3enbaustoffe
verwendet wurden, hatten wir auch nach Riicksprache mit dem Umweltamt keinen Anlass, von einer
konkreten Gefahr auszugehen", erklart Dr. Alexander Buttgereit, Abteilungsleiter im Amt fiir Mobilitat
und Tiefbau. "Nun liegen die Laborergebnisse vor und unsere Annahmen werden bestétigt."

Labor beauftragt

Das Amt fiir Mobilitét und Tiefbau hatte umgehend nach Kenntnis der roten Farbung des Schnees
ein Labor beauftragt, um den Schnee sowie das Schmelzwasser néher zu untersuchen. Die Proben
der beiden FahrradstraBen Kirschgarten und Lindberghweg wurden auf die chemische und minera-
logische Zusammensetzung bestimmt. Die chemische Zusammensetzung der beiden Proben ist da-
bei fast identisch, zu den Hauptbestandteilen gehéren Sauerstoff, Kohlenstoff und Eisen.

Die mineralogische Zusammensetzung zeigt, dass neben den Gesteinstypischen Mineralien noch
Halit (welches als Streusalz eingesetzt wurde) und Hamatit vorkommen. Bei Hamatit handelt es sich
um Ejsenoxid, welches zur Rotférbung des Asphalts eingesetzt wurde. Das Labor hat dadurch be-
statigt, dass die Verfarbung in direktem Zusammenhang mit den eingesetzten Baustoffen steht und
keine Gefdhrdung flir Mensch und Umwelt davon ausgeht.

Abrieb der Oberflache

Aber wie kommt es nun zu diesem Abrieb der StralBenoberfléche? Der Abrieb erfolgt durch die Wit-
terung und den Verkehr auf der StralBe und zé&hlt zu den (blichen Beanspruchungen eines Asphalt-
belages. Dieser sorgt insbesondere fiir die Griffigkeit der Oberfldche. "Abrieb bei StralBenflachen ist
ganz normal, einzig die rote Farbung war hier neu. In den Niederlanden ist dies bereits langer be-
kannt, hier wurde uns mitgeteilt, dass es in den ersten Jahren nach Einbau zu rotem Schnee kom-
men kann. Das rétliche Erscheinungsbild wird aber immer schwécher. Es war daher sicherlich eine
Mischung aus einem extremen Winter und einem brandneuen Asphaltbelag”, erklart Dr. Alexander
Buttgereit.

Die beiden FahrradstralBen wurden erst im Sommer 2020 mittels rotem Asphalt auf den neuen Stan-
dard fir FahrradstralBen gesetzt. Dabei ist das Asphaltmischgut von zwei unterschiedlichen Misch-
werken geliefert worden. Fiir den roten Asphalt ist jeweils ein farbloses Bindemittel, dass rot einge-
férbt wurde und rote Gesteinskérnung verwendet worden. Auf den acht in 2020 umgestalteten Fahr-
radstralBen wurden unterschiedliche Verfahren zur Rotfarbung verwandt, so dass roter Schnee auf
nur wenigen FahrradstralBen beobachtet werden konnte."”

Zu lhren Fragen zum Kaltplastikverfahren méchten wir wie folgt antworten:
1.) Eine Verfarbung des Schnees bzw. des Schmelzwassers konnte nicht auf den Fahrradstra-
Ren festgestellt werden, bei denen Kaltplastik zum Einsatz gekommen ist.

2.) Die einzelnen Verfahren zur Roteinfarbung werden aufgrund des vorhandenen StraRenzu-
standes ausgewahlt. Die Asphaltfahrbahn am Kirschgarten war vor der Deckschichterneue-
rung nicht substanziell in Ordnung, sodass die ausgefthrte Variante die wirtschaftlichste war.




