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Betrifft

Burgerbeteiligung zur Verkehrsfiihrung am Knotenpunkt Marktallee / Osttor / Glasuritstralle /
Hulsebrockstralie

Beratungsfolge
120.01.2022  Bezirksvertretung Miinster-Hiltrup Anhérung |
|02.02.2022  Ausschuss fiir Verkehr und Mobilitét Entscheidung |

Beschlussvorschlag:
I. Sachentscheidung:

1. Die Variantenuntersuchung (Anlage1) zum Knotenpunkt Marktallee / Osttor / Glasuritstral3e
/ HilsebrockstralRe wird zur Kenntnis genommen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, eine diagonale Radfahrerfurt (Anlage 2) einschl. der
weiteren Varianten in einer frihzeitigen o6ffentlichen Bulrgerbeteiligung in Hiltrup
vorzustellen.

3. Die Anfrage zum Verkehr auf der Osttorbriicke der SPD-Fraktion in der BV Miinster-Hiltrup
vom 28.07.2021 wird im Zusammenhang mit der vorstehenden Planung bearbeitet.
Il. Finanzielle Auswirkungen:

Es wird zur Kenntnis genommen, dass der Stadt Minster fir die Blrgerbeteiligung Kosten in Hohe
von rund 3.000 € entstehen. Einnahmen werden nicht erwartet.

Die v.g. Sachentscheidung ist wie folgt zu finanzieren:

Teilergebnisplan
Haush.- |Bet B k
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Die zur Finanzierung erforderlichen Ermachtigungen sind im Haushaltsplan 2022 bei der o. g.
Produktgruppe veranschlagt.

Begriindung:
Anlass:

Der Knotenpunkt Marktallee / Osttor / Glasuritstrae / Hllsebrockstrale ist ein wichtiger Knoten in
Minster-Hiltrup. Fir diesen Knotenpunkt bzw. fur den Einmindungsbereich Marktallee /
Glasuritstralle war ursprunglich durch den Beschluss V/0192/2016 ,Bahnhof Hiltrup -
VerkehrsinfrastrukturmaRnahmen  vorhabenbezogener Bebauungsplan N.543: Hiltrup /
Glasuritstralde / Osttor* nur eine Anpassung des Bestandes an die Planung des Bahnhofumfeldes
bzw. Edeka-Marktes geplant. Mit dem Prufauftrag V/0154/2019 ,Schaffung von Konfliktfreiheit in
der Flhrung rechtsabbiegender Kfz und paralleler FulRganger / Radfahrer an Lichtsignalanlagen®
wurde erganzend die Uberpriifung zur Separierung des Rechtsabbiegers aus der Marktallee
(Prioritatenliste Platz 17) beauftragt.

Fir die Erneuerung des abgangigen LSA-Steuergerates und die Umristung auf LED Signalgeber
wurden zwischenzeitig Foérdermittel bewilligt und entsprechende Auftrage erteilt. Bei der
Uberplanung der Signalsteuerung der LSA hat sich herausgestellt, dass bei einer
bestandsorientierten Uberplanung keine nennenswerte Verbesserung der Leistungsfahigkeit zu
erwarten ist, gleichzeitig aber fir das starke Radverkehrs- und Fufligangeraufkommen vom
Bahnhof zur Marktallee mit der sog. ,Rundum-Griinphase“ und einem ,Doppelanwurf‘ eine
attraktive Losung besteht.

In Verbindung mit Planungen im Umfeld und Entwicklungen im sidlichen Stadtgebiet wurde
zunehmend Kritik laut, sich nicht vorschnell auf Griinzeiten und die LSA-Regelung an der
Kreuzung zu fokussieren, sondern auch bauliche MaRnahmen und geanderte Verkehrsfiihrungen
als Option zu betrachten. Von Birgern wird in diesem Zusammenhang haufig auch ein
Kreisverkehr fur die Kreuzung angeflhrt.

Die Verwaltung hat deshalb das externe Ingenieurblro nts beauftragt, neben der signaltechnischen
Planung eine Variantenuntersuchung fur den Knoten durchzufthren.

Bestand:

Im Bestand weist der Knotenpunkt einige Probleme auf. Die Strale Osttor ist die einzige
Verbindung der Stadtteile Hiltrup-Ost, Wolbeck, Gremmendorf, Angelmodde mit dem Stadtteil
Hiltrup und dem Autobahnanschluss A1. Der Knotenpunkt grenzt direkt an ein Briickenbauwerk,
das uber die Bahnstecke Munster-Hamm sowie den Dortmund-Ems-Kanal fuhrt. Die Abwicklung
des Gewerbegebiets Nobelstralte in/ aus Richtung Westen erfolgt ausschlief3lich Uber diesen
Knoten.

Der Knotenpunkt ist mit ca. 23.000 Kfz/24h stark frequentiert. Zusatzlich verkehren hier taglich ca.
6.000 zu Ful Gehende und Radfahrende. Insbesondere in den Wintermonaten wird die
Kapazitatsgrenze des Knotens regelmafig erreicht. Durch die zeitweisen Stauerscheinungen in
der Morgen- und Abendspitzenstunde wird der Busverkehr stark beeintrachtigt.

Stark frequentiert von zu Ful® Gehenden und Radfahrenden wird die diagonale Verbindung von der
Unterfihrung vom Bahnhof in Richtung Marktallee. Viele Radfahrende aus Hiltrup-Ost sowie
Schuler aus Drensteinfurt und Rinkerode, die mit der Bahn nach Hiltrup fahren um dann den Bus
weiter zum Schulzentrum zu nutzen, nutzen diese Verbindung. Zusatzlich wird vor allem zu
Schulbeginn in der morgendlichen Spitzenstunde die Querung Uber die GlasuritstralRe vermehrt
genutzt, um zur Max-Winkelmann-Stral’e zu gelangen. Der neue Edeka-Markt hat zusatzliche
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Verkehre ausgeldst.
Der Knotenpunkt gilt trotz der hohen Verkehrsbelastung als unfallunauffallig.

Zu 1.

Die zu entwickelnden Varianten zur Verbesserung der Situation wurden nicht nur hinsichtlich der
Leistungsfahigkeit, sondern auch hinsichtlich der Verkehrssicherheit, der Wartezeit fir zu Ful®
Gehende und Radfahrende, der erwarteten Staulangen und dem baulichen Aufwand untersucht
und bewertet. Die Variantenuntersuchung beinhaltet flinf Varianten plus eine Untervariante.
Folgende Varianten wurden untersucht:

1) Optimierung des Bestandes mit einer separaten Rechtsabbiegersignalisierung der Marktallee

2) Diagonale Radfurt vom nordwestlichen zum siddstlichen Quadranten. Dies soll dem hohen
Querungsbedarf von Radfahrenden gerecht werden.

3) Zufahrtssteuerung indem jeder Arm Uber die LSA-Steuerung eine eigene Griinphase erhalt.
4) Kreisverkehr inkl. Anhebung der Radfurten sowie Fuldgangeriberwege
4.1) Signalisierter Kreisverkehr

5) Anpassung der Knotenpunktgeometrie indem die Marktallee in Richtung Norden verschoben
wird.

Fiar alle Varianten konnte festgestellt werden, dass keine nennenswerte Steigerung in der
Kapazitat fir den motorisierten Verkehr mit den zur Verfiigung stehenden Flachen erreicht werden
kann. Bei dem Kreisverkehr wurde festgestellt, dass Forschungsbedarf beziglich des Einflusses
von FuRgangern und Radfahrern auf die Leistungsfahigkeit besteht.

Zu 2.

Das Ingenieurburo konnte durch die Verkehrsuntersuchung keine uneingeschrankte Empfehlung
fur eine Variante geben.

Es wird:
» ein Verkehrsversuch mit einer diagonalen Radfurt (Anlage 2) angeregt,

+ empfohlen eine verkehrsabhdngige Steuerung flr eine signalisierte Variante weiter
auszuarbeiten,

» weiterer Untersuchungsbedarf fur die Kreisverkehrslésung angefihrt. Ein Kreisverkehr kann
bezlglich der Verkehrssicherheit mit den starken Radverkehrsaufkommen vom Bahnhof im
Zweirichtungsverkehr Uber die GlasuritstralRe fachlich allerdings nur eingeschrankt
empfohlen werden. Aufgrund des bestehenden Zweirichtungsradverkehrs aus Richtung des
Bahnhofs und des Lebensmitteldiscounters stimmt die Stralenverkehrsbehdrde einem
unsignalisierten Kreisverkehrsplatz aus Grinden der Verkehrssicherheit nicht zu. Lediglich
eine signalisierte Variante konnte dem Radverkehr evil. eine ausreichende
Verkehrssicherheit gewahrleisten.

Als innovative LOsung wird eine diagonale Radfurt vom nordwestlichen zum sudostlichen
Quadranten (Anlage 2) vorgeschlagen. Bei dieser Lésung koénnen die Linksabbieger aus der
Hulsebrockstrale und der Glasuritstrale separate Linksabbiegesignale erhalten, die gleichzeitig
mit der Grlinzeit der diagonalen Radfahrerquerung geschaltet werden kdnnen. Eine solche Ldsung
wird z.B. in Detmold seit ca. 2018 eingesetzt.

https://www.detmold.de/startseite/leben-in-detmold/mobilitaet/radfahren/radwege/ (am Ende der
Seite)
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Die Umsetzung der Mallnahme wirde Kosten in Hohe von ca. 35.000 € verursachen. Die
Regelung kann im Zuge eines Verkehrsversuches getestet werden, um neben dem Kfz-Verkehr
auch das Verhalten der zu Fu® Gehenden und Radfahrenden genau beobachten und analysieren
zu kénnen.

Mit dem Ziel mdglichst eine Losung herauszuarbeiten, die:
* eine hohe Akzeptanz bei Blrgerinnen und Burgern findet,
+ eine leistungsfahige und effiziente Verkehrsinfrastruktur aufzeigt,
* konsequent an den Zielen eines nachhaltigen Mobilitatssystems ausgerichtet ist,

schlagt die Verwaltung eine friihzeitige Blrgerbeteiligung in Hiltrup zu dieser Frage vor.

Mit dieser frihzeitigen Blrgerbeteiligung soll gezielt das Engagement und die Kreativitat der
Menschen fir die Entwicklung eingebunden, aber auch Grenzen bei den jeweiligen Ldsungen
aufgezeigt und diskutiert werden. Es wird angestrebt aus der Birgerbeteiligung ein Stimmungsbild
abzuleiten, welches die Grundlage fur Beschlisse der politischen Gremien und die weitere
Planung bilden soll.

Kosten / Finanzierung:

Die Kosten fiir die Blrgerbeteiligung werden auf ca. 3.000 € fir die Raummiete, Moderation etc.
kalkuliert. Finanzmittel stehen hierfiir unter der Produktgruppe 1201 zur Verfigung.

Zu 3.

Mit der Anfrage wurde angeregt, durch Umwandeln des noérdl. Standstreifens des Osttors in eine
zweite Fahrspur den Rulckstau zu minimieren. Inwieweit dies den Rulckstau und die
Leistungsfahigkeit verbessert, soll im Rahmen der vorstehenden Planungen untersucht werden,
zumal sich die Verkehre weiterhin vor dem Knotenpunkt in die richtige Fahrspur einfadeln muissten.

i.V.
gez.

Denstorff
Stadtbaurat

Anlagen:

Anlage A

Anlage 1: Variantenuntersuchung Knotenpunkt Marktallee / Osttor / Glasuritstralle /
Hulsebrockstrale in Munster-Hiltrup

Anlage 2: Entwurf diagonale Radfahrerquerung Marktallee / Glasuritstrae (Variante 6)
Anlage 3: Anfrage zum Verkehr auf der Osttorbriicke der SPD-Fraktion in der BV Munster-Hiltrup
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vom 28.07.2021
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