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STADT |l MONSTER

Amt fir Mobilitat und Tiefbau

Offentliche Beschlussvorlage 13.05.2022

lhr/e Ansprechpartner/in:
Herr Drubel

Telefon: 492-6593
Drubel@stadt-muenster.de

Betrifft

Anpassung der Geh- und Radwegflihrung im Zuge des Neubaus der Warendorfer Stral3enbriicke
Uber den DEK ab Emsstralle

Beratungsfolge

|24.05.2022  Bezirksvertretung Miinster-Mitte Vorberatung |
101.06.2022  Ausschuss fiir Verkehr und Mobilitét Entscheidung |
|02.06.2022  Bezirksvertretung Miinster-Ost Anhérung |

Beschlussvorschlag:
I. Sachentscheidung:
1.1 Der aufgestellten Planung (Lageplan Warendorfer Strale-DEK Briicke) und der baulichen

Ausfihrung wird unter dem Vorbehalt der Zustimmung der Bezirksvertretung Minster-Ost
zugestimmt.

1.2 Die Verwaltung wird beauftragt, dem Wasser- und Schifffahrtsamt Rheine als Vorhabentrager,
diese Planung als verbindliche Grundlage zur Ausschreibung der Brickenbauwerke zu Gbermitteln.

Il. Finanzielle Auswirkungen:
Es wird zur Kenntnis genommen, dass der Stadt Mlnster Baukosten in Hohe von ca. 1.500.000 €

entstehen. Die Anmeldung von Foérdermittel wird aktuell geprift. Eine genaue Hohe der Fordermittel
ist aktuell noch nicht darstellbar.

Teilfinanzplan
NI, Bezeichnung H_aush.- Betrag Bemerkungen

jahr €

Produktgruppe 1201 | Bereitstellung von Verkehrsfla-

chen und anlagen

InvestitionsmaRnahm |4101 | StralRenbau beim Ausbau DEK

e

Auszahlungen Spéatere | 1.500.000
Jahre

Summe aller Auszahlungen 1.500.000
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Die zur Finanzierung erforderlichen Ermachtigungen sind im Haushaltsplan 2022 bei der o. g.
Investitionsmafinahme veranschlagt. Die Folgelastenberechnung wird zur Kenntnis genommen.

Begriindung:

Die Planung verdeutlicht die durch das Ing.-Blro nts ausgearbeitete und abgestimmte full- und
radverkehrsfreundliche Gestaltung der stadtseitigen Rampe der Warendorfer Stralle zwischen
Emsstralle und der neugestalteten Verkehrsfiihrung des Knotens der B51 / 481n mit einseitigem
Zweirichtungsradweg, der Uber den Dortmund-Ems-Kanal (DEK) fortgefiihrt werden soll. Hier
dargestellt in Anlage 1, bzw. den Abbildungen 3 und 4.

Mit Beschluss der Planung wird dem Wasserschifffahrtsamt die neue Grundlage der weiteren Planung
der neuen WAF- StralRenbriicke Uber den DEK Ubermittelt, um darauf aufbauend die Aufteilung des
StraBenquerschnittes auf den beiden Brickenuberbauten endgltig konzipieren zu kénnen. Die
grundsétzliche Zustimmung zu den Anderungen wurde im gegenseitigen Einvernehmen mit der
Verwaltung der Stadt Miinster und dem Wasser- und Schifffahrtsamt Rheine bereits erzielt.

Die folgende Abbildung zeigt die sich daraus ergebenden Anderungen.
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Abb. 1: Gegenuberstellung der planfestgestellten (rot) und geplanten BrUckéHduerschniﬁe (éav;_a}z)

Hintergrund / Anlass

Ausgehend von der Stellungnahme der Stadt Munster zum Planfeststellungsverfahren zu den neu zu
errichtenden Bricken Uber den DEK im Stadtgebiet (V/01038/2005) wurde die Anregung der Stadt
Munster von Seiten der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung Mdinster Ubernommen, die
Radverkehrsfiihrung von der Stadt kommend Uber den DEK als einseitigen Zweirichtungsradweg
auszubilden (V/0789/2006, Anlage Seite 4, Nr. 7). Dieser stellt die logische Fortfihrung und
Anbindung an den laufenden Ausbau des Landesbetrieb StraRenbau NRW des Knotens B51/481n
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dar und begriindet zugleich die Aufgabe des unattraktiven und kaum genutzten stdlichen Gehweges
Uber den Kanal, zwischen Strallen- und Eisenbahnbricke, sowie der nicht unkritischen Situation der
Mittelinsel auf Hohe der Einmindung Wilhelmshavenufer, die zuletzt gemal Antrag Nr. 0001/2022 der
BV-Ost in der Kritik stand.
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Abb. 2: Planung der B51 / 481n auf stadtauswartiger Seite des Dortmund-Ems-Kanals

Anstelle der heutigen Mittelinsel in Héhe der Einmindung Wilhelmshavenufer (siehe Bild oben links in
Abb. 2), ist beabsichtigt, den stadtauswartigen Radverkehr bereits ab der Querung der parallel
verlaufenden Schienenstrecke Uber die bestehende Lichtsignalanlage in Hohe der Emsstralie auf die
nordliche Seite zu verlegen. Gemeinsam mit dem FuRgangerverkehr wird der Radverkehr
ausschlief3lich auf der Nordseite der Rampe Uber das kinftige Briickenbauwerk geflihrt, um direkt an
die neu-hergestellte getrennte Full- / Radwegflhrung, letztere im Zweirichtungsverkehr, des Knotens
B51 /481n anzuschielden.

Erlauterung

Von den im Verfahren erarbeiteten Varianten fand die hier vorgestellte Variante die endglltige
Zustimmung im verwaltungsinternen Abstimmungsverfahren. Ausschlaggebend sind insbesondere
der Erhalt der pragenden drei Strallenbdume auf Hohe der zu erhaltenden und barrierefrei
auszubauenden Bushaltestelle, als auch die schlissige Wegefliihrung im Zuge der gesamten
Erschlielungsfunktionen im direkten und indirekten Umfeld.

Insbesondere die Entzerrung der WohnstraReneinmindung Emsstral’e zur parallel verlaufenden
Warendorfer Stral’e, direkt hinter der Zufahrt in die Emsstralle, ist nicht nur dem notwendigen
Flachenbedarf, sondern primar der erforderlichen Steigerung der Verkehrssicherheit durch Entzerrung
der Verkehrsbeziehungen geschuldet: Die Zufahrt in die parallel zur Landesstral’e verlaufenden
Wohnstralle der Warendorfer StralRe ist auch kiinftig aus allen Richtungen mdglich. Lediglich die
Ausfahrt erfolgt kinftig Uber die rickwartigen Erschliefungsstral’en, Mosel- und Rheinstralte, die
direkt mit der Emsstral’e verbunden sind. Fir den Ful- und Radverkehr sind auch aus dem
Wohngebiet des Flussviertels gesicherte attraktive Wegebeziehungen, insbesondere im
Einmindungsbereich der Emsstrale, bericksichtigt worden.
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Abb. 3: geplante Anbindung im Einmindungsbereich der Emsstrale

Die Hauptachse der Warendorfer Stralle bleibt in ihren Grundziigen mit je zwei Kfz-Fahrstreifen in
stadteinwartiger und stadtauswartiger Richtung bestehen. Hierzu zahlt die erforderliche Vier—
Streifigkeit auf der Hauptfahrbahn (L 843; DTVw von 19.500 Kfz/Werktag) mit jeweils auf 3,25 m
reduzierten Fahrstreifen. Ferner der Erhalt und Ausbau der Fahrbahnrandhaltestelle, sowie die
verkehrssichere und nutzerfreundliche Anbindung fiir den Ful3- und Radverkehr. Dariber hinaus wird
auch der Grinraum fir die auf der Nordseite befindlichen pragenden StraRenbaume zwischen Haupt-
und Nebenfahrbahn durch den vorliegenden Entwurf nicht beeintrachtigt, bzw. im westlichen Bereich
gesichert und erweitert.

Aufgrund der erforderlichen Héhenanpassungen des kiinftig ca. 1 m héheren Rampenkdrpers kann
jedoch nicht ausgeschlossen werden, dass die Ostlich gelegenen Bestandsbdume neu angepflanzt
werden muissen. Dieses Detail ist vorhabenbedingt im Zuge der weiteren Ausfliihrungsplanungen des
Vorhabentragers ebenso noch abschlieRend zu klaren, wie die Auswirkungen der sidlich

angrenzenden angehobenen Gleislage.
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Abb. 4: geplante StralRenanbindung an die kiinftigen Briickenbauwerke im Zuge des DEK-Ausbaus
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Kostenteilung

Analog zu den bisher abgestimmten und realisierten neuen Stadtbriicken Uber den DEK, ist auch
beim Neubau der Warendorfer Stral3enbriicken die Stadt Minster zur Kostenbeteiligung geman § 41
(5) Bundeswasserstrallengesetz (WaStrG) verpflichtet. Die genauen Kosten kénnen sowohl aufgrund
der nicht absehbaren Preisentwicklung, als auch dem genauen Realisierungsumfang und —zeitpunkt
aktuell nicht ermittelt werden. Es wird in diesem Zusammenhang aber darauf hingewiesen, dass sich
durch die reduzierten Fahrbahnbreiten auch eine reduzierte Breite des Gesamtbauwerkes der
Warendorfer Strallenbricken ergibt. Inwieweit diese sich in den endgultigen Kosten als
Einsparpotential niederschlagt, ist im Vorwege monetar nicht zu beziffern.

Die hier aufgefihrte Kostenschatzung umfasst den Teilbereich aulerhalb des im
Planfeststellungsverfahren festgelegten Rampenful3es bis zur Einmindung in Hohe der Emsstralle.
Aufgrund des ursachlichen Zusammenhanges mit der Neuerrichtung des Uberfiihrungsbauwerkes
wird von einer Kostenibernahme durch das WSV, unter Beteiligung der Stadt Minster aufgrund der
0.g. Verpflichtung nach § 41 (5) WaStrG, ausgegangen.

Mit der stadtischen Zustimmung zur Planung wird gegenuber dem Vorhabentrager die erforderliche
verbindliche Grundlage der weiteren Planung tbermittelt. Diese bildet insbesondere die Grundlage fir

die aktuell anstehende Ausschreibung der Brickenbauwerke des Wasser- und Schifffahrtsamtes
Rheine und den damit zu berilicksichtigenden Rahmenbedingungen im Interesse der Stadt Miinster.

In Vertretung
Denstorff
Stadtbaurat
Anlagen:

Anlage A
Folgelastenberechnung

Anlage 1: Lageplan Warendorfer Strale-DEK Brilicke
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