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A Einfiihrung

Die Wolbecker Stral3e ist HauptverkehrsstralBe
und zugleich Alltagsraum. Sie verbindet die
Innenstadt Miinsters mit dem Umland und
versorgt die Anwohnenden mit vielfdltigen
Angeboten des taglichen Bedarfs. Die Stral3e
steht fiir ein Nebeneinander von Durchqueren
und Verweilen. Die Wolbecker Stral3e ist le-
bendig, urban und hip — aber gleichzeitig auch
tberlastet und ein Unfallhotspot. Hier ist auf
wenig Raum eine Menge los, Konflikte zwischen
den unterschiedlichen Verkehrsteilnehmenden
sind allgegenwartig. Die vielseitigen Nutzungen
spiegeln sich in der Aufteilung des Stral3en-
raums heute noch kaum wider, dem motori-
sierten Individualverkehr (MIV) ist ein GroRteil
des verfiigbaren Raums zugeschrieben. Mit der
Einfiihrung Streckengeschwindigkeit Tempo 30
(2019) und der Aufthebung der Radwegbenut-
zungspflicht (2020) wurde die StraBe in den
letzten Jahren bereits an neue Anforderungen
angepasst. In Zukunft soll die Wolbecker StralRe
weiter an Sicherheit und Aufenthaltsqualitat
gewinnen und dennoch Hauptverkehrsachse
bleiben.

Um Zukunftsvisionen zu entwickeln, wie ,Die
Wolbecker” sicherer, freundlicher und griiner
werden kann, hat die Stadt Miinster ein Dialog-
verfahren fiir den rund 900 Meter langen Ab-
schnitt zwischen Servattiplatz und Hansaring
einberufen. Nach dem Motto , erst testen, dann
planen” startete dieses im September 2021 mit
einem zehntdgigen Reallabor und damit verbun-
denen verkehrlichen MaBnahmen auf dem knapp
400 Meter langen Abschnitt zwischen Bremer
Platz und Dortmunder StralRe. Aus den gewonne-
nen Erkenntnissen wurden anschlieend Hand-
lungsempfehlungen und ein Rahmenplan mit
konkreten Umgestaltungsvorschlagen abgeleitet.

Mit dem moderierten Dialogverfahren fiir die
Wolbecker StraRe stellt sich die Stadt Miinster
proaktiv einer Debatte fiir eine zukunftsori-
entierte Gestaltung innerstadtischer StralBen-
raume. Unter diesem Motto sucht die Stadt
Miinster gemeinsam mit zahlreichen Beteilig-
ten nach Antworten auf die Frage: Wie konnen
wir die Innenstadt zukunftsfahig machen? Im
Vordergrund des zehntdgigen Reallabors stan-
den daher gleichermaRen der Dialog mit den
Nutzer*innen der StralBe sowie das Ausprobie-
ren konkreter verkehrlicher MaBnahmen. Ziel
war es, die Bedirfnisse der Menschen vor Ort zu
erfassen, um diese in der anschlieBenden Pla-
nung bestmoglich beriicksichtigen zu konnen.
Durch unterschiedliche Beteiligungsformate
wurden viele verschiedene Nutzer*innengrup-
pen angesprochen und deren Meinungen fest-
gehalten: motorisierte und nicht motorisierte
Verkehrsteilnehmer*innen, Anwohner*innen,
Expert*innen und insbesondere Gruppen, deren
Bediirfnisse und Alltagsroutinen oft zu wenig
beriicksichtigt werden, wie zum Beispiel Men-
schen mit Rollstuhl oder Kinderwagen, Kinder
und Senior*innen.

In dieser Dokumentation werden zundchst in
Teil B die Ausgangsbedingungen des Dialog-
verfahrens und der StraBe vorgestellt. In Teil C
werden die Zielsetzung und die Formate des
Reallabors aufgezeigt. Die Auswertung des
Reallabors, die planerische Ubersetzung in den
Rahmenplan und die verkehrliche Vertiefung
werden in Teil D dargestellt. Schlussbetrach-
tungen wie Handlungsempfehlungen fiir den
weiteren Prozess befinden sich in Teil E.
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B Ausgangsbedingungen
des Dialogverfahrens

Auf der Wolbecker StraRe kommen wie unter einem Brennglas unterschiedliche Interessen und
Entwicklungen zusammen: Als Alltagsort wird die Wolbecker StralRe vor allem von FulRgdnger*in-
nen und Radfahrer*innen zum Einkaufen und Kaffeetrinken oder als Weg zur Schule genutzt.
Gleichzeitig stellt sie fiir alle Verkehrsteilnehmer*innen eine wichtige Verbindung in die Innen-
stadt dar. Somit Giberlagern sich unterschiedliche Nutzungen und Anforderungen an den StralRen-
raum, insbesondere auch fiir die Pendler*innen aus der Stadtregion. Sie bergen Konfliktpotenziale,
die besonders auf dem Abschnitt der Wolbecker Stralle zwischen Brremer Stral3e und Hansaplatz
deutlich werden: So kommen sich zum Beispiel Fahrradfahrer*innen und FuBganger*innen auf den
Gehwegen in die Quere, Fahrradfahrer*innen fiihlen sich oftmals durch die hohe Anzahl an fah-
renden und parkenden PKW auf der StraRe unsicher, Cafés und Restaurants verfiigen iber wenig
Flache fiir AuBensitze.

Gleichzeitig verandert sich auch in Miinster das Mobilitdtsverhalten: Es zeigt sich in einer Zunah-
me des Radverkehrs und OPNV sowie in einer wachsenden Vielfalt der Verkehrsmittel wie E-Bikes,
Lastenfahrrader, E-Roller, E-Autos etc., aber auch in neuen Formen gemeinschaftlich genutzter
Verkehrsmittel. Somit miissen in Zukunft auch der Parkraum fiir Shared Mobility und Ladestatio-
nen fiir Verkehrsmittel mit Elektroantrieb sowie fiir Lieferdienste starker mitgedacht werden. Aber
auch Verdnderungen der Gewerbenutzungen in den Erdgeschosszonen sowie drangende Zukunfts-
themen wie die Anpassung an den Klimawandel stellen neue Anforderungen an die Wolbecker
StralBe. Teil B zeigt zundchst den Gesamtprozess des Dialogverfahrens auf. AnschlieRend wird die
Wolbecker StraRe unter stadt- und strallenraumlichen Gesichtspunkten vorgestellt.

Dialogverfahren zur Neuordnung der Wolbecker Stral3e

Um die vielfdltigen und teils gegensatzlichen bilen Basisstation und unterschiedlichen Betei-

Interessen und Anliegen in Bezug auf die
Wolbecker StraBe zu fassen und in Einklang

zu bringen, entschied sich die Stadt Miinster
Anfang 2021 fiir die Initiierung eines Dialogver-
fahrens. Das Herz des Dialogverfahrens stellte
das zehntdgige Reallabor dar, in dem die unter-
schiedlichen Perspektiven und Themen auf-
gegriffen und zur Diskussion gestellt wurden.
Dafiir wurde die Stral3e in diesem Zeitraum
auch verkehrlich umgestaltet und mit einer mo-

ligungsformaten begleitet. Das Reallabor wurde
zuvor durch eine stadtraumliche und verkehr-
liche Analyse, die Gestaltung eines grafischen
Erscheinungsbildes, die Entwicklung von Betei-
ligungsformaten und durch die Aktivierung und
Ansprache der Anlieger: innen vorbereitet. Die
Ergebnisse aus dem Reallabor stellten im Nach-
gang eine wichtige Grundlage fir die Erarbei-
tung eines Rahmenplans und der verkehrlichen
Vertiefungen dar.
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Stadt- und straBenrdaumliche Betrachtung

Die Grundlage fiir die verkehrliche Umgestaltung und die Formate des Reallabors war eine intensive
Auseinandersetzung mit dem Stadt- und StralSenraum:

Stadtraumliche Betrachtung

Der zwischen Eisenbahnbriicke und Hansaring
gelegene innerstddtische Abschnitt der Wolbe-
cker Stral3e verbindet den Hauptbahnhof sowie
das Bahnhofs- und Hansaviertel mit den umlie-
genden Wohnquartieren.

» Stadtebau

Geschlossene, drei- bis viergeschossige Block-
randstrukturen sowie einzelne 6ffentliche Plitze
(Bremer Platz, Hansaplatz, Zumsandeplatz)
pragen die Wolbecker StraRe. UnregelmaRige
BlockgroRen erzeugen ein abwechslungsreiches
stadtraumliches Ensemble, wobei die Durchwe-
gung an einzelnen Abschnitten nur fiir nicht mo-
torisierte Verkehrsteilnehmer*innen ermoglicht
wird (bspw. REWE-Parkplatz, Linnebornstiege).

» Angrenzende Nutzungen

Die Wolbecker Strale ist vor allem zwischen Bre-
mer Platz und Dortmunder StraRBe eine wichtige
Schlagader mit intensiver Nutzung der Erdge-
schosszonen durch die umliegenden Anwoh-
ner*innen der umliegenden Quartiere. Mit ei-
nem vielfdltigen gastronomischen Angebot und
diversen Einzelhandelsbetrieben Gibernimmt die
Wolbecker Stral3e wesentliche Funktionen der
Nahversorgung. Fachmarkte fiir Lebensmittel
und Drogeriebedarf, Fachgeschifte wie Backerla-
den und Friseursalons decken die Grundversor-
gung fiir den taglichen und mittelfristigen Be-
darf. Diese hohe Angebotsdichte im StralBenzug
tragt zu einer hohen Bekanntheit und starken
Nutzung des StraBenzuges, vor allem durch die
Nachbarschaft, bei.

Dieser Nutzungsmix wird in den letzten Jahren
durch zahlreiche gastronomische Angebote
und vereinzelte Kindertagesstdtten tiberlagert.
Handel und Gastronomie sind in Veranderung,
zahlreiche neue Geschéfte und Lokale, die sich
insbesondere auch an ein junges studentisches
Zielpublikum wenden, wurden innerhalb der
etzten zehn Jahre er6ffnet. Damit verbunden
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sind Aufwertungstendenzen sowie eine hohe-
re Nachfrage und Besucher*innenfrequenz im
Bereich dieses StraBenabschnitts. Zahlreiche
soziale Einrichtungen (Overbergschule, Kinder-
tagesstdtten, Senior*inneneinrichtung, Zweig-
stelle der Stadtbibliothek, Drogenhilfezentrum
etc.) verstdrken zusétzlich die Bedeutung der
Wolbecker Stral3e fiir das Quartier.

» Nachbarschaften und angrenzende
Akteur:innen

Mit den unterschiedlichen Angeboten auf der
Wolbecker StraBe geht eine heterogene Nut-
zer*innenstruktur einher. Wahrend Personen
mit Substitutions- oder Drogenproblemen
vornehmlich den benachbarten Bremer Platz

als Treffpunkt nutzen, kommt das studentische
Milieu abends gerne zwischen Dortmunder Stra-
Be und Linnebornstiege zusammen. Vor- und
nachmittags nutzen Kinder und Jugendliche die
AulBenrdume der umliegenden Bildungsinsti-
tutionen. Wihrend der Offnungszeiten werden
die Einkaufmoglichkeiten von der Nachbarschaft
wahrgenommen. Wenngleich einige Gruppen
sich raumlich voneinander abgrenzen und zeit-
lich versetzt agieren, kommt es aufgrund der
raumlichen Nihe zu Uberlappungen und Inter-
essenskonflikten. Insgesamt kann das Quartier
des angrenzenden Hansaviertels aufgrund der
vielseitigen Akteur*innenkonstellationen als sehr
dynamisch und urban beschrieben werden.

Die Entwicklung des angrenzenden Hansaviertels
erfahrt auch bundesweite Aufmerksamkeit. Es
wurde als eines von vier Pilotquartieren der Na-
tionalen Stadtentwicklungspolitik 2021 im Pro-
gramm , Stadt gemeinsam gestalten. Neue Model-
le der Quartiersentwicklung” ausgezeichnet. Aus
zivilgesellschaftlicher Initiative heraus entsteht im
Rahmen des Pilotprojekts ein umfassender Prozess
der Quartiersentwicklung, in dem neue Formate
der Mitbestimmung und Mitgestaltung unter Ko-
ordination des Hansaforums erprobt werden.



Stral8enrdaumliche Betrachtung

Im Folgenden wird die Ausgangssituation der
Wolbecker StraRe fiir die unterschiedlichen
Verkehrsarten Rad- und FuRverkehr, 6ffentli-
cher Personennahverkehr (OPNV) und Kfz-
Verkehr dargestellt und analysiert:

» Radverkehr - Schnittstelle zur Veloroute
Auf Hohe der Eisenbahnunterfiihrung wurden
in den letzten Jahren durchschnittlich etwa
9.000 Radfahrende am Tag gezdhlt. Damit
ergibt sich ein Verkehrsaufkommen, das in
diesem Abschnitt anndhernd dem des Kfz-Ver-
kehrs entspricht. Da die Veloroute zwischen
Everswinkel und Miinster, die sich in diesem
Abschnitt noch im Planungsstadium befindet,
zwischen Everswinkel und Miinster am Bremer
Platz auf die parallel verlaufende SchillerstralRe
verschwenkt, ist die Radverkehrsfrequenz im
Ostlichen Teil der Wolbecker Strale vermutlich
etwas geringer. Dennoch kommt dem Rad-
verkehr aufgrund der vielen Ziele entlang des
innerstadtischen Abschnitts der Wolbecker
StralBe eine wesentliche Bedeutung zu.

Der Radverkehr verlduft auf schmalen, baulich
angelegten Radfahrstreifen sowie weitgehend
im Seitenraum. Grof3e Hinweisschilder am Stra-
RBenrand weisen explizit darauf hin, dass diese
Radwege nicht benutzungspflichtig sind und das
»Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt” ist. Auffillig
ist zudem der offensichtliche Mangel an Fahrrad-
abstellanlagen im StralBenraum, fast tiberall wer-
den Fahrrdder an den Fassaden auf den Gehwe-
gen abgestellt. Auch eine Vielzahl an verwaisten
Réddern, von denen viele nicht mehr fahrtiichtig
sind, sind im StraBenraum vorzufinden.

» FuBverkehr — Schmaler Seitenraum mit vie-
len Hindernissen

Fir ZufuBgehende stellen die abgestellten
Fahrrader auf den ohnehin sehr schmalen Geh-
wegen ein Hindernis dar. Sie bergen ein Gefah-
renpotenzial, da sie Zufullgehende zwingen, auf
die Radwege auszuweichen.

Weitere Engstellen ergeben sich durch diverse
Einbauten (Verkehrsschilder, Strallenbeleuch-
tung) oder werden von haltenden Fahrzeugen

verursacht. Durch das Ausweichen der Ful3gan-
ger*innen auf Radwege ergeben sich an diesen
Stellen zusdtzliche Konflikte zwischen den Ver-
kehrsteilnehmenden. Besondere problematisch
sind diese Hindernisse auch im Hinblick auf die
Barrierefreiheit.

» Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) -
Hauptachse im OPNV

Mit den Stadtbuslinien 11, 22, 33/34, der Nacht-
buslinie N 84 sowie weiteren Regionallinien
ergeben sich etwa 500 Busfahrten pro Tag.

Alle drei Minuten fihrt tagstiber ein Bus unter
der Eisenbahnbriicke hindurch. Allein aus den
Stadtbussen steigen taglich etwa 1.500 bis 2.000
Fahrgaste an den drei Haltestellen Bremer Platz,
Sternstral3e und SophienstralRe ein oder aus.
Damit stellt die Wolbecker StraBe eine wichtige
Achse im OPNV-Netz Miinsters dar.

Mit einem Abstand von etwa 300 Metern sind
Bushaltestellen aus dem Einzugsbereich auf
sehr kurzen Wegen erreichbar. Der dichte Hal-
testellenabstand fiihrt jedoch auch dazu, dass
die Busse in kurzen Abstanden halten miissen,
um Fahrgdste ein- und aussteigen zu lassen, so
dass die Busse hdufig das Geschwindigkeits-
niveau im Kfz-Verkehr vorgeben.

» Kfz-Verkehr — Hauptachse fiir den
Autoverkehr

Die Wolbecker Strale ist eine Hauptverkehrs-
stralBe in der Stadt Miinster und Teil des klas-
sifizierten StraBennetzes (Kreisstral3e 9). Als
Hauptachse in die Stadt hat sie eine zentrale
Verbindungsfunktion zwischen der Innenstadt,
den AuRenbezirken und der Stadtregion. An
Werktagen verkehren etwa 10.000 Kraftfahr-
zeuge auf der Wolbecker StraBe. Seit Anfang
2019 gilt zwischen dem Bremer Platz und dem
Hansaring aus Larmschutzgriinden eine Stre-
ckengeschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h.

Aufgrund der vielen Geschafte und gastronomi-
schen Einrichtungen in den Erdgeschosszonen
kommt der Wolbecker StraBe auch eine hohe
ErschlielBungs- und Aufenthaltsfunktion zu. Fir
den Kfz-Verkehr gibt es daher stralBenbegleiten-
de Stellplatze fiir Besucher*innen, Kunden*in-
nen- und Lieferverkehre, die (iberwiegend
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bewirtschaftet sind. Die Parkregelung ist derzeit
uneinheitlich: Stellenweise gibt es eine Bewirt-
schaftung mit Parkschein, andernorts ein einge-
schranktes Halteverbot mit unterschiedlichen
zeitlichen Einschrankungen, teilweise ist auch
freies Parken erlaubt.

» Unfallgeschehen
Zwischen dem Servatiip|atl und der Dortmun- Das Umfeld der Wolbecker Strafse wird von einer
der StraBBe ereigneten sich in den letzten Jahren aktiven Nachbarschaft mitgestaltet.
zahlreiche Unfdlle mit Leicht- und Schwerver-
letzten (Quelle: Stadt Miinster, Unfalldaten

der Polizei 2018-2020). Die Auswertung der
Unfalltypensteckkarte zeigt, dass bei einem
GroRteil der Unfdlle Radfahrende beteiligt sind.
Ziel muss daher es sein, die Verkehrssicherheit
insbesondere fiir diese Gruppe zu verbes-

sern und Unfallfolgen zu vermeiden, indem
bspw. Radfahrende starker in das Blickfeld des
Kfz-Verkehr gertickt werden, diesen mehr Raum
gegeben wird und die Geschwindigkeit des
Kfz-Verkehrs herabgesetzt wird.

Die Wolbecker Straf3e ist heute
von lebendigen Erdgeschosszo-
nen mit Gastronomien und Ein-
zelhandel geprigt. Seit 2020 ist
die Radwegebenutzungspflicht
an der Wolbecker Strafde zwi-
schen Servatiiplatz und Hansa-
ring aufgehoben. Radfahrende
kénnen sowohl auf der Fahrbahn
als auch auf dem schmalen Rad-
weg fahren.
RADFAHREN l

AUF DER [

FAHRBAHN |
== ERLAUBT! J
J,:. ]




Auf dem Gehweg
abgestellte Fahrrider
notigen Zufufigehende
auf den Radweg auszu-
weichen, was zu Konflik-
ten fiihrt.

Im Bereich des Reallabors zdihlt die Wolbecker StrafSe mit drei Bushal-
testellen je Richtung eine hohe Haltestellendichte.

(41408 Illl II " ' |

Die vorhandenen Fahrradabstellfidchen am Fahrbahnrand reichen fiir
die hohe Anzahl an Fahrridern nicht aus.

Verkehrswidrig abge-
stellte Pkw verengen den
Seitenraum zusdtzlich.
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C Dokumentation

Reallabor

Das Reallabor wurde in einem kompakten Zeitraum von zehn Tagen im September 2021 durch-
gefiihrt. Zur Umsetzung gehorte neben verkehrlichen Umgestaltungen ein Rahmenprogramm mit
vielseitigen Dialog- und Beteiligungsformaten wie Spaziergangen, Mittagstischen, Beteiligungs-
karten, einem Open-Air-Kino und einem Nachbarschaftsgesprach. Das fiir das Reallabor eigens
angefertigte Mobiliar — bestehend aus Hockern, Aufstellern und einem umgebauten Marktstand
—trug zur Sichtbarkeit der Aktion im Strallenraum bei. Im Rahmen des Reallabors gelang es, viele
Menschen zu beteiligen, miteinander ins Gesprach zu kommen und einen Austausch tiber Zu-
kunftsvisionen und Gestaltungsideen anzustoRen. Die verschiedenen Formate wurden durch ein
interdisziplindres Team aus beauftragten Planungsbiiros und der Stadtverwaltung durchgehend
begleitet. Teil C zeigt sowohl die Ziele des Reallabors als auch die verkehrlichen MaRnahmen sowie

die Inhalte der Beteiligungsformate auf.

Ziele des Reallabors

Das gegenseitige Lernen in einem experimen-
tellen Umfeld stand beim Reallabor Wolbecker
StraBe im Vordergrund. Anstatt die Wolbecker
StralRe direkt umzugestalten, wurde ein vorlau-
fender Planungsansatz gewahlt, der sich durch
ein schrittweises Testen und Diskutieren von
Umgestaltungsvorschldgen auszeichnet. Die-
ser Ansatz ermoglicht sowohl Biirger*innen,
Anwohner*innen als auch der Verwaltung ein
Miteinander-Lernen im direkten Dialog sowie
anhand von Ergebnissen. Als Beteiligungsform
wurde daher ein Reallabor gewahlt, das sich
dadurch auszeichnet, dass unterschiedliche
Akteur*innen aus Verwaltung, Planungsdiszi-
plinen und Stadtgesellschaft zusammenkom-
men, um zukunftsfahige Losungen zu erarbei-
ten und auszuprobieren.

Das Reallabor verfolgte mehrere Ziele:

Verschiedene Zielgruppen ansprechen
und Nutzer*innen ins Gesprach bringen:

Im Reallabor des Dialogverfahrens Wolbecker
Stral3e sollten unterschiedliche Perspektiven auf
den Raum verdeutlicht und sichtbar werden. Die
vielfdltigen, teils gegensatzlichen Interessen, die
an der Wolbecker Stral3e bestehen, sollten dabei
herausgearbeitet werden. Das Reallabor diente
als Plattform, durch die unterschiedliche Nut-
zer*innen-[Zielgruppen (wie Bewohner*innen,
Menschen mit Behinderung, Fullgdnger*innen,
Radfahrer*innen, Autofahrer*innen) miteinander
ins Gesprach kommen, um fiir unterschiedliche
Perspektiven, alltdgliche Konfliktsituationen und
-themen sensibilisiert zu werden.
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Raum erlebbar machen und Losungs-
vorschldge diskutieren:

Ein weiteres Ziel war es, durch den verdnder-
ten StraBenraum eine neue Umgebung und
damit ein neues Raumerleben zu ermoglichen
und einen greifbaren Kontext fiir Dialog und
Kritik zu schaffen, um mit den Nutzer*innen
tber die Weiterentwicklung der Wolbecker
Stralle in Austausch zu treten. Dafiir wurden
Lésungsansadtze (siehe MaBnahmen der ver-
kehrlichen Umgestaltung) ausprobiert und
Verdanderungsmoglichkeiten der Wolbecker
Strale zur Diskussion gestellt. Auf Grundlage
der stadtebaulichen und verkehrlichen Analyse
wurden schlieBlich MaBnahmen als Vorschla-
ge entwickelt, die fiir den Zeitraum des Realla- Vielfalsi . -
. ielfiltige Nutzer:innengruppen kamen miteinan-
bors temporar auf der Strale angewendet und der in Austausch und diskutierten ihre Perspektven
getestet wu rden. und Einschétzungen zur Wolbecker Straf3e.

Offenen Prozess gestalten und aus
Ergebnissen lernen:

Das Reallabor war als offener Experimentier-
und Dialogprozess angelegt, in dem unter-
schiedlichste Themen und Anregungen einge-
bracht werden konnten. Auf diese Art sollte ein
gegenseitiges Lernen fiir Nutzer*innen, An-
wohner*innen und die Verwaltung ermoglicht
werden. Aus den Ergebnissen wurde schlieBlich
ein Rahmenplan mit konkreten Umgestaltungs-
vorschldgen, eine verkehrliche Vertiefung sowie
Empfehlungen fiir den weiteren Prozess erar-
beitet (siehe Kapitel D).
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MalRnahmen der verkehrlichen Umgestaltung

Ein wesentlicher Bestandteil des Reallabors
war das Testen verkehrlicher MakRnahmen, mit
denen der StraBenraum umverteilt, die Ver-
kehrssicherheit verbessert und die Aufenthalts-
qualititin den Seitenrdumen gestarkt werden
sollten. Aufgrund des kompakten Zeitraums der
tempordren Umgestaltung und der kurzen Vor-
bereitungszeit wurden bevorzugt MalBnahmen
ausgewabhlt, die mit vertretbarem Aufwand und
Mitteleinsatz eine sichtbare Verdnderung im
Strallenraum erzielen konnten. Im Detail wurden
folgende verkehrlichen Elemente umgesetzt:

Herabsetzung des Tempos auf 20 km/h

Zwischen Bremer Stral3e und Dortmunder Stra-
Be wurde die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
von 30 auf 20 km/h reduziert. Bei dieser Ge-
schwindigkeit konnen die meisten Radfahrenden
gut im Kfz-Verkehr mitfahren, so dass weniger
Uberholvorginge zu erwarten sind und Kon-
fliktsituationen verhindert werden. Durch gerin-
gere Geschwindigkeiten konnen in der Regel die
Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer*in-
nen erhoht und Unfélle vermieden werden.

Radverkehr auf der Fahrbahn

Um den FuBgdanger*innen im Seitenraum mehr
Platz zur Verfligung zu stellen, wurde der Rad-
verkehr stadtauswarts zwischen Linnebornstiege
und Dortmunder Stral3e sowie stadteinwadrts
zwischen Sophienstralde und Sauerldnder Weg
auf die Fahrbahn gefiihrt und damit ein ,,Misch-
verkehr“ eingefiihrt. Die Nutzung der Fahrbahn
durch Radfahrende war nun nicht mehr freiwil-
lig, sondern bindend. Die baulich angelegten
Radwege im Seitenraum wurden den Gehwegen
zugeordnet und mit Piktogrammen entspre-
chend gekennzeichnet. Die Verbreiterung der
teilweise sehr schmalen Gehwege sollte die
Verkehrs- und Aufenthaltsqualitat fir FulRgan-
ger*innen verbessern.

Vom zusatzlichen Platzangebot sollten insbe-
sondere auch mobilitdtseingeschrankte Perso-

nen und Kinder, die weiterhin mit dem Fahrrad
auf dem Gehweg fuhren, profitieren. Durch die
getrennte Fiihrung sollte sich zudem das Kon-
fliktpotenzial zwischen ZufuBgehenden und
Radfahrenden verringern.

Aktivierung von Pkw-Stellplitzen

Wahrend des Reallabors wurden 25 Stellplat-
ze am Fahrbahnrand, die zuvor mit Parkschein
bewirtschaftet wurden, fiir neue Nutzungen zur
Verfligung gestellt. Die freigewordenen Flachen
konnten beispielsweise mit Sitzmoglichkei-

ten eingerichtet oder von Initiativen bespielt
werden. Stellplatze, auf denen im Bestand ein
eingeschranktes Halteverbot gilt, blieben tber-
wiegend erhalten oder wurden als Lieferzonen
zum Be- und Entladen kenntlich gemacht. Eini-
ge Stellplatze wurden auch fiir die tempordre
Verkehrsfiihrung der Radfahrenden benétigt.
Der Bespielung der Stellpldtze war ein Aufruf
vorausgegangen. Diesem folgten beispielsweise
die beiden benachbarten Bars , Bun Bites Beef"
und , Bar Levin“. Diese zimmerten sich auf dem
Fahrbahnrand einen temporaren AuRengast-
ronomiebereich mit Tischen und Banken aus
Europaletten und Holzresten. Andere Gewerbe-
treibende machten Angebote auf einem Teil des
Gehwegs: Das ,,Pianohaus Micke" stellte ein Kla-
vier auf den Biirgersteig, das von zahlreichen Pas-
sant*innen bespielt wurde. Mitglieder des ADFC
rollten einen Kunstrasen auf dem Seitenstreifen
aus. Andreas Lating vom Lyrikkeller tippte auf
seiner Schreibmaschine spontane Texte auf
Themenvorschlag von Passant*innen auf einer
Anhdngerplattform. Am letzten Wochenende
frittierten ,Pommbuur-Fritten” in ihrer mobilen
Kiiche Pommes — dort, wo sonst Autos parken.

Verbesserung der Uberquerbarkeit

Um FuBgénger*innen das Uberqueren der
Wolbecker StraRe zu erleichtern und den Ver-
kehr zu entschleunigen, wurde auf Hohe der
Haltestelle SternstralRe eine Querungshilfe in
Form einer breiten und tiberlangen Mittelinsel
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eingerichtet. Ein positiver Nebeneffekt dieser
MaRnahme im Hinblick auf die Verkehrssi-
cherheit ist die Entschleunigung des MIV, der
um die Verkehrsinsel herumgeleitet wurde.

Die Mittelinsel wurde dabei so platziert, dass
Radfahrende zwar an einem haltenden Bus
vorbeifahren kdnnen, der Kfz-Verkehr diese
jedoch nicht Giberholen konnte. Der Bus konnte
die Haltestelle so als Pulkftihrer verlassen und
Verlustzeiten auch bei hohem Verkehrsaufkom-
men geringhalten. Um im Notfall Einsatz- und
Rettungsfahrzeugen auch bei zwei gegeniiber-
liegend haltenden Bussen ein Durchkommen
zu sichern, wurde die Mittelinsel entsprechend
breit und tGiberfahrbar ausgebildet.
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Ob mit einem Kunstrasen, Palmen, einer mobi-
len Kiiche, Lyrik oder Klavier — wie vielfiiltig die
Méglichkeiten sind Stellpliitze zu bespielen, zeigte
sich wihrend des Reallabors.



Fahrradfahrer*innen wurden im Rahmen des Reallabors auf die Fahr-
bahn geleitet. Die Radwege wurden den Zufufigehenden zugewiesen.

Eine temporire Mittelinsel auf Hohe der Bushaltestelle Sternstrafie
erleichterte Fufiginger*innen das Uberqueren der Fahrbahn.
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Das Tempolimit wurde fiir die Projekttage von 30 auf 20 km/h gesenkt
und damit die Geschwindigkeit von Autofahrenden und Radfahrenden

einander angendhert.
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Programm und Formate

Achtung,
die Wolbecker
wird Reallabor!

Die Stral3e anders als gewohnt zu erleben und L i s
sich dariiber auszutauschen — darin lag ein
wesentlicher Fokus des Reallabors. Der Ort des
Austauschs war die Basisstation auf dem beleb-
ten REWE-Parkplatz: An einem umgestalteten,
acht Meter langen Marktstand konnten Passie-
rende und Interessierte taglich zwischen 10:00
und 18:00 Uhr mit dem Reallabor-Team - be-
stehend aus Mitarbeitenden der beauftragten
Biiros Urban Catalyst und modulorbeat — sowie : -%u o
Vertreter*innen der Verwaltung ins Gesprich s T movewe .. B movews
kommen und sich iber das Reallabor informie-
ren. Um viele unterschiedliche Perspektiven auf
die StraRe einzufangen und leicht ins Gesprach
zu kommen, wurden viele verschiedene Beteili-
gungsformate angeboten.

han Saraflenbsld sl ey Welbreker

Be alien Veramtaltungslomaten git
die akmuelle Coroaansbutrverodnung.

Ein Info-Flyer mit den wesentlichen Programm-
punkten wurde vorab in der Nachbarschaft verteilt.

Das Programm startete am ersten Wochenende
mit Aktionen. Dazu gehorten eine kiinstlerische
Herangehensweise an die Strale im Rahmen
eines Zeichenworkshops. In moderierten Spa-
ziergdngen konnte das vielseitige Wissen der
Teilnehmenden (ber die StralRe fiir den Prozess
erschlossen werden. Wahrend des Nachbar-
schaftsgesprachs wurden unterschiedliche
Perspektiven auf die StralBe und Wiinsche an
eine Umgestaltung von Anwohner*innen ein-
gebracht. AnschlieBend konnten sich Interes-
sierte wahrend einer Filmvorfiihrung von men-
schen- und umweltgerechten Umgestaltungen
stadtischer Riume inspirieren lassen. Unter
der Woche stand das Erleben der verkehrlichen
Umgestaltungen sowie der Austausch dariiber
im Vordergrund. Teil des zweiten Wochenen-
des waren die Abschlussveranstaltung und eine
Ausstellung der Meinungen und Ergebnisse.
Eine Konstante im Programm stellte der tagli-
che Mittagstisch an der Basisstation als Dialog-
format dar.

Die unterschiedlichen Beteiligungsformate
luden zum Austausch ein und sollten vor allem
auch Spalk machen. Das buntgestreifte Realla-
bor-Mobiliar bestehend aus Holzhockern und Tage vor dem Start ihr eigens fiir das Reallabor
Aufstellern unterstiitzte die Sichtbarkeit der entworfenes Mobiliar.

Basisstation. Zum Programm gehorten folgende

Formate:

Direkt vor Ort baute das modulorbeat-Team einige
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Auftaktevent

Das Auftaktevent verwandelte einen Transit-
raum in einen Aufenthaltsraum und ermog-
lichte den Besucher*innen einen Bereich des
Tunnels unter der Eisenbahnbrticke neu zu
erleben. Das Setting regte zum Austausch tber
die MaRBnahmen des Reallabors, die Wolbecker
Stral3e und ihrer Zukunftsvisionen an.

Die Eréffnung des Reallabors fand unter der Eisenbahn-
briicke statt und ldutete die Projekttage mit Musik und
informellen Gesprichen ein.




Interaktionswand und Plakatwand

Beim Vorbeigehen schnell eine Idee zur Zukunfts-
vision fiir die Wolbecker StralRe hinterlassen — das
ermoglichte die insgesamt 20 Meter lange In-
teraktionswand unter der Eisenbahnbriicke. Auf
einem Plan der Wolbecker Stral3e konnten Pas-
sant*innen zudem Ideen fiir die StralBe, Lieblings-
orte und Gefahrenstellen und vieles mehr ein-
zeichnen. Am Ende der Woche waren die Plakate
gefiillt mit Informationen zu den Fragen ,Was ist
fir die Zukunft der StralBe besonders wichtig?“,
,Wie nutzt Du die StraBe?” und viele weitere.
Wissenswerte und anregende Verkehrsfakten
waren auf der gegeniiberliegenden Stral3enseite
angeklebt. Die 22 Poster zeigten Hintergrundinfor-
mationen und sollten zum Nachdenken tber die
Themen Verkehrsmittelwahl, Fldchenverteilung
und Verkehrsverhalten anregen.

Gesprache an der Basisstation

Uber Flyer an die Nachbarschaft, Social Media,
Presseartikel und Radio-Teaser wurde auf das
Reallabor aufmerksam gemacht. Die meisten
Besucher*innen kamen allerdings spontan zur
Basisstation und dufRerten sich tiber den Ist-Zu-
stand und die verkehrlichen Umgestaltungen im
Rahmen des Reallabors. Das Projektteam, das an
pinken Warnwesten zu erkennen war, bestand

sowohl aus Mitarbeitenden der beauftragten Bii-

ros als auch aus Vertreter*innen der Verwaltung
der Stadt Miinster. So konnten Biirger*innen
ihre Anregungen, Kritik und Erfahrungen direkt
an zustandige Mitarbeiter*innen herantragen.
Die Stadtverwaltung wurde fiir die Passant*in-
nen greifbar, deren Redebedarf tiber die StraRBe
ungebrochen grold war. Es beteiligten sich
Biirger*innen zwischen 6 und 92 Jahren.

Offener Mittagstisch

Einen zentralen Programmpunkt des Reallabors
stellte der tagliche Mittagstisch an der Basissta-
tion dar. Das Angebot diente als niederschwel-
liger TUroffner fir die Kontaktaufnahme zu
Passant*innen und entewickelte sich zum Treff-
punkt in der Nachbarschaft. Fiir die kostenlose
Verpflegung sorgten umliegende Gastronomien
mit groBem Engagement.
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Zeichenworkshop

Eine kiinstlerische Herangehensweise an die
StralBe bot der Zeichenworkshop am ersten
Wochenende. Unter der Anleitung einer Illustra-
torin brachten groBe und kleine Teilnehmer*in-
nen ihre Eindriicke und Visionen der Wolbecker
StraBe zu Papier. Die entstandene Collage veran-
schaulicht die draingenden Themen der Wolbe-
cker StralBe wie zum Beispiel den motorisierten
Verkehr mit seinen negativen Auswirkungen

wie Lairmemissionen und erhohter Unfallgefahr.
Auch der Wunsch nach mehr gegenseitiger
Riicksichtnahme und mehr Platz fiir FuBgén-
ger*innen und Fahrradfahrer*innen fand in der
Collage Platz.

Die Wiéinde unter der Eisenbahnbriicke boten Raum
sowohl fiir Interaktion (stadteinwdrts) also auch fiir
Fakten zur Wolbecker Strafde (stadtauswdirts).




Der Mittagstisch von der umliegenden Gastro-
nomie schuf eine gute Grundlage fiir Gespriiche.

Warum bist du in
der Wolbecker und
wofiir soll sie in
Zukunft stehen?

An der mobilen Basisstation auf
dem Supermarkt-Parkplatz kamen
Interessierte mit dem Projektteam
und Vertreter*innen der Verwaltung
ins Gespriich.

Beim gemeinsamen Zeichnen, Basteln
und Kleben wurden Ideen und Visionen
auf einer Collage zusammengebracht.

Wie nutzt du die
Strafle und was muss
sich andern?
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Moderierte Spaziergiange

Die Aktivitaten auf der Wolbecker StraRe sind
hoch, der Raum ist knapp. Und jede Nutzer*in-
nengruppe hat eine eigene Perspektive auf die
StralBe. Um dieses Biirger*innenwissen zu er-
schlieBen, wurden drei moderierte Spaziergiange
durchgefiihrt, die den Teilnehmenden Raum
gaben, ihre eigenen Ansichten einzubringen

und die Herausforderungen an Ort und Stelle zu
veranschaulichen. So schilderten beispielsweise
Teilnehmende mit korperlichen Einschrankun-
gen ihre Probleme im Alltag, die die aktuelle
Gestaltung der Wolbecker StraRBe nach sich zieht.
So sind Rad- und FuRwege fiir blinde Menschen
nur schwer auseinanderzuhalten, da es nur op-
tische Kennzeichnungen auf den Wegen gibt.
Quer geparkte Fahrrader bergen Gefahren, da sie
ZufuBgehende dazu zwingen, auf den Radweg
auszuweichen. Auch seien die Bordsteinkanten
der FuBwege hoher als die der Radwege, was
Rollstuhl-Fahrer*innen beim Queren von Sei-
tenstrallen ebenfalls zur Nutzung des Radwegs
zwinge. Teilnehmer*innen gaben der Gruppe mit,
dass ZufuBgehende in Statistiken zum Modal Split
in der Regel zu kurz kimen: So seien OPNV-Nut-
zer*innen einen erheblichen Teil ihrer Wege

zu FuR unterwegs, werden aber — aufgrund der
hoheren Kilometerzahl — als OPNV-Nutzer*innen
gezdhlt.

Anwohner*innen machten auf weitere Verande-
rungen der Stral3e aufmerksam: Ldden des tag-
lichen Bedarfs wiirden zu hippen Kneipen und
Restaurants verwandelt. Das unterstiitze Gentri-
fizierungstendenzen und steigende Mieten im
Hansaviertel. Veranderungen auf der Wolbecker
Stral3e zur Steigerung der Lebensqualitdt und
zur Abmilderung von Verkehrsproblemen soll-
ten aber keineswegs aus Sorge vor Aufwertungs-
tendenzen unterbunden werden.

Einige Radfahrende duRerten, dass sie sich auf
der Fahrbahn unsicher fiihlten und einen separa-
ten Radweg bevorzugen wiirden. Andere Teil-
nehmende befiirworteten die Nutzungspflicht
der Fahrbahn fiir Radfahrende insbesondere bei
Tempo 20 km/h im Rahmen der verkehrlichen
Umgestaltungen. An vielen Beispielen wurde
wahrend der Spaziergange deutlich, dass MaR-
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nahmen zusammengedacht werden miissen.
Auch das angedachte Quartiersparkhaus sollte
unterschiedliche Nutzungen zusammenden-
ken. So sollte es auch (iber 6ffentliche Toiletten
verfiigen. Die Umbenennung des Parkhauses in
»Quartiersparkhaus” wiirde die neue Ausrich-
tung auf Anwohner*innen verdeutlichen und sei
damit zu begriiBen. Ein anderes Preissystem sei
allerdings eine Voraussetzung fiir die Akzeptanz
einer Reduzierung von Pkw-Stellplatzen.




HL/[EEL

Die Stadtspazierginge boten allen Beteiligten Einblicke in unter-
schiedliche Perspektiven und Herausforderungen der Straf3e.
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Nachbarschaftsgesprach

, Was macht die Wolbecker Stral3e in Zukunft
aus?“ lautete die zentrale Frage des Nachbar-
schaftsgesprachs. In der niedrigschwelligen
Diskussion auf dem Supermarktparkplatz gab es
zundchst Einblicke aus Perspektive der Verwal-
tung, der Planung und von Nachbarschaftsinitiati-
ven, bis schlieBlich die Teilnehmenden ihre ganz
unterschiedlichen individuellen Sicht-

weisen einbrachten.

Anwohner*innen begriiBten jene Zukunftsvi-
sionen, die auf eine geringere Dominanz des
Autoverkehrs im Viertel setzen. Den VorstoR
sLastenrdder statt Lieferfahrzeuge” teilten aller-
dings nicht alle in der Runde. Lokale Handler*in-
nen seien auf Transporter angewiesen und der
ohnehin knappe Parkraum im Viertel sei durch
die MaBnahmen im Rahmen des Reallabors
noch eingeschrankter. Fahrradfahrende dul3er-
ten sich dagegen positiv zur Reduzierung von
Pkw-Stellpldtzen. Neben der Verbesserung von
Sichtachsen und einem groBeren Platzangebot
wiirden sich mit weniger Stellplatzen auch fol-
genschwere ,Dooring-Unfdlle” —also Unfalle in
Folge unaufmerksam gedffneter Pkw-Tiiren —
verringern lassen.

Pendler*innen gaben der Runde mit, dass das
OPNV-Angebot zwischen Innenstadt und Umland
noch unzureichend sei.

Viele in der Runde wiinschten sich eine , ver-
kehrsberuhigte Wolbecker*. Die Teilnehmenden
waren sich dariiber einig, dass die gesammelten
Ideen und Anregungen des Reallabors keinesfalls
im Planungsdickicht verschwinden diirften.

Open-Air-Kino

Inspiration fiir eine andere Stadtplanung gab der
Dokumentarfilm , The Human Scale”. Der Film
des danischen Architekten und Stadtplaners Jan
Gehl geht am Beispiel von fiinf Metropolen der
Frage einer lebenswerten Stadt nach und zeigt
Moglichkeiten auf, wie sie nach den Bediirfnissen
des Menschen gestaltet werden konnen, um die
Lebensqualitdt zu verbessern. Gehl erklért die
Bediirfnisse der Menschen nach mehr Ful3- und
Radwegen und nach mehr Orten, die zum
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Verweilen und zur Begegnung einladen, zum
wichtigsten Mal3stab fiir die Stadtplanung. Der
Film ist damit auch als Kritik an der autogerechten
Stadt zu verstehen. Die tempordre Umwandlung
des Supermarkt-Parkplatzes in ein Open-Air-Kino
zeigte beispielhaft, wie ein scheinbar monofunkti-
onaler Ort neu genutzt werden kann.

Beteiligungskarten

Bei den Gesprachen an der Basisstation wurden
die Teilnehmer*innen angehalten, ihre Anre-
gungen dem Projektteam auf Beteiligungskarten
zu hinterlassen. An einer Schautafel neben der
Basisstation sammelte und strukturierte das Pro-
jektteam die Karten thematisch und ordnete sie
Uberthemen zu. Aus dem Reallabor resultierten
insgesamt knapp 600 Beteiligungskarten (siehe
Auswertung der Beteiligungskarten in Teil D).

MaRnahmenboard

Neben den Beteiligungskarten konnten die Be-
sucher*innen auf zwei Tafeln an der Basisstation
ihren Meinungen Ausdruck verleihen. Auf einem
Plan der Stral3e verorteten die Teilnehmer*innen
Lieblingsorte, Raume mit hoher Aufenthaltsqua-
litat, Problemstellen und gefahrliche Querungen.
Aufsteller mit konkreten Anregungen wie ,,mehr
Baume*“, ,mehr Mikrofreirdume”, ,mehr Stellplat-
ze", ,mehr Platz fiirs Rad”, ,mehr AulSengastro-
nomie“ oder ,,mehr Sitzmoglichkeiten” konnten
auf einem Plan der Stral3e platziert werden. Die
Anzahl der Anregungen an raumlichen Verande-
rungen wuchs wéahrend des zehntdgigen Labors
stetig. Die Hinweise bildeten eine Grundlage fiir
Gesprache und Diskussionen.

Feedback-Barometer

Auf einem Feedback-Barometer konnten die Teil-
nehmer*innen vier verkehrliche Umgestaltungen
,20 km/h fiir alle”, ,Querungshilfen, ,,Fahrrader
auf der Fahrbahn” und ,weniger Pkw-Stellplat-
ze" als positiv oder negativ bewerten, indem sie
Klebepunkte verteilten. Die Farbe der Punkte gab
Auskunft Giber die (iberwiegende Fortbewegungs-
art der Befragten: Fahrradfahrer*innen punkteten
in griin, FulBganger*innen klebten blaue und
Autofahrer*innen pinke Punkte.



Das Feedback-Barometer zeigte ein Stimmungsbild tiber die Akzeptanz
der verkehrlichen Mafinahmen. Punkte im duf3eren Bereich markierten
positive Bewertungen, im inneren negative. Die Unterschiedlichen Far-

ben der Punkte zeigen die Verkehrsmittelart der Teilnehmenden an.

I, BT > -/ o r'j
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Beim Nachbarschaftsgesprich tauschten sich Biirger*innen mit Vertre-
ter*innen von Wissenschaft, Verwaltung und Biirgerinitiativen iiber die
Zukunft der Wolbecker Straf3e aus.

Knapp 600 Beteiligungskarten hinterlief3en die
Teilnehmenden im Laufe des Reallabors dem
Projektteam.

Supermarkt-Parkplatz mal anders — im Rahmen des Open-Air-Kinos zeigte ein Dokumentarfilm
Beispiele wie durch eine andere Stadtplanung die Lebensqualitiit fiir Menschen in Stddten erhéht werden kann.
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Abschlussveranstaltung
und Ausstellung

Die Ergebnisse des Reallabors wurden schlieRlich
zusammengefiihrt und in der Abschlussveranstal-
tung am Hansaplatz diskutiert und ausgestellt.
Aus den unterschiedlichen Beitragen auf den Be-
teiligungskarten wurden die herausgearbeiteten
Leitlinien fir die Entwicklung und Umgestaltung
auf dem Hansaplatz aus- und vorgestellt. An-
schlieBend konnten sie von den Teilnehmer*in-
nen bewertet und priorisiert werden.

Wahrend der Abschlussveranstaltung teilten
einige Anlieger*innen und Nutzer*innen ihre
Eindriicke, die sie Giber den Zeitraum des Realla-
bors gesammelt hatten. Die breiteren Gehwege
empfanden die Beteiligten als spiirbare Verbes-
serung. Auch die niedrigen Geschwindigkeiten
von 20 km/h auf der StraRe fir Kfz- und Rad-
verkehr sowie die neuen Flachen auf den ehe-
maligen Stellplatzen wurden als Verbesserung
benannt. Die gemeinsame Nutzung der Stral3e
von Rad- und Kfz-Verkehr wurde dagegen un-
terschiedlich bewertet.

Konkrete Mallnahmen und Umgestaltungs-
vorschldage wurden parallel zur Diskussion auf
einem begehbaren Plan festgehalten. Die Ergeb-
nisse aus dem Reallabor und die Diskussions-
beitrage wurden schlieBlich von Expert*innen
aus den beauftragten Biiros hinsichtlich ihrer
Umsetzbarkeit planerisch bewertet. Stadtbaurat
Robin Denstorff ordnete das Reallabor in den
Kontext der Verkehrsversuche ein, die an unter-
schiedlichen Stellen der Stadt im Sommer 2021
stattfanden (siehe Ergebnisse in Teil D).

Begehbarer Plan

Wahrend der Abschlussveranstaltung wurden
die diskutierten Ergebnisse des Reallabors an-
hand eines begehbaren Plans zusammenfassend
vorgestellt sowie erginzende Anmerkungen der
Teilnehmer*innen eingetragen. Der sechs Meter
lange Plan zeigte den Verlauf der Wolbecker
Stralle zwischen Servattiiplatz und Hansaring
mit ihren unterschiedlichen Abschnitten auf.

32

Einflussgebende Rahmenbedingungen aus dem
Umfeld sowie Konsens- und Konfliktpunkte zur
Umgestaltung konnten mit dem interaktiven
Instrument und durch den spielerischen Aus-
handlungsprozess anschaulich herausgearbeitet
werden. Ziel der Arbeit am begehbaren Plan
war es, die Diskussion mit direktem Raumbe-
zug zu fiihren und den Plan als ,,zeichnerisches
Protokoll” einzusetzen. Zugleich sollte ein Stim-
mungsbild entstehen, das den Umfang und die
Moglichkeiten zur Umgestaltung der StralRe

von den unterschiedlichen Akteur*innen auf-
zeigt. Der begehbare Plan ist somit eine erste
Arbeitsgrundlage zur fachlichen Bewertung von
Ideen und MalBnahmen und wird im Rahmen der
weiteren Arbeit als stadtebaulicher Rahmenplan
ausgearbeitet und abgestimmt.



Auf der Abschlussveranstaltung diskutierten Teilnehmer*innen
die Ergebnisse des Reallabors. Die Diskussionsbeitrige wurden
parallel auf einem begehbaren Plan festgehalten, der fiir die
weitere Bearbeitung eine wichtige Grundlage darstellt.







D Auswertung der
Ergebnisse

Am Ende des zehntdgigen Reallabors waren vielfiltige Ergebnisse (iber die unterschiedlichen Betei-
ligungsformate eingegangen. In diesem Kapitel werden zundchst die quantitativ ermittelten Ergeb-
nisse aus dem Feedback-Barometer, der Online-Umfrage und den Beteiligungskarten dargestellt
sowie sechs ermittelte Themenfelder erdrtert. Schlussfolgerungen aus den gewonnenen Erkennt-
nissen aus den Gesprachen und Beteiligungskarten wurden in Form von Leitlinien fiir die Wolbe-
cker StralBe formuliert. Auch die auf der Abschlussveranstaltung diskutierten konkreten Vorschlage
zur Umgestaltung werden im Kapitel dargestellt.

Aus fachlicher Sicht wurden anschlieBend die tempordren Umgestaltungen beurteilt sowie die

Beteiligungsergebnisse eingeordnet. SchlieBlich wurden in einem Rahmenplan die Ergebnisse
zusammengefasst und Ziele fiir die weitere Planung beschrieben.

Ergebnisse aus dem Reallabor

Die Auswertungen der Beteiligungsergebnisse,
insbesondere der zahlreichen Beteiligungs-
karten, bildeten zusammen mit der Ableitung
der Leitlinien und den Ergebnissen aus der
Abschlussveranstaltung die Grundlage fir die
weitere Planung.

Stimmungsbild zu den verkehrlichen
Umgestaltungen

Die Meinungen zu den verkehrlichen Umge-
staltungen waren Giberwiegend positiv. Erfasst
wurden sie Giber das Feedback-Barometer an
der Basisstation und durch eine von der Stadt
Miinster durchgefiihrte Online-Umfrage im
Nachgang des Reallabors. Das Feedback-Ba-
rometer an der Basisstation visualisierte die
Meinungen zu vier EinzelmalBnahmen (Tem-
po 20, Mittelinsel, Mischverkehr, Aktivierung
Pkw-Stellpldtze) des Reallabors. Am Ende zeig-
ten 2.166 Punkte von Giber 500 Teilnehmer*in-
nen eine iberwiegend positive Beurteilung
der MaBnahmen: 83% der Befragten stuften die
vier abgefragten Mallnahmen als positiv ein.
92% der FuBganger*innen, 87% der Fahrradfah-
rer*innen, aber auch 58% der Autofahrenden

begriiBten die Umgestaltungen. Auch in der
durch die Stadt durchgefiihrten Online-Umfra-
ge, an der sich 112 Personen beteiligten, zeigte
ein gemischtes aber in der Mehrheit positives
Stimmungsbild auf die tempordren Impulse
auf. Pendler*innen waren mit einem Anteil von
30% starker an der Online-Umfrage vertreten als
wahrend des Reallabors.

Grol3e Zustimmung erhielt die tempordre
Querungshilfe/Mittelinsel (Zustimmung Feed-
back-Barometer: 90%, Online-Umfrage: 70%).
Auch die Resonanz auf die anderen temporaren
MaBnahmen war tiberwiegend positiv: ,Tem-
polimit auf 20 km/h“ (Feedback-Barometer:
86%, Online-Umfrage: 58%), ,Radfahren auf der
Fahrbahn“ (Feedback-Barometer: 80%, On-
line-Umfrage: 60%), ,weniger Pkw-Stellpldtze”
(Feedback-Barometer: 77%, Online-Umfrage:
66%). Fahrradfahrer*innen waren mit 50% am
Gesamtanteil Gberdurchschnittlich stark an der
Feedback-Barometer-Umfrage vertreten. 30%
der Befragten ordneten sich zur Gruppe der
ZufulBgehenden und 20% der Autofahrenden zu.
Bei der Online-Umfrage waren die breiteren
Gehwege als MalBnahme des Reallabors am
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beliebtesten: 82% der Befragten vergaben dafir
eine positive Schulnote (Note 1, 2 oder 3).
Wahrend mehr als zwei Drittel der online Be-
fragten die Auswirkungen der MaBnahmen

auf die Sicherheit und die Aufenthaltsqualitat
positiv einschdtzten, waren es beim Thema
Verkehrsfluss nur 55%. Rund 70% der Befragten
wiirden es begriiRen, die MalBnahmen in der
vorgeschlagenen oder einer angepassten Form
weiterzufiihren.

Cluster zentraler Themen aus den Be-
teiligungskarten

» Methodik der Auswertung

Im Rahmen des zehntdgigen Reallabors konn-
ten Birger*innen ihre Ideen, Wiinsche und
Anregungen zur Umgestaltung der Wolbecker
Stral3e in unterschiedlichen Formaten einbrin-
gen. Die Beteiligungskarten gab es in drei Aus-
fihrungen: ,Feedback”, ,Gefahrenstellen” und
,Zukunftsvisionen”. Aus dem Prozess resultier-
ten insgesamt 571 ausgefiillte Beteiligungskar-
ten und zehn E-Mails, welche rund 150 ver-
schiedene Ideen und Meinungen zur Zukunft
der Wolbecker Stral3e beinhalten. Aufgrund von
Mehrfachnennungen von Ideen pro Karte wur-
de dabei jede Nennung beriicksichtigt, sodass
in der Auswertung insgesamt 1.135 Stimmen
gezdhlt wurden.

Die Auswertung erfolgte stufenweise. Zunachst
wurden die Beteiligungskarten thematisch geord-
net und an der Basisstation in Schaukdsten ge-
hangt. Im Nachgang des Reallabors wurden sechs
Themenfelder abgeleitet. Dabei wurden die Riick-
meldungen thematisch zusammengefasst, wobei
je Themenfeld nur die zehn meistgenannten
Umgestaltungsideen Berticksichtigung fanden.
Die Themen und die Haufigkeit der Nennungen
sind der folgenden Tabelle zu entnehmen.
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Fahrradfahren Stimmen
Fahrrader auf Fahrbahn statt auf dem Gehweg 99
Fahrrader nicht auf der Fahrbahn 32
Ausbau Wolbecker StraBe zur Fahrradstral3e 26
Radfahrschutzstreifen auf Fahrbahn 6
Entschleunigung

Tempo 20 fiir alle Verkehrsteilehmer:innen 42
reine EinbahnstralRe 33
Tempo 30 24
Verkehrs-| Geschwindigkeitskontrollen 24
ruhender Verkehr

mehr Fahrradstellplitze 42
Alternativen schaffen: z.B. P&R, bessere OPNV-Anbindung 35
Parkhaus| Quartiersgaragen/ Tiefgaragen ausbauen 14
Anwohnerparkplatze weiterhin gewdhrleisten und ausbauen 13
offentlicher Raum

mehr Begriinung/ Baume 95
mehr Platz fir AuBengastronomie 63
mehr Banke/ Sitzmoglichkeiten 33
Gehweg

breiterer Gehweg (und Radweg) 81
mehr Querungshilfen fiir FuBganger:iinnen 51
Fahrrad- und Rollerparkverbot auf dem Gehweg 11
Autofreiheit

autofreie Wolbecker StraRRe 51
Parkplitze im StraBenraum reduzieren 44
verkehrsberuhigte Wolbecker Stral3e: z.B keine Durchfahrt von PKW, |35

aber Anlieferung moglich

Insgesamt wurden 1.135 Stim-
men auf 571 Beteiligungskarten
gezihlt. Die Tabelle zeigt eine
Ubersicht der Nennungen je
Themenfeld.
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Ergebnisse der Auswertung

Aus den Ergebnissen der Auswertung wurden
die sechs Themenfelder ,Fahrradfahren”, ,Ent-
schleunigung”, ,Ruhender Verkehr*, , 6ffentli-
cher Raum®“, ,, ZufuBgehen" und , Autofreiheit”
abgeleitet. Das Ergebnis der Auswertung zeigt,
dass eine Veranderung der Wolbecker Stral3e
von den meisten Nutzer*innen begriit und
erwiinscht wird. Vor allem eine gerechtere Ver-
teilung der StraBenflachen auf die unterschied-
lichen Verkehrsteilnehmer*innen steht dabei
im Fokus der weiteren Betrachtung.

» ,Fahrradfahren”

Die Verlegung des Radwegs auf die Fahrbahn
wurde kontrovers diskutiert. Zwar wurde die
Verlegung des Radwegs auf die Fahrbahn von
einem Grol3teil begriifSt, da mehr Platz fir FuR-
ganger*innen und AuBengastronomie geschaf-
fen wurden. Gleichzeitig fiihlten sich vor allem
jlingere und dltere Radfahrer*innen, sowie Fa-
milien auf der StralRe zwischen den vielen PKW
aktuell noch unsicher.

»Ich wiinsche mir, dass die Strafie
mebhr in Géinze gedacht wird - Radfahrer*innen

miissen schon ab der Briicke auf die Strafde und bis

zum Hohenzollernring.“

»Als dilterer Mensch bin ich dngst-
lich auf der Fahrbahn neben Bus und Auto. Im
Alter wird man unsicherer, aber ich méchte wei-
terhin beweglich bleiben und mit dem Rad fahren
konnen.“

»Das Radfahren auf der Fahrbahn
sollte aber keine Pflicht sein, damit unsichere
Fahrradfahrer*innen, z.B. iiltere oder beeintrdich-
tigte Menschen, auch auf dem Radweg fahren
konnen.“
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» ,Entschleunigung”

In diesem Themenfeld zeigte sich, dass sich vor
allem Anwohner*innen bzw. FuBganger*innen
und Radfahrer*innen eine deutliche Entschleu-
nigung, d.h. geringeres Tempo und Geschwin-
digkeitskontrollen auf der Wolbecker Stral3e
wiinschen. Im Gegensatz dazu stellt die Wolbe-
cker Stral3e fiir motorisierte Pendler*innen eine
wichtige Verbindung dar.

»Die Geschwindigkeitshegren-
zung von 20 km/h finde ich gut, da man so als
Fahrradfahrer auf der Straf3e nicht um sein Leben
fiirchten muss und mehr Platz fiir Fuf3iginger*in-
nen entsteht.“

»Fiir mich als Pendlerin aus dem

ostlichen Umland sind die Mafinahmen ein

zusitzliches Verkehrshindernis.“

,»Jm Moment stehen die Radfahrer im Stau der Au-

tos. Besser: Einbahnstrafie + Radwege.“

» ,Ruhender Verkehr*

Grundsatzlich wurde eine Reduktion von
PKW-Stellpldtzen in der Wolbecker StralRe von
vielen Teilnehmer.innen begriiBt. Gleichzeitig
wurden Stellflichen fir Anwohner*innen oder
Anlieferungen weiterhin als wichtig empfun-
den. Darliber hinaus wurde zum einen die
Neuverteilung von Parkplatzflichen in Fahrra-
dabstellplétze fir gut befunden. Gleichzeitig
wurden auch park & ride mit verbesserter
OPNV-Anbindung fiir Pendler*innen begriiRt.

»Parkmaglichkeiten fiir behin-

derte Menschen, alte Leute aber auch fiir die

Anlieferung der Liden miissen bleiben!“



,»Der ruhende Verkehr sollte einen anderen
Platz, z.B. in einem Parkhaus, bekommen.“

»Die Seitenstrafden sollten nur
fiir Anwohnerparken frei sein. Sie werden derzeit
massiv von Touristen etc. genutzt.“

»Parkplitze konnten als mogliche Fliche fiir
Freizeitgestaltung und einen Markt umgenutzt
werden.“

» ,,Offentlicher Raum“

Deutlich wurde in diesen Themenfeld, dass die
Wolbecker StralRe einen wichtigen 6ffentlichen
Raum in Miinster darstellt und auch heute
schon als Begegnungsort genutzt wird. Der
offentliche Raum sollte dabei in Zukunft weiter
gestdrkt werden, die Aufenthaltsqualitdt und
Begriinung gefordert werden.

»Ich wiinsche mir die Wolbecker
Strafie als Ort der Begegnung, wo man einfach
sein méchte, auf dem Boden Pizza essen & spontan

mit Fremden in Kontakt treten kann.“

»Ich wiinsche mir eine Wolbecker
Strafie mit entsiegelten Flichen, viel Griin und
Maoglichkeiten, Beete oder Hochbeete anzulegen.”

»Vor allem fiir die ansdssige
Gastronomie und das Gewerbe wiiren grofiere
Fldchen ohne MIV hilfreich, da sie grofiere Aufden-

gastronomie betreiben konnten.“

,»Jch wiinsche mir auch
gastro-unabhiingige Sitzmaglichkeiten
auf der Strafde.”

» ,,ZufulBgehen”

Eine Verbreiterung der Gehwege und ein Ausbau
von Querungshilfen fiir FulBganger*innen wurde
begriil3t, auch weil sie mehr Barrierefreiheit in
der Wolbecker Stralke bieten:

»Ich wiinsche mir fiir die Zukunft
der Wolbecker Strafie einen breiten Biirger*in-
nensteig, der inklusiv und barrierefrei ist und allen

Menschen das stressfreie Laufen ermoglicht.“

»Ein breiterer Fuf3gingerweg
wiire toll, dieser sollte dann aber nicht durch die
Aufiengastronomie vollgestellt werden.“

»Ich wiinsche mir fiir die Zukunft
der Wolbecker Strafie mehr Barrierefreiheit.
Bei einer Umgestaltung sollten von Anfang an
die Belange von Menschen mit Behinderungen
beriicksichtigt werden.“

» ,Autofreiheit”

Eine autofreie bzw. verkehrsberuhigte Wolbe-
cker Stralke wurde vor allem von Anwohner*in-
nen vorgeschlagen. Eine Nutzung der Wolbe-
cker StraRe fiir PKW wurde ausschlieRlich fiir
Anlieferungen etc. moglich sein.

»Es wére ein Traum, wenn die
Wolbecker Strafie autofrei wire, man eine gro-
3e Radspur hiitte und ansonsten die tolle Gastro-
und Einkaufswelt mehr Platz und Ruhe hiitte.“

»Am besten komplett ohne Autos.
Die Straf3e hat jetzt so viele tolle Restaurants,
Cafés, Ldden - wenn nun der Léirm und Gestank

weg wiire, wiire es perfekt.”
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Leitlinien fiir die Wolbecker Strafie

Die elf Leitlinien fiir die Wolbecker Strafie dienen als ,,Kompass“ fiir die
nachhaltige Zukunftsgestaltung der Strafie und geben eine Orientierung fiir deren
Umgestaltung. Sie wurden aus den Gesprichen und Beteiligungskarten abgeleitet.

Die Wolbecker Strafde* wird in Zukunft ...

... eine Strafle sowohl zum Durch-
fahren als auch Verweilen.

Der Abschnitt Servattiiplatz-Hansaring
soll den Anspriichen — Mobilitdt und Auf-
enthalt — gerecht werden. Der Gestaltung
der Ubergangsbereiche zwischen unter-
schiedlichen Abschnitten kommt fiir eine
eindeutigen Unterscheidung der Zonen
eine wichtige Bedeutung zu.

» Funktion Mikroebene, Aufenthaltsqualitdit

... eine griine und klimafreundli-
che Straf3e.

Die Umgestaltung steht im Zeichen des Kli-
maschutzes und der Klimaanpassung. Ent-
siegelungen und die Schaffung von neuen
Griinflichen im &ffentlichen Raum fithren
zu einer Verbesserung des Mikroklimas.
Weitere klimarobuste Umgestaltungen wie
beispielsweise die Schaffung von Wasser-
flichen und schattenspendenden Objek-
ten u.a. sollen umgesetzt werden.

» Klimaschutz

... fiir alle Verkehrsteilnehmer*in-
nen sicherer gestaltet.

Die Zahl der Verkehrsunfille insbesonde-
re mit Personenschaden soll minimiert
werden. FulR- und Fahrradverkehr werden
getrennt. Der in Teilen nur 1,6 Meter brei-
te FuBweg soll verbreitert werden.

»Sicherheit

... ein Ort mit gerechter Strafien-
raumaufteilung.

Die Stralenraumgestaltung soll an ein
sich verandertes Mobilititsverhalten an-
gepasst werden. Die Verteilung der Ver-
kehrsmittel soll sich in der Aufteilung des
StraBenraums widerspiegeln. Grundlage
einer Neugestaltung sind die Bedirfnisse
der Anwohner*innen, diese gilt es neu
auszuloten und zu verhandeln.

» Neuaufteilung der Flichen

... eine wichtige Verbindung
zwischen Innenstadt und Miins-
teraner Umland bleiben - mit
entschleunigtem Abschnitt.

Die Wolbecker StraBe bleibt eine wichti-
ge ZubringerstraBe zwischen Innenstadt
und Miinsteraner Umland. Sie Gbernimmt
eine wichtige Funktion fir die Stadt-Um-
land-Beziehung insbesondere fiir Pend-
ler*innen. Im schmalen und lebendigen
Abschnitt Servattiiplatz-Hansaring wer-
den Umgestaltungen im Interesse der An-
wohner*innen und Nutzer*innen durch-
gefiihrt.

» Funktion

Y

... ein Verkehrsraum, der auf
besonderer Riicksichtnahme
basiert.

Der schmale Verkehrsraum erfordert in
einem besonderen MaRe ein umsichtiges
und riicksichtsvolles Verhalten aller Ver-
kehrsteilnehmer*innen. Die Einhaltung
von 81 der StraRenverkehrsordnung:
,standige Vorsicht und gegenseitige
Riicksicht” ist hier besonders wichtig.
Insbesondere den schwachsten Verkehr-
steilnehmer*innen ist eine erhohte Auf-
merksamkeit einzurdaumen.

» Verhalten
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... ein Begegnungsort mit hoher
Aufenthaltsqualitit fiir Quar-
tiersbewohner*innen und fiir die
gesamte Stadtgesellschaft.

Sowohl die Anwohner*innen als auch die
Nutzer*innen sind sehr gemischt. Sie ha-
ben unterschiedliche Anspriiche an den
Raum, die Infrastruktur und die Angebo-
te. Attraktive Aufenthalts- und Verweilor-
te auch ohne Konsumpflicht sollen dazu
einladen, das Quartier als Gemeinschafts-
und Erlebnisraum zu nutzen. Es besteht
ein Bedarf an weiteren 6ffentlichen Sitz-
gelegenheiten sowie an offentlichen To-
iletten (z.B. Quartiersgarage, Hansaplatz).

» Nutzer:innen

... gemeinsam im Dialog.

Der Gestaltungs- und Planungsprozess
soll dialogisch mit lokalen Aktuer*innen
und Anwohner*innen umgesetzt wer-
den. Die Gestaltung soll im Prozess mit
tempordren Umgestaltungen ausgetes-
tet und schrittweise konsolidiert werden
(vgl. Pop-Up -Radwege, Reallabor).

» Prozess

... ein Raum mit vielen unter-
schiedlichen Nahversorgungs-
und Gastronomieangeboten sowie
Freirdumen bleibt.

Die Stralle soll in ihrer Lebendigkeit ge-
starkt werden und sich durch eine vielfal-
tige Mischung an Nutzungen auszeichnen.
Die Erdgeschossnutzungen sollen sich in
Zukunft starker in den AuBenbereich aus-
dehnen konnen. Bei der Gestaltung des
StraBenraums sollen Flachen fiir temporare
Events und Freirdume fiir Initiativen Bertick-
sichtigung finden. Die Angebote sollen sich
an den Bediirfnissen der Anwohner*innen
sowie der Stadtgesellschaft orientieren.

» Angebote

... in einem komplexen Interes-
sensaugleich neu verhandelt.

Vielfiltige Partikularinteressen treffen auf
der Wolbecker StraBe aufeinander. Eine
verkehrliche Umgestaltung kann nicht
alle Perspektiven im gleichen AusmaR
befrieden, weshalb ein transparenter Pla-
nungsprozess von hoher Bedeutung ist.

» Prozess

... ein Raum mit wenigen
Pkw-Parkflichen und geordnetem
Fahrradparken.

Der Fahrbahnrand soll in Zukunft weniger
Pkw-Stellplatze aufweisen, sondern Zonen
zum Be- und Entladen. Zum Parken soll das
angedachte Quartiersparkhaus am Bahnhof ge-
nutzt werden. Die Pkw-freien Fahrbahnrander
erhohen die Aufenthaltsqualitit und die Sicht
auf die StraBe. Zudem wird die Sicherheit ver-
bessert und sogenannten ,Dooring-Unfdllen”
vorgebeugt. Fahrrdder sollen nicht mehr quer
auf dem Gehweg, sondern in erster Linie auf
ausgewiesenen Fahrradstellplitzen neben dem
Fahrstreifen abgestellt werden.

» ruhender Verkehr

* auf dem Abschnitt
Servatiiplatz - Hansaring
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» Vorschldge zur Umgestaltung aus der Ab-
schlussveranstaltung

Wahrend der Abschlussveranstaltung wurden
die diskutierten Ergebnisse des Reallabors
anhand eines begehbaren Plans zusammenfas-
send vorgestellt sowie erganzende Anmerkun-
gen der Teilnehmer*innen eingetragen.

Folgende Punkte wurden dabei herausgearbeitet:

Grol3e Zustimmung erfuhr die Verbreiterung
der Gehwege, da dieser 6ffentliche Raum in-
tensiv als Ort fiir Begegnungen genutzt wird.
Konflikte wurden vor allem im haufigen Queren
auf Hohe des REWE-Parkplatzes sowie an den
Kreuzungspunkten Bremer Platz/Schaumburgs-
traBe und Bremer Platz/Sauerlander Weg ge-
sehen, wofir es in Zukunft Losungen braucht.
Dabei wurden sowohl die stdrkere Nutzung der
Gehwege von FuRgdnger*innen als auch zur
Steigerung der Aufenthaltsqualitdt begriil3t. Es
wurden neben mehr Platz fiir AuBengastrono-
mie auch konsumfreie Aufenthaltsmoglichkei-
ten wie beispielsweise Banke auf der Wolbe-
cker Stral3e gefordert. Da der StralSenraum in
diesem Abschnitt insgesamt einen sehr hohen
Versiegelungsgrad und wenig Biume oder
Grinrdume aufweist, wurde auf der Strale auch
Begriinung gefordert.

Die Frage der Fiihrung des Radverkehrs in der
Wolbecker Stralle wurde diskutiert, da sich die
Radfahrer*innen teilweise unsicher zwischen
den Autos fiihlen. Gleichzeitig wurde der Platz
auf den Gehwegen und die Reduktion der Ge-
schwindigkeit positiv bewertet. Dabei wurde
angemerkt, dass Fahrradfahrer*innen bereits
weiter westlich auf die Fahrbahn geleitet wer-
den sollten, wenn die Fiihrung des Radverkehrs
auf der Fahrbahn gelegt werden sollte. Die
Wolbecker Stral3e sollte dabei mit der Schiller-
stralRe, die als FahrradstralSe weiter ausgebaut
werden soll, starker zusammen gedacht wer-
den. Es ist dabei davon auszugehen, dass Rad-
fahrer*innen weiterhin die Wolbecker Stral3e
nutzen werden, da dort die Ziele und Quellen
wie z.B. Supermadrkte, Schulen und Kitas liegen.
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Die Reduktion der Stellpldtze im StraBenraum
wurde als zentral herausgearbeitet, um zusatz-
lichen Platz fiir den FuB- und Radverkehr in der
Wolbecker StralRe zu schaffen. Dabei wurden
gleichzeitig Losungen fiir die Parksituation von
Anwohner*innen gefordert. Gleichzeitig wurde
ein Ausbau der Fahrradabstellanlagen entlang
der Wolbecker StraRBe sowie ein verstarktes Ma-
nagement dieser gefordert, z.B. durch die Entfer-
nung von verwaisten Fahr- und Schrottradern.

Konkret wurde dabei auf die geplante Erweite-
rung des Parkhauses am Bremer Platz verwie-
sen, die als zentral flr eine Parkplatzreduktion
auf der Wohlbecker Stral3e angesehen wurde.
Gleichzeitig wurde in der Diskussion angespro-
chen, noch mehr Anwohner*innenparkpldtze
und Fahrradparkplatze und Logistik-Hubs

(fir Paketverteilung etc.) umzusetzen. Der
REWE-Parkplatz wurde als zentrale Flache fir
eine neue Programmatik des Stadtraums he-
rausgearbeitet. Hier wird vor allem die Stadt
Miinster gefragt sein, mit dem Eigentiimer ins
Gesprach zu kommen, um ggf. Teilflichen z.B.
fur Car- und Bikesharing-Angebote in Zukunft
zur Verfligung stellen zu konnen. Gleichzeitig
missen aber auch erforderliche Stellplatznach-
weise und Lieferzonen mitgedacht werden.

Grundsatzlich wurde festgehalten, dass die
Wolbecker StralSe weiterhin als effizienter
Verkehrskorridor fiir alle Mobilitdtsarten ver-
standen werden soll. Vor allem fiir Pendler*in-
nen stellt die StralRe weiterhin einen wichtigen
Zugang zu Innenstadt Miinsters dar. So wurden
Losungen fiir Pendler*innen von auBerhalb des
Rings in die Stadt gefordert und z.B. die Idee ei-
ner P&R-Station am Kanal mit OPNV-Anbindung
eingebracht.



» Beurteilung der tempordren Umgestaltung

Wadhrend des zehntdgigen Projektzeitraums
wurden verschiedene MalBnahmen im StraRBen-
raum getestet, sodass hier bereits wertvolle
Erfahrungen zu deren positiven wie negativen
Auswirkungen gemacht werden konnten.

Folgende Elemente des Reallabors wurden aus
fachlicher Sicht als Qualitaten des Entwurfs
gewertet:

» weniger Konflikte im Seitenraum, Flanieren

auf breiten Gehwegen moglich

» Tempo 20 iiberwiegend eingehalten
(entsprechend Untersuchung)

» Radfahrende kdnnen beim Tempo 20 im
flieBenden Verkehr mitfahren, weniger
Uberholvorgéinge und damit ein geringes
Konfliktpotenzial

» Mittelinsel als Uberquerungshilfe und
Element zur Verkehrsberuhigung

» Aufzeigen von Flichenpotenzialen, freige-
wordene Flaichen wurden bespielt

Der begehbare Plan als
gemeinsames Ergebnis der
Abschlussveranstaltung

Bei der tempordreren Umgestaltung des Stra-
Benraums konnten aber auch einige Mdngel
des Entwurfs identifiziert werden, die u.a. auf
den experimentellen Charakter des Reallabors,
begrenzte Kapazititen oder die kurze Vorberei-
tungszeit zuriickzufiihren sind. Folgende Punk-
te gilt es bei einer Uberarbeitung des Entwurfs
daher zu beachten:

» Knotenpunkt Wolbecker Stralle/Bremer
Platz: Linksabbiegen fiir Radfahrende aus
Richtung Osten verbessern

» Positionierung der Mittelinsel priifen —
Uberquerungsbedarf besteht weiter éstlich

» Absperrbaken, die das Radfahren auf den
Gehwegen unterbinden sollten, beein-
trachtigen auch die Barrierefreiheit

» weiterhin parkende Fahrrdder auf Gehwe-
gen, zusatzliches Angebot nicht ausrei-
chend

» Schilderwald (insbesondere durch Beschil-
derung zur Parkregelung)

» Ladezonen wurden nur teilweise ange-
nommen, Lieferverkehr halt weiterhin am
Fahrbahnrand
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» Einordnung der Beteiligungsergebnisse

Um die zahlreichen Hinweise und Eindriicke aus
der Bevolkerung, die (iber die Beteiligungskar-
ten, per Mail oder wahrend der abschlieBen-
den Abschlussveranstaltung geduRert wurden,
in die Rahmenplanung einflieBen zu lassen,
wurden Aspekte mit besonders vielen Nen-
nungen kategorisiert. Fiir die weitere Planung
ergeben sich aus verkehrlicher Sicht folgende
entwurfstechnische, verkehrstechnische und
ordnungsrechtliche Elemente:

Entwurfstechnische Elemente

» breite Seitenrdume (Gastro, Sitzmoglich-
keiten, Begriinung)

» mehr Uberquerungshilfen

» Anpassung der Radverkehrsfiihrung

» bauliche Trennung der Verkehrsarten oder

» Schutzstreifen oder

» Radverkehr im Mischverkehr (Variante aus
dem Reallabor)

» mehr Fahrradabstellanlagen

» Reduzierung der Pkw-Stellpldtze (Rege-
lung Lieferverkehr)

Verkehrstechnische Elemente
» Anpassung der Signalsteuerung im Sinne
einer griinen Welle fir den Radverkehr

Ordnungsrechtliche Elemente
» Tempo 20/30 km/h

» Geschwindigkeitskontrollen

» Anpassung der Parkraumbewirtschaftung
(eingeschranktes Haltverbot zur Gewah-
rung von Ladezonen)

» (raschere) Entfernung von verwaisten
Fahrradern

Aus der Beteiligung gingen dariiber hinaus
weitere Elemente hervor, die in diesem Rahmen
nicht vertieft beriicksichtigt werden konnten,
aber dennoch als wichtig erachtet werden und
im Rahmen anderer Formate weiterverfolgt
werden sollten:

» Kampagne fiir mehr Riicksichtnahme
» Aufwertung des Umfeldes (Hansaplatz,
Raum fiir Nachbarschaft, Urban Gardening)
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» Anwohnerparkkonzept, Quartiersgaragen
(Integriertes Parkraumkonzept)

» Anlieger-[EinbahnstralRenregelung in um-
liegenden WohnstraRen

» P&R, Shuttleservice, Angebote fiir
Pendler*innen

Zudem gibt es einige Punkte, die in der Beteili-
gung zwar viele Nennungen erhielten, aufgrund
der nachfolgend beschriebenen Rahmenbedin-
gungen aber mittelfristig nicht ohne Weiteres
umsetzbar sind:

» Autofreie Wolbecker StralRe

» Reine EinbahnstralRe

» Ausbau zur FahrradstralRe

» Schritttempo, Tempo 10 km/h



Rahmenplan als Navigationsinstrument

Auf Grundlage der Ergebnisse des Reallabors und unter Beriicksichtigung der verkehrstechnischen
Rahmenbedingungen wurde im weiteren Verfahren ein stadtebaulicher Rahmenplan erarbeitet,
der Projekte und Entwicklungsdynamiken im Umfeld in Bezug zu den Erkenntnissen aus dem Re-
allabor stellt und Umgestaltungserfordernisse entlang des StraBenverlaufs aufzeigt. Erganzend
wurden in einem Vertiefungsbereich erste verkehrstechnische Uberlegungen skizziert, die in den
kommenden Monaten weiter ausgearbeitet und diskutiert werden sollen. Die Ergebnisse aus den
Beteiligungskarten und der Abschlussveranstaltung wurden zundchst fachlich eingeordnet und mit
den Erfahrungen aus der tempordaren Umgestaltung zusammengefiihrt.

Aufgaben und Bedeutung
der Rahmenplanung

Der stadtebauliche Rahmenplan stellt eine
wesentliche Grundlage fiir die weitere Planung
dar. Er dient als Navigationsinstrument, dass
EinzelmalBnahmen und Projekte in die langfris-
tige, strategische Entwicklung der Wolbecker
Stral3e einbettet. Neben den veranderten ver-
kehrlichen Anspriichen werden auch Schnitt-
stellen zu anderen Fachamtern (z.B. Amt fiir
Griinflaichen, Umwelt und Nachhaltigkeit) und
Nachbarschaftsinitiativen (z.B. Hansaforum)
sichtbar, die es im weiteren Planungsverlauf
einzubinden gilt. Mit dem gewahlten partizi-
pativen Dialogverfahren zur Umgestaltung der
Wolbecker StraRe hat die Stadt einen Planungs-
prozess angestoRen, der auch weiterhin verfolgt
werden sollte. Das hohe Interesse am Reallabor
machte deutlich, dass die Nachbarschaft in eine
Neugestaltung einbezogen werden mochte, die
Umsetzung schrittweise erfolgen sollte und eine
sektoriibergreifende, integrierte Zusammenar-
beit der stadtischen Fachamter notwendig wird.
Als informelles Planungsinstrument im Vor-

feld der rechtsverbindlichen Planung fungiert
der Rahmenplan als Bindeglied zwischen den
Ergebnissen der Reallabors, umliegenden Bau-
projekten mit hoher Strahlkraft sowie lokalen
Initiativen und zeigt Entwicklungspotentiale des
Stadtraums auf. Im Zentrum stehen die Interes-
senlagen der unterschiedlichen Nutzer*innen-
gruppen, um diese im weiteren Planungs- und
Beteiligungsprozess angemessen einbeziehen zu
konnen. Er kann als zentrale Entscheidungshilfe
fur Gbergeordnete Behorden bei der Beurteilung
der weiteren stadtebaulichen und verkehrlichen
Planungsschritte herangezogen werden.

Konzeptionelle Grundlagen fiir den
Rahmenplan

Aus den Gibergeordneten Planwerken (Innen-
stadtkonzept — INSEK, Masterplan Miinster Mo-
bilitat 2035+ ), die zur Zeit erarbeitet werden,
sowie den Vorgaben der Verwaltung der Stadt
Miinster ergeben sich verschiedene Rahmenbe-
dingungen, die es bei der Konzeption des Stra-
Benraums zu berticksichtigen gilt. Insbesondere
beziehen sich diese auf die Netzfunktion der
Wolbecker StraRe fiir die unterschiedlichen
Verkehrsarten. Da die Wolbecker StraBe eine
HauptverkehrsstralRe und wichtige Verbin-
dungsstral3e zwischen der Innenstadt und dem
Umland ist, kann beispielsweise die Idee einer
EinbahnstralBe nicht ohne Weiteres verfolgt
werden. Zudem ist die Stral3e eine Hauptach-
se im OPNV, sodass die Befahrbarkeit fiir den
Busverkehr sowie die gute Erreichbarkeit der
Bushaltestellen weiterhin sichergestellt werden
muss. Im Radverkehr ergibt sich die besondere
Situation, dass die Hauptverbindung im Netz
zwar auf der parallel verlaufenden Schillerstra-
Be (FahrradstraRRe) verlduft, gleichzeitig aber
auf der Wolbecker Stral3e mit einem erhebli-
chen Anteil an Quell- und Zielverkehren zu den
vielfdltigen Nutzungen entlang der StralRe zu
rechnen ist. Im Hinblick auf die angestrebte Mo-
bilitatswende sollte der Radverkehr ohnehin in
besonderem MaRe gefordert werden, sodass eine
komfortable Radverkehrsfiihrung unabdingbar
ist. Fir den FuRverkehr ist die Wolbecker StraBe
gleichzeitig Verbindungsweg, Einkaufsbereich
und Verweilort, wodurch sich wiederum das
Erfordernis einer hohen Aufenthaltsqualitdtin
den Seitenrdumen ergibt.
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Der Betrachtungsraum des Rahmenplans geht
in westlicher Richtung tiber den Bereich des
Reallabors hinaus und beriicksichtigt wichtige
Wegbeziehungen in die Innenstadt. Am 6stli-
chen Ende wird vor allem der Hansaplatz als
zentraler Knotenpunkt zwischen Stadtumland-
gemeinden, Hansaring und Hohenzollernring
aufgegriffen.

Wolbecker Stralle als Lebensader der
Nachbarschaft

Insgesamt wird deutlich, dass zwischen den
Wiinschen der Bevolkerung und Erfahrungen
des Reallabors aus fachlicher Sicht eine groRe
Schnittmenge besteht, die sich im Wesentlichen
auch mit den Gibergeordneten Rahmenbedin-
gungen decken. Fiir die weitere Planung wird
daher folgende Zielsetzung vorgeschlagen: Die
Wolbecker StraRe als gemeinsamen, sicheren
und lebenswerten StraBenraum neu denken.
Hieraus lassen sich wiederum sieben zentrale
—drei ordnende und vier gestalterische — Ent-
wicklungsziele fiir die weitere Planung ableiten,

welche auch im Rahmenplan ersichtlich werden:

» Ordnende Ziele

1. Fair und transparent: Angemessene Fla-
chenaufteilung schaffen

Zentrales Anliegen der Biirger*innen war die
Neuaufteilung des Strallenraums. Den vielfal-
tigen Wiinschen der Nutzenden kann nicht
einzeln begegnet werden —vielmehr ist eine
tibergeordnete und grundsatzliche Neuorga-
nisation der Verkehrsabldufe in den Blick zu
nehmen. Dies betrifft die Verkehrstrager im un-
terschiedlichen Ausmali, wobei die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden hochste Prioritat
hat. Da der Raum zwischen der angrenzenden
Bebauung begrenzt ist und nicht alle Wiinsche
befriedigt werden kdnnen, braucht es transpa-
rente Entscheidungs- und Gestaltungsprozesse,
um eine hohe Akzeptanz der Neugestaltung
erreichen zu kdnnen. Durch einen zunehmen-
den Anteil des OPNV sowie nicht-motorisierter
Verkehrsteilnehmer*innen am Verkehrsauf-
kommen miissen zudem die Pramissen der
Flichenverteilung Giberdacht werden.
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Die Wolbecker StraBe soll auch weiterhin eine
qualifizierte StraRe fiir den motorisierten Indi-
vidualverkehr und eine Hauptachse des OPNV
bleiben. Damit riickt die Neuorganisation des
ruhenden Verkehrs, die Radwegefiihrung und

die Gestaltung der Seitenrdume in den Fokus. In
den weiterfiihrenden Planungsschritten gilt es
die Verkehrsabldufe so konfliktfrei wie moglich zu
gestalten und die Aufenthaltsqualitdt zu erh6hen.

2. Riicksichtsvoll und besonnen: Mehr
Raum fiir FuBganger*innen schaffen

Die Nutzenden der Wolbecker StralSe haben sehr
unterschiedliche Interessen an die Funktionali-
tdt und Gestaltung der Stral3e und der Seiten-
bereiche. Autofahrer*innen, FuBganger*innen,
Einkaufende, Querende, Nutzer*innen des OPNV,
Gaste der Gastronomienangebote, Pendler*innen
und viele mehr treffen hier auf engstem Raum
aufeinander und kommen haufig miteinander in
Konflikt. Bislang mussten schwachere Verkehr-
steilnehmende wie FulBganger*innen, mobilitats-
eingeschrankte Personen sowie alte und junge
Nutzer*innen hinter den Interessen der motori-
sierten Verkehrsteilnehmenden zurticktreten. Die
Bediirfnisse dieser Gruppen sollen nun bei der
Neugestaltung des Streckenabschnitts eine be-
sondere Beriicksichtigung finden.

3. Sicher und entschleunigt: Geschwindig-
keitsangleichung priifen

Die unterschiedlichen Nutzer*innengruppen
haben nicht nur verschiedene Interessen und
Anspriiche an den StraBenraum, sondern
durchqueren den Stadtraum auch mit unter-
schiedlichen Geschwindigkeiten, was vielfach zu
Konflikten fiihrt. Eine Angleichung dieser Tempi
durch eine weitere Begrenzung der Maximalge-
schwindigkeit konnte diesen entgegenwirken.
Die MalBnahme bedarf einer vertieften Analyse
und Diskussion von Fachplaner*innen, der stad-
tischen Verwaltung und den Genehmigungsbe-
horden .



» Gestalterische Ziele

1. Identitatsstiftend und umsichtig:
Hansaplatz und Bremer Platz als wich-
tige Stadteinginge am Ubergang vom
Miinsteraner Umland zur Innenstadt
qualifizieren

Der Hansaplatz und der Kreuzungsbereich
Bremer Platz sind wichtige Stadtplitze in der
Nachbarschaft und werden von Anwohner*in-
nen, Pendler*innen, Flanierenden und Konsu-
mierenden stark frequentiert. In ihrer heutigen
Gestaltung besitzen sie allerdings eine geringe
Aufenthaltsqualitdt: Die Stadtraume sind we-
nig reprasentativ gestaltet. Die Kreuzungsbe-
reiche sind zudem fiir motorisierte wie auch
nicht-motorisierte Verkehrsteilnehmer*innen
konfliktbehaftet. Eine Umgestaltung der Wol-
becker StralRe sollte auch diese beiden tangie-
renden Stadtrdume einbeziehen und dort die
Verkehrssicherheit erhohen.

2. Klimaschiitzend und gesund: Begrii-
nungsstrategien entwickeln

Auf die zunehmenden Auswirkungen des Klima-
wandels muss auch die Gestaltung der StralBen-
raume reagieren. Der Streckenabschnitt ist ein
hoch versiegelter Raum, der fiir zunehmende
Starkregenereignisse noch nicht gewappnet ist.
Zukiinftige Gestaltungs- und Planungspramis-
sen sollten sich den verdnderten Rahmenbe-
dingungen stellen und passgenaue Losungen
entwickeln. Dies umfasst insbesondere die
Wahl der Oberflachen und deren Materialitadt.
Begriinungsstrategien kdnnen zudem die Le-
bensqualitit der Anwohner*innen erh6hen und
eine starkere Identitat der Nachbarschaft mit
dem Stadtteil herstellen.

3. Griin und einladend: Aufenthaltsqualitat
der Seitenraume starken

Die Organisation und Gestaltung der Wolbe-
cker Stral3e in Kombination mit der hohen
Frequentierung und den knappen Flachenres-
sourcen l6sen Konflikte zwischen den unter-
schiedlichen Verkehrsteilnehmendengruppen
aus, die nicht immer glimpflich enden.

MalBnahmen zur Erh6hung der Verkehrssicher-
heit und Aufenthaltsqualitdt konnen dazu bei-
tragen, dass die StraRe starker als Aufenthalts-
ort denn als Transitraum wahrgenommen wird.
Derzeit ist die Aufenthaltsqualitat der Seiten-
raume beschrankt und konsumfreie Sitzange-
bote kaum vorhanden. So kann beispielsweise
eine Begriinung der Seitenrdume zur Erhéhung
der Aufenthaltsqualitdt beitragen.

4. Vielseitig und durchldssig: Zentrale Plit-
ze multifunktional nutzen

Der Streckenabschnitt wird vom Servattiiplatz
und Hansplatz eingefasst — dazwischen gibt es
kaum Freirdume und auch die Durchwegung
der Blockstrukturen ist nur an wenigen Stellen
gegeben. Der REWE-Parkplatz ist aus diesem
Grund bereits heute auch eine wichtige Ver-
bindungsachse fiir nicht motorisierte Verkehr-
steilnehmende. Weitere Angebote — neben den
Nutzungen als Parkplatz und als Abkiirzung

- konnte diesen Raum qualifizieren und einen
Mehrwert fiir die Wolbecker Stral3e in diesem
Streckenabschnitt erzeugen. Eine Multicodierung
weiterer Flachen tragt zu deren Attraktivitdt bei.
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E Schlussbetrachtungen

Mit der Entscheidung die Wolbecker StralRe in einem dialogorientierten Verfahren mit der lokalen
Bevolkerung umzugestalten, konnte den besonderen Rahmenbedingungen (Akteur*innenvielfalt,
dynamische Nachbarschaft, iiberlagernde Nutzungsinteresse usw.) dieses Streckenabschnitts
Rechnung getragen werden. Innerhalb des Reallabors — umgesetzt als verdichteter Verkehrsversuch
mit hohem Beteiligungsanteil - wurden gemeinsame Dialoge zwischen den Nutzenden gefordert
und Perspektiven gesammelt werden, die es im weiteren Planungsverlauf zu konkretisieren gilt.

Handlungsempfehlungen fiir das weitere Dialogverfahren

Die folgenden Empfehlungen fiir das weite-

re Vorgehen wurden aus drei verschiedenen
Grundlagen abgeleitet: aus der stadtraumlichen
und verkehrlichen Analyse, aus den Auswertun-
gen des Reallabors sowie aus der Weiterfiih-
rung in den Rahmenplan als Grundlage fiir eine
verkehrliche€ Vertiefung. Die Handlungsemp-
fehlungen umfassen sowohl Vorgehensweisen
fir die Prozessgestaltung des Umbaus der Wol-
becker StralRe als auch ein darauf aufbauendes
dreistufiges Verfahren als Umsetzungsstrategie
fir die im Rahmenplan vorgestellten MaBnah-
men.

1. Klarung iibergeordneter
Rahmenbedingungen

Die Wolbecker Stral3e befindet sich im Span-
nungsfeld zwischen ihren Funktionen als All-
tagsort fiir ZufuBgehende und Radfahrende
und Hauptverkehrsstral3e mit einem hohen
Anteil an motorisierten Durchgangsverkehr.

Im Rahmen der (ibergeordneten Planung ist die
Funktion der Wolbecker Stral3e im Gesamtstra-
Bennetz mit der jeweiligen Bedeutung der Ver-
kehrsarten fiir den innerstddtischen Strecken-
abschnitt zwischen Hansaring und Servatiiplatz
noch zu kldren. Mit Blick auf den Radverkehr ist
das Verhaltnis der Wolbecker Stral3e und der
parallel verlaufenden - als FahrradstraRe ausge-
wiesenen — Schillerstral3e herauszuarbeiten: Die

Wolbecker StraRe ist insbesondere fiir Radfah-
rende Ziel und Quelle, so dass die Schillerstral3e
fir diese Zielgruppe nur bedingt als Alternative
zur Wolbecker StraRe in Frage kommt. Auch im
Masterplan Mobilitdt Miinster 2035+ sollte die
Frage der zukinftigen Funktion der Wolbecker
StralBe im Abschnitt zwischen Servatiiplatz und
,Ring’ vertiefend aufgenommen werden.

2. Empfehlungen fiir das
weitere Dialogverfahren
Wolbecker Stral3e

Im Sinne eines partizipativen Prozesses mit Dia-
logverfahren sowie eines testenden und lernen-
den Planungsansatzes, der mit dem Reallabor
gewdhlt wurde, empfehlen die beauftragten
Biiros ein prozessuales und weiterhin auf Dia-
log setzendes Vorgehen. Das heil3t, die Ergeb-
nisse des Dialogverfahrens sind zeitnah mit

der Stadtbevolkerung, der Verwaltung sowie
der Politik zu diskutieren. Die Riickmeldungen
sollen im weiteren Planungs- und Gestaltungs-
prozess Berlicksichtigung finden. Je hoher der
Grad der Beteiligung, desto hoher spater die
Akzeptanz der MaBnahmen zur Umgestaltung
der StralSe.

Neben der Prasentation der Ergebnisse des
Dialogverfahrens in den politischen Gremien

schlagen die beauftragten Biiros fiir den Friih-
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sommer 2022 eine Werkstatt fiir die stadtweite
Offentlichkeit sowie fiir lokale Stakeholder vor
Ort vor. Dabei sollen die Ergebnisse des bishe-
rigen Dialogverfahrens und des Rahmenplans
vorgestellt und diskutiert werden. AulSerdem
sollen zentrale MalBnahmen weiterentwickelt
und zeitlich erértert werden. Zu den zentralen
MalBnahmen zdhlen u.a. Vorschldge fiir den
FuR- und Radverkehr, die Anlieferung, die Star-
kung des OPNV fiir Pendler*innen sowie die
Koordination von Nutzungen auf freiwerden-
den Flachen.

3. Schrittweises Vorgehen

Im Anschluss an die Werkstatt und in Abstim-
mung mit den politischen Gremien werden die
ndchsten Schritte zur Umsetzung formuliert.
Flr das weitere Verfahren wird ein dreistufiges
Vorgehen vorgeschlagen. Auch hierbei sollte
wieder geniigend Platz fiir den Dialog mit den
Nutzer*innen und Anlieger*innen vor Ort ein-
geplant werden. Die einzelnen Phasen unter-
scheiden sich durch:

» Ad-hoc-MaBnahmen

Dazu zdhlen im Rahmen der Werkstatt entwi-
ckelte Ergebnisse und die daraus abgeleiteten
MalBnahmen. Diese kdnnen moglichst noch
2022 mit einfachen Mitteln umgesetzt werden.
So werden beispielsweise Raumpotentiale
durch die Herausnahme samtlicher Parkplitze
frei. Die Flichen konnen mit neuen Nutzungen
bespielt, getestet und erprobt werden wie zum
Beispiel:

» Bau von Sitzgelegenheiten fiir niedrig-
schwelligen Aufenthalt in den Seitenrau-
men

» Umnutzung von Kfz-Stellpldtzen in Rad-
abstellanlagen, Ladezonen, Sitzgelegen-
heiten und AuBensitze fiir Gastronomie,
Aktivierung von Stellpldtze durch Anwoh-
ner*innen/Anlieger*innen

» Mobiles Griin
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» Zwischenlosungen

Nach einer fachlichen Weiterentwicklung der
Zielperspektive und unter Einbeziehung der
gewonnenen Erfahrung aus den Ad-hoc-MaR3-
nahmen kénnen ab 2023 bereits aufwendigere
MalBnahmen umgesetzt und erprobt werden.
Diese sollen bereits als erste Bausteine einer
langfristigen Umgestaltung der Wolbecker
Stral3e fungieren bzw. Aufschluss geben, welche
Malnahmen fiir die Nutzenden vor Ort geeig-
net sind. Hierzu zdhlen beispielsweise die fol-
genden MaBnahmen:

» Verlegung des Radverkehrs auf die Stra-
Be (Mischverkehr) - Radwege werden zu
Gehwegen

» Herausnahme samtlicher Parkpldtze in
diesem Abschnitt

» Erleichterung der Querung zwischen
dm-Drogeriemarkt und REWE-Markt fiir
FuBgdnger*innen

» Qualifizierung des Stadteingangs Hansa-
platz in Abstimmung mit der aktuellen
Umgestaltung

» Umgestaltung des Kreuzungsbereichs und
Stadteingangs Bremer Platz

» (begleitende) MaRnahmen zur Anglei-
chung der Geschwindigkeiten von Rad-
fahrenden und MIV im Mischverkehr (z.B.
Mittelinsel, Dialogdisplays, Zusatzzeichen
»Verkehrsversuch”)

» Entwurfsplanungen zur dauerhaften Umge-
staltung

Nach einer kritischen Auswertung und Reflek-
tion der tempordren MaBnahmen soll sich eine
verbindliche Entwurfsplanung fiir die Umge-
staltung anschlieBen, welche den gesamten
Bereich zwischen ,Ring’ und Servatiiplatz von
Hauswand zu Hauswand (Umsetzung ab/nach
2025 im Zuge der Umgestaltungen am Bremer
Platz — Miinster Mobility Hub und Medienhaus
mit WDR am Servatiiplatz) einschliel3t.



Mit dem gewdhlten Prozessdesign soll es auch
weiterhin moglich werden, MaBnahmen zu
testen, anschlieBend zu konsolidieren oder
auch zu verwerfen. Fiir eine spiirbare Verbes-
serung der Wolbecker StraBe braucht es eine
abgestimmte Prozessgestaltung mit wichtigen
Meilensteinen und zeitlichen Zielperspektiven,
in der die einzelnen Aspekte stark ineinander-
greifen missen.

Auch weiterhin soll die Offentlichkeit kontinu-
ierlich und transparent eingebunden werden.
Unterschiedliche Beteiligungsformate sind
dafiir zu entwickeln, um es vielfdltigen Zielgrup-
pen zu ermoglichen, Teil des Umgestaltungs-
prozesses zu werden. Innerhalb des dreistufi-
gen Verfahrens ist neben dem Planungsprozess
also ein passendes Beteiligungskonzept zu
entwickeln.

Ausblick

Fir die Fachverwaltung gilt es Rahmenbedin-
gungen zu kldren. So sollen die Perspektiven
unterschiedlicher Fachverwaltungen (z.B.
Ordnungsamt, Umwelt- und Freiraumplanung,
Miinster Marketing) eingeholt und diskutiert
werden, um eine gemeinsame Zielperspek-
tive zu formulieren. AuBerdem mdissen ver-
kehrsrechtliche Festlegungen gepriift werden.
Beispielsweise ist ,,Tempo 20" in der giiltigen
StraBenverkehrsordnung nicht vorgesehen und
somit verkehrsordnungsrechtlich derzeit nicht
umsetzbar. Im internen Dialog der betroffenen
Fachdmter als auch im Dialog mit den (iberge-
ordneten Genehmigungsbehorden ist ein per-
spektivischer Losungsweg zur Angleichung der
Geschwindigkeiten von Radfahrenden und Kfz
im Mischverkehr zu entwickeln.

Die Vorgehensweise ,erst testen, dann planen” fiir die Umgestaltung der Wolbecker Strale ist

aufgegangen. Das Dialogverfahren Wolbecker Strale startete im September 2021 mit dem zehnta-
gigen Reallabor. Mit den vorliegenden Ergebnissen wurde nun die Grundlage fiir das weitere parti-
zipative und dialogorientierte Vorgehen zur Umgestaltung der Wolbecker Stral3e gelegt.

Im Sinne eines lernenden und kooperativen Planungsansatzes soll die Beteiligung der Stadtbevol-
kerung, Nutzer*innen und lokalen Anlieger*innen ein wichtiger Bestandteil bei der Neugestaltung
des Streckenabschnitts bleiben. Weiterhin sollen Ergebnisse mit der lokalen Bevolkerung und
Stakeholdern riickgekoppelt und schlieBlich umgesetzt werden. Ebenfalls von hoher Bedeutung
ist es in den kommenden Monaten zentrale Leitplanken und Weichenstellungen zu setzen, um
den Prozess zielorientiert weiterfiihren und erste — aus den Ergebnissen abzuleitende MaBnahmen
—auf die ,StralBe” zu bringen. Die grol3e Resonanz und das hohe Interesse am Reallabor machen
deutlich, dass das Dialogverfahren mit dem Ziel, die Ergebnisse und Riickmeldungen sichtbar

zu machen, konsequent fortgefiihrt werden muss, um die Wolbecker Stral3e in Zukunft sicherer,
freundlicher und griiner zu gestalten.
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