Auswirkungen auf Umwelt- und
Naturschitz

Auswirkungen auf die Naherholung

Auswirkungen auf Biotope, Tiere,
Pflanzen und Schutzgebiete

Versiegelung (Indikator fir
Auswirkungen auf Boden, Wasser, Klima
und Flarhe)

Auswirkungen auf Verkehrssystem und
DNenkmalschitzy

FuBverkehr

OPNV

MIV (flieRender Verkehr)

MIV (ruhender Verkehr)

Wirtschaftsverkehr

Denkmalschutz

Streckenmerkmale
Direktheit (Umw eaefaktor)
Knotenounkt. ohne Vorfahrt*

Markante Steigungsstrecken

Gesundheitsbelastung (Stressfaktor)

Potenziale

Einzugsbereich

OPNV-Verkniipfung, Intermodalitéit

Netzeinbindung

Gesamtbew ertuna

Gewichtung

25%

100%

nach FGSV

Kategorie
153

3.4

3.4

2.5

13

13

1.3

3.1

1.1
1.3

1.3

1.4

1.1

11

1.1

Kein/Geringes Konfliktpotenzial

Keine Griin- und Freifléchen betroffen /
geringe Beeintréchtigung der Erholungsfunktion von
Griin- und Freiflachen (z. B. geringe
Nutzungskonflikte bei randlicher Fiihrung in groRen
Grin- und Freiflachen)

Flachen mit geringer Biotopwertigkeit

Bestandsversiegelungsgrad 2 80 %
Kein/Geringes Konfliktpotenzial

Kein/geringer Konflikt, z. B. geringer FuRverkehr zu
erwarten, Flichen fiir FuBverkehr ausreichend

Kein/geringer Konflikt, z. B. kein OPNV-Angebot oder
sehr geringe Taktfrequenz (> = 20 min) entlang der
\arianta varhanden

Keine/geringe Konflikte, z. B. Fiihrung auf
Sonderwegen ohne Querungsstellen oder bei

@

bei aerinaen Kf
Kein ruhender Kfz-Verkehr vorhanden oder
vereinzelter Entfall von Stellplatzen bei geringem
Parkdruck

Keine/geringe Konflikte, z. B. geringer
Wirtschaftsverkehr vorhanden

Keine/geringe Konflikte, da keine denkmalschutz-
sensiblen Bereiche vorhanden oder nur geringe
Eingriffe (Markierung etc.) erforderlich

Hohe Attraktivitat fiir Radfahrende
Umw eaefaktor < 1.1
Gesamtounktzahl bro km S 5

Keine

Geringe Belastung durch Larm- und Abgasemissionen

Hohe Potenztiale

Hohe ErschlieBungsqualitét bei Trassen durch

mit hoher
mit hoher Arbeitsplatzdichte etc.
> 1,0 OPNV-Stationen/km (S-, U-, Regio- und
Fernbahnhofe)

Mindestens drei Verkniipfungspunkte zu anderen RSV
oder dem Radvorrangnetz

Veloroute 13 Veloroute 7 Veloroute 4 (Erganzung)
3,0 5,0 Veloroute 2 Ostbevern - Telgte - Mauritz - Veloroute 10 Senden - Hansa-Bu: Park - -G (Roxel) - Veloroute 9 Veloroute 10 (Gremmendorf)
' " Greven - Sprakel - Kinderhaus - Minster . g Sendenhorst - Gremmendorf - Albersloh - Miinster - - Drensteinfurt - Hiltrup - Berg Fidel - Miinster
Miinster Duesberg - Miinster Miinster
a b c c d b a b c a b
2.57 2.10 2.39 10.49 11.71 14.02 13.20 15.76 15.24 13.41 11.78 14.91 16.39 4.70 2.80 3.10 2.90 3.30
Mittleres Konfliktpotenzial Hohes Konfliktpotenzial 2,4 1,0 24 1,0 3,7 2,4 1,0 44 44 1,0 1,0 4,4 3,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Mittlere der & von
Griin- und Freiflichen Starke der von Griin- und
(2. B. mittlere Nutzungskonflikte bei bereits Freiflachen (2. B. bei Filhrung tber/durch Spielplatz, Sportanlage, 3,0 1,0 3,0 1,0 3,0 3,0 1,0 3,0 3,0 1,0 1,0 3,0 3,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
i Friedhof, Erbe
Radverkehrnetz))
Fldchen mit hoher Biotopw ertigkeit, Natura 2000-Gebiete,
Flachen mit mittlerer Biotopw ertigkeit Schutzgebiete und -objekte, geschiitzte Biotope, FFH- 3,0 1,0 3,0 1,0 5,0 3,0 1,0 5,0 5,0 1,0 1,0 5,0 3,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
L pen, Flichen des
80 % > Bestandsversiegelungsgrad 2 50 % BRGNS < 6D 9ol 1,0 1,0 1,0 1,0 3,0 1,0 1,0 5,0 5,0 1,0 1,0 5,0 3,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Wasserschutzgebiete
Mittleres Konfliktpotenzial Hohes Konfliktpotenzial 12 21 16 24 14 2,4 16 12 12 14 0,8 1.2 1.2 14 2,4 2,4 2,5 15
Mittlere Konflikte zu erwarten bei ausreichenden
Féchen fiir den FuRverkehr bei geringem SN RETNG, = b ey QUERTEERE (05 RGeS G 3,0 1,0 3,0 1,0 3,0 3,0 1,0 3,0 3,0 1,0 1,0 3,0 3,0 1,0 3,0 3,0 3,0 3,0
nicht Gehwege
FuBverkehrsaufkommen
Mittlerer Konfiiki, 2. . bei mittleren Taktfrequenzen  Starke Kontlikte, 2. B. bei hoher Takifrequenz (< 10 min) entlang a® 50 @ 5@ @ g g a0 a0 a0 a® a® a® a@ 8@ a@ a@ a0
(10-< 20 min) entlang der Variante vorhanden der Variante vorhanden
Mittlere Konflikte, . B. Einrichtung von
Fahr Entfall von I |0 bEIE 2 b EHE Fa"'s"\fg:"r"‘“ GrilEiED 1,0 5,0 3,0 3,0 1,0 3,0 3,0 1,0 1,0 3,0 1,0 1,0 1,0 3,0 3,0 3,0 5,0 1,0
Mittlerer Entfall von Stellplétzen bei mittlerem enttall von el hohem
Perirok ode fachentator e bl gengem e iterem Pk 1,0 1,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 1,0 1,0 11 1,0 1,0 1,0 1,0 3,0 3,0 1,0 5,0
Mittlerer Konflikt, 2. B. Wirtschaftsverkehr vorhanden )
oder Entfall von Stellflachen far den EERNBIENG, 2 e Ve SET Cll WiEhEEn 1,0 1,0 1,0 3,0 1,0 3,0 1,0 1,0 1,0 3,0 1,0 1,0 1,0 1,0 3,0 3,0 3,0 1,0
undloder deutlicher Entfall Stellflachen fir den Lieferverkehr
Wirtschaftsverkehr
Mittlere Konflikte, z. B. wenn denkmalschutz-sensible ~Starke Konflikte, z. B. wenn mittlere bis groRe Eingriffe
Bereiche vorhanden sind und geringe bis mittlere D y 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Eingriffe in vereinzelte Baudenkmale erforderlich sind  Gesamtanlagen etc.) erforderich sind
Mittlere Attraktivitat fir Radfahrende Gerinae Attraktivitzt fiir Radfahrende 10 24 24 24 17 20 24 28 28 28 20 10 10 35 20 24 24 28
11 < Umweaefaktor < 1.2 Umweaefaktor > 1.2 1.0 1.0 5.0 1.0 3.0 1.0 1.0 3.0 3.0 3.0 1.0 1.0 1.0 5.0 1.0 3.0 10 3.0
5 < Gesamtounktzahl oro km < 10 Gesamtounktzahl pro km > 10 1.0 3.0 1.0 3.0 1.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 1.0 1.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0
Topografischen Veranderungen wahmehmbar (2 % < Topogfafischen Verénderungen deutlch wahinehmbar (Steigungen a0 a0 a0 a® a0 a0 a0 a9 a0 a0 a® 2@ 2@ a0 a® a0 a0 a0
Steiaunaen < 5 %) > 5%)
Mittlere Belastung durch Larm- und Abgasemissionen .
(. [ Treeeen cTieny v Ees (s | S et G L G Al SR 1,0 5,0 1,0 5,0 1,0 3,0 5,0 3,0 3,0 3,0 3,0 1,0 1,0 3,0 3,0 1,0 5,0 3,0
(2. B. Trassen entlang von Hauptverkehrsstraiien)
Wohngebieten)
Mittlere Potenztiale Gerinde Potenziale 24 2.0 15 26 3.4 16 2.0 3.0 3.0 3.0 3.4 2.4 2.4 11 11 11 2.0 3.0
Mittlere ErschlieRungsqualitét bei Trassen durch
jet mit n, Gebiet mit Geringe ErschlieBungsqualitét bei anbaufreien Trassen 3,0 3,0 1,0 5,0 5,0 3,0 3,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 1,0 1,0 1,0 3,0 3,0
vereinzeltem Gewerbe etc.
gﬁn';':hf]}?og)mv's‘a‘“’"e"’k"‘ (S U Regio-und 4 5 py-stationen/km (S-, U, Regio- und Fernbahnhofe) 5,0 3,0 5,0 1,0 5,0 1,0 3,0 3,0 3,0 3,0 5,0 0,0 0,0 3,0 3,0 3,0 1,0 3,0
Mindestens ein Verkniipfungspunkt zu anderen RSV Keine Verknipfungspunkte zu anderen RSV oder dem 0@ a® 0a 0a 0a a® a® a® a® a® oa oa oa 0@ 90 0@ a0 a@
oder dem Radvorrangnetz Radvorrangnetz
175 1.87 1.97 2.09 255 241 175 2.84 2.83 2.05 181 2.24 1 1.75 [ 163 1.73 1.95 2.07
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