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Beschlussvorschlag:

I. Sachentscheidung:

1. Die Ergebnisse des Dialogverfahrens sowie die diesbezugliche Dokumentation und
Rahmenplanung werden als Grundlage fur das weitere Verfahren zur Kenntnis genommen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die Ergebnisse des bisherigen Verfahrens in einem
dreistufigen Verfahren, unterschieden nach

e 2.1 Ad-hoc-MalRnahmen,

e 2.2 Zwischenlbsungen sowie

e 2.3 Entwurfs- und Ausfiihrungsplanungen
zur dauerhaften Umgestaltung des gesamten Bereichs zwischen Hansaring und Servatiiplatz
unter Berucksichtigung angemessener Beteiligungsformate zur weiteren Beschlussfassung
auszuarbeiten.

3. Es wird zur Kenntnis genommen, dass die Verwaltung kurzfristig eine 6ffentliche Vor-Ort-
Werkstatt plant. Hierbei werden die wesentlichen Ergebnisse des Dialogverfahrens
vorgestellt sowie auf Grundlage des Rahmenplans mdégliche erste ,Ad-hoc-MalRhahmen® zur
Diskussion gestellt

Il. Finanzielle Auswirkungen:

Aus den genannten Beschlusspunkten ergeben sich keine unmittelbaren finanziellen Auswirkungen.
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Begriindung:

Mit Beschluss der Vorlagen V/0062/2020 ,Stadtvertragliche Mobilitat: Moderiertes Dialogverfahren zur
Neuaufteilung des Verkehrsraums an der Wolbecker StralRe“ sowie V/1081/2020/1 ,Stadtvertragliche
Mobilitat: Moderiertes Dialogverfahren zur Neugestaltung des Strallenraums an der Wolbecker Strale
zwischen Servatiiplatz und Hansaring — Verhandlungsvergabe® wurde die Verwaltung beauftragt, eine
entsprechende Ausschreibung in die Wege zu leiten. Im Rahmen einer Verhandlungsvergabe wurde
die Bietergemeinschaft Urban Catalyst (Berlin) und SHP Ingenieure (Hannover) unter Beteiligung von
modulorbeat (Munster) mit der Konzeptionierung und Durchfihrung des Dialogverfahrens beauftragt.
Das Dialogverfahren wurde Herbst vergangenen Jahres durchgefiuhrt. Zentrales Element war dabei
ein Reallabor auf der Wolbecker Strale, das vom 17.09.2021 — 26.09.2021 stattgefunden hat.

Nun liegt der Abschlussbericht ,Dokumentation Dialogverfahren Wolbecker Stral3e* erganzt um einen
Rahmenplan vor. Der Abschlussbericht, der Gber den Sitzungsdienst digital abgerufen werden kann,
gibt einen Uberblick zum durchgefiihrten Verfahren, den wesentlichen Ergebnissen und gleichzeitig
einen Ausblick auf die nun folgenden Schritte. In dem Abschlussbericht werden
e das Dialogverfahren — insbesondere das im Rahmen des Verfahrens durchgeflihrte Reallabor
— umfassend dokumentiert,
e die dabei erzielten Ergebnisse festgehalten und hinsichtlich ihrer Bedeutung fur das weitere
Verfahren eingeordnet,
e Leitlinien fur die weitere Planung und die Einbeziehung von Anliegenden entwickelt,
e weiterflhrende Schritte in einem strategischen Rahmenplan planerisch dargestellt sowie
e gutachterliche Handlungsempfehlungen fiir das weitere Verfahren skizziert.

Die Ergebnisse aus der stadtraumlichen und verkehrlichen Analyse, aus dem Reallabor sowie deren
Ubertragung in einen Rahmenplan bilden die Grundlage fiir die Handlungsempfehlungen durch die
bearbeitenden Biros. Diese gliedern sich in gutachterliche Empfehlungen fir die weiteren
Verfahrensschritte sowie flir das weitere planerische Vorgehen mit konkreten, sofort umsetzbaren
Malnahmen ab dem Jahr 2022.

Die Ergebnisse des Reallabors einschlieRlich Rahmenplan sollen im Rahmen einer o6ffentlichen
Werkstatt im Quartier an der Wolbecker StralRe prasentiert und besprochen werden. Dieses wird
voraussichtlich Ende Mai / Anfang Juni 2022 geschehen. Im Rahmen der 6ffentlichen Werkstatt sollen
die weiteren Verfahrensschritte vorgestellt und erste Ad-hoc-MalRnahmen erértert sowie
Empfehlungen erarbeitet werden. Diese sollen nach Prifung sowie ggf. erforderlicher
Beschlussfassung moglichst beginnend im Herbst umgesetzt werden.

Ausgangslage
Die Wolbecker Stralle ist in im Abschnitt zwischen Servatiiplatz und Hansaring ein multifunktionaler,

hoch verdichteter Stadtraum mit rd. 10.000 Kfz/Tag, einem hohen Anteil an Durchgangsverkehr und
ca. 9.000 Radfahrer:innen/Tag. Hier treffen vielfaltige Interessen und Bedurfnisse in Hinblick auf
Lebensraum, Aufenthaltsraum, Arbeitsraum und Teilhabe an der Mobilitat zusammenkommen.
Entsprechend unterschiedlich sind die Blickwinkel, die gewahlten Verkehrsmittel und das Verhalten im
Verkehr. Im Alltag nutzen Menschen die Wolbecker StralRe haufig mit dem Fahrrad oder zu Ful3.
Kurze Wege zum Einkaufen oder zur Schule werden zu Full oder mit dem Fahrrad erledigt. Als
Bestandteil des Hauptverkehrsstraliennetzes hat der Abschnitt gleichzeitig Uberértliche Bedeutung,
denn die Wolbecker StralRe ist eine wichtige radiale Verbindung zwischen Umland und Innenstadt.
Somit Uberlagern sich unterschiedliche Nutzungen und Anforderungen an den Strallenraum. Fir die
vielfaltigen Nutzungsanspriche ist der zur Verfligung stehende Platz nicht ausreichend. Dieses
beinhalten Konfliktpotenziale: Radfahrende und ZufulRgehende kommen sich auf den weitgehend
nicht ausreichenden Nebenanlagen ,in die Quere®. Auf der Stral3e hingegen fihlen sich Radfahrende
auch nach Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht wegen der hohen Anzahl fahrender und
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parkender PKW haufig unsicher. Auch sind die Unterschiede zwischen den gefahrenen
Geschwindigkeiten noch grof3 (ca. Tempo 15 km/h Radverkehr gegeniber Tempo 30 km/h MIV), was
haufiges Uberholen bei oftmals zu geringen Sicherheitsabstdnden bedeutet. Cafés und Restaurants
hatten gerne mehr Aullensitze, es fehlen aber geeignete Flachen. Lieferverkehre blockieren in ihrer
.Parkplatznot® oftmals die Stralle und machen sie zusatzlich undbersichtlich und unsicher. Busse
fahren wegen blockierter Stralle Verspatungen ein und den Haltestellen fehlen teilweise separate
Aufstellflachen fir die Fahrgaste.

Mit dem Dialogverfahren Wolbecker Stral3e stellt sich die Stadt Mlnster pro-aktiv und exemplarisch
der Aufgabe, wie die Neugestaltung des 6ffentlichen StralRenraums einhergehen kann mit einer fairen
Neuaufteilung zwischen den unterschiedlichen verkehrlichen Nutzungsarten und -anspriichen: Wie
kann die Wolbecker Stralle fur alle am Verkehr Teilnehmenden sicherer und entspannter werden?
Wie kann das Umfeld freundlicher und griiner, wie kénnen Begegnungszonen gestaltet werden? Dies
waren zentrale Fragestellungen zum Einstieg in das Dialogverfahren Wolbecker Stralle, in dem nach
Zukunftsbildern und Lésungen flir den rund 900 Meter langen Abschnitt zwischen Servatiiplatz und
Hansaring gesucht wird.

Umsetzung des Dialogverfahrens

Das Dialogverfahren umfasste mehrere Phasen. Aufbauend auf eine umfassende verkehrliche und
stadtraumliche Analyse wurde vom 17.09. bis 26.09.2022 ein Reallabor vor Ort durchgeflhrt.
Innerhalb des Reallabors — umgesetzt als verdichteter Verkehrsversuch mit hohem Beteiligungsanteil
— wurden der Austausch zwischen den Nutzenden gefdrdert und perspektivische |ldeen gesammelt,
die nun in darauf aufbauende Verfahrensschritten im Hinblick auf ihre Umsetzungsmoglichkeiten
gepruft und in konkrete Planungen Uberfihrt werden.

Das zehntagige Reallabor war das zentrale Beteiligungselement des Dialogverfahrens. Im Vorfeld
wurden Anliegende und Nutzende durch begleitendende Offentlichkeitsarbeit (iber das bevorstehende
Reallabor und die damit einhergehende temporare Umgestaltung der Stral3e informiert. Im Fokus
stand der ca. 400 Meter lange Abschnitt zwischen Bremer Platz im Westen und Dortmunder
Stralle/Sophienstralle im Osten. Begleitet wurde die Umgestaltung durch vielfaltige
Beteiligungsformate. Zentrale Anlaufstelle war ein mobiler Marktstand auf dem Parkplatz eines
Lebensmitteleinzelhandlers. Im Reallabor wurden verkehrliche MaRnahmen, etwa Tempo 20, das
Radfahren im Mischverkehr auf der Strale und die Herausnahme von Fahrbahnradparken,
versuchsweise umgesetzt. Vor Ort gab es die Mdglichkeit des praktischen Ausprobierens und des
unmittelbaren Austauschs Uber Eindricke und Erfahrungen. Rickmeldungen der Nutzenden wurden
vor Ort festgehalten, um sie bei den weiteren Planungen berlcksichtigen zu kénnen. Im Zuge der
durchgefihrten MaRnahmen hat die Verkehrsplanung zudem wichtige Erkenntnisse zu den
unmittelbaren verkehrlichen Auswirkungen der erprobten Elemente gewonnen.

Mit der vorliegenden Dokumentation werden die Ergebnisse des ersten Verfahrensschrittes
zusammengefasst. Sie bilden die Grundlage fir die nun folgenden Schritte mit Einleitung des
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formalen Planungsprozesses. Dies sind neben einer umfassenden und bildstarken Vorstellung der im
Rahmen des Reallabors durchgefiihrten MaRnahmen und der in der Beteiligung erzielten Ergebnisse,
insbesondere der erarbeitete Rahmenplan.

Ziele des Reallabors

Mit dem Dialogverfahren und dem dabei durchgeflihrten Reallabor wurde fir die Wolbecker Stralle
ein offentlicher und transparenter Planungsansatz gewahlt, bei dem frihzeitig, vor dem eigentlichen
Verfahren in die Beteiligung eingestiegen wurde. Reallabore zeichnen sich dadurch aus, dass
unterschiedliche Menschen zusammenkommen, um zukunftsfahige Losungen zu erarbeiten und
auszuprobieren. Das Reallabor wurde als offener Prozesse gestaltet, um aus den Ergebnissen zu
lernen.

Dieser Ansatz ermoglichte Anwohnenden und Nutzenden, Vertreterinnen und Vertretern aus Politik
und Verwaltung sich im direkten Dialog fachlich begleitet durch Planungsbiros Uber Ergebnisse
auszutauschen und diese weiterzudenken. Im Vordergrund stand dabei das gegenseitige Verstehen
und gemeinsame Lernen in einem experimentellen Umfeld.

Bei den umgesetzten Mallnahmen ging es darum, Raum erlebbar zu machen und Lésungsvorschlage
zu diskutieren. Unterschiedliche Perspektiven auf den Strallenraum wurden herausgearbeitet, um fir
alltagliche Konfliktsituationen und -themen zu sensibilisieren. Ziel war es, auf diese Weise bereits vor
dem Einstieg in das eigentliche Verfahren, wichtige Hinweise zu bekommen, in welche Richtung sich
die weiteren Planungen entwickeln sollen. Die Ergebnisse aus dem Reallabor werden flir das weitere
Verfahren dokumentiert, flieRen in die Leitlinien flr die Umgestaltung der Wolbecker Stral3e ein und
sind eine wichtige Grundlage fur die Erarbeitung eines Rahmenplans.

MaRnahmen der verkehrlichen Umgestaltung
Ein wesentlicher Bestandteil des Reallabors war die versuchsweise Anwendung verkehrlicher
MaRnahmen, mit denen der StraRenraum umverteilt, die Verkehrssicherheit verbessert und die
Aufenthaltsqualitdt in den Seitenrdumen gestarkt werden sollten. Hierbei wurden bevorzugt
Malnahmen ausgewahlt, die mit vertretbarem Aufwand und Mitteleinsatz eine sichtbare Veranderung
im Stralenraum erzielen konnten. Im Detail wurden folgende verkehrlichen Elemente umgesetzt:

e Herabsetzung des Tempos auf 20 km/h

e Radverkehr verpflichtend auf der Fahrbahn

e Aktivierung von Pkw-Stellplatzen am Fahrbahnrand fur andere Nutzungen

e Verbesserung der Uberquerbarkeit
Das Tempolimit wurde fir die Projekttage von 30km/ auf 20 km/h gesenkt und damit die
Geschwindigkeit von Autofahrenden und Radfahrenden einander angenadhert. Um die Wirksamkeit
dieser MaRRnahme auf das Geschwindigkeitsniveau einordnen zu koénnen, wurden wahrend des
Reallabors Geschwindigkeitsmessungen durchgefiihrt und ein Dialogdisplay eingesetzt.
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Beteiligungsformate im Rahmen des Dialogverfahrens
Charakteristisch fur das Dialogverfahren war nicht nur die frihzeitige Einbindung von Blrgerinnen und
Blrgern, sondern auch die Vielfalt der Beteiligungsangebote, mit denen unterschiedliche Zielgruppen
von Nutzenden angesprochen wurden. Partizipative Formate, wie eine interaktive Plakatwand an der
Eisenbahnunterfihrung, moderierte  Spaziergdnge oder ein Feedback-Barometer boten
zielgruppenspezifische Madoglichkeiten, Kritik, Anregungen und eigene Ideen einzubringen. Ein
Marktstand auf dem Parkplatz eines Lebensmitteleinzelhandels war zentraler Anlaufpunkt. Hier gab
es auch einen regelmafliigen Mittagstisch, der zum Austausch mit der Verwaltung einlud.

Darlber hinaus gab es die Mdglichkeit im Internet an einer digitalen Befragung teilzunehmen. Dieses
Angebot ermdglichte es, ortsungebunden Riuckmeldungen zu geben und hatte insbesondere
Pendlerinnen und Pendler als Zielgruppe. Als Zwischenstand wurden erste Ergebnisse in einen
begehbaren Plan Ubertragen und bei der Abschlussveranstaltung zum Reallabor als Grundlage fir
den Rahmenplan vorgestellt.

Auswertung der Ergebnisse

Die Ruckmeldungen aus dem Reallabor wurden im Nachgang ausgewertet. Erfasst wurden sie Uber
das Feedback-Barometer an, dass an der Anlaufstation an der Wolbecker Stralte aufgestellt war,
Beteiligungskarten mit qualitativen Ruckmeldungen zu den Themenfeldern ,Feedback®,
,Gefahrenstellen® und ,Zukunftsvisionen“ und durch eine von der Stadt Munster durchgefuhrte Online-
Umfrage. Das Feedback-Barometer visualisierte die Meinungen zu vier Einzelmaflinahmen (Tempo
20, Radverkehr auf der Fahrbahn, weniger PKW-Stellplatze, Querungshilfe) des Reallabors. In der
Mehrzahl waren die Ruckmeldungen zu den einzelnen MalRnahmen zustimmend. Gut zwei Drittel
aulerten sich positiv zu den im Reallabor umgesetzten Mallnahmen. Eine detaillierte Auswertung
findet sich in der Dokumentation ab Seite 35.

Um die zahlreichen Hinweise und Eindricke aus der Bevodlkerung, die Uber die Beteiligungskarten,
per Mail oder wahrend der abschlieRenden Abschlussveranstaltung geaufert wurden, in die
Rahmenplanung einflieBen zu lassen, wurden die Ruckmeldungen, unterschieden nach
entwurfstechnischen, verkehrstechnischen und ordnungsrechtlichen Elementen, kategorisiert. In der
Beteiligung wurden darlber hinaus weitere Elemente wie Konzepte oder MarketingmalRnahmen, die
sich nicht in die genannten Kategorien einordnen lassen.
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Fachliche Beurteilung der temporaren Umgestaltung

Wahrend des zehntagigen Projektzeitraums wurden verschiedene MalRnahmen im StralRenraum
getestet, sodass hier bereits wertvolle Erfahrungen zu deren positiven wie negativen Auswirkungen
gemacht werden konnten. Folgende Elemente des Reallabors wurden aus fachlicher Sicht als
Qualitaten des Reallabors gewertet:
e weniger Konflikte im Seitenraum; Flanieren auf breiten Gehwegen maglich
e Tempo 20 Uberwiegend eingehalten (entsprechend der begleitenden
Geschwindigkeitsmessung)
e Radfahrende koénnen beim Tempo 20 im flieRenden Verkehr mitfahren; weniger
Uberholvorgange und damit ein geringes Konfliktpotenzial
e Mittelinsel als Uberquerungshilfe und Element zur Verkehrsberuhigung
e Aufzeigen von Flachenpotenzialen; freigewordene Flachen wurden bespielt

Eine Sonderstellung nimmt an dieser Stelle, die Einfuhrung von Tempo 20 ein. Diese konnte zwar im
Verkehrsversuch umgesetzt werden und zeigte dort positiv zu bewertende Auswirkungen. Allerdings
fehlt auf Grundlage aktuell geltender Vorschriften die rechtliche Grundlage, Tempo 20 im genannten
Bereich Uber einen langeren Zeitraum auszuprobieren oder dauerhaft umzusetzen. Solange es fir die
Umsetzung von Tempo 20 keinen gesetzlichen Rahmen gibt, wird das Augenmerk daher darauf
liegen, mit welchen anderen Malnahmen eine Angleichung des Geschwindigkeitsniveaus von
Radfahrenden und MIV in die Wege geleitet werden kann und welche Schritte hierzu nétig sind.

Bei der temporareren Umgestaltung des Strallenraums konnten aber auch einige Mangel
identifiziert werden, die u.a. auf den experimentellen Charakter des Reallabors,
begrenzte Kapazitaten oder die kurze Vorbereitungszeit zuriickzufiihren sind. Folgende Punkte
gilt es bei einer Uberarbeitung des Entwurfs daher zu beachten:
¢ Knotenpunkt Wolbecker Stralle/Bremer Platz: Linksabbiegen fir Radfahrende aus Richtung
Osten verbessern
e Positionierung der Mittelinsel priifen — Uberquerungsbedarf besteht weiter dstlich
e Absperrbaken, die das Radfahren auf den Gehwegen unterbinden sollten, beeintrachtigen
auch die Barrierefreiheit
e weiterhin parkende Fahrrader auf Gehwegen, zusatzliches Angebot an Fahrradstellplatzen
nicht ausreichend
e unubersichtliche Anzahl von Verkehrsschildern (insbesondere durch Beschilderung zur
Parkregelung)
e Ladezonen wurden nur teilweise angenommen, Lieferverkehr halt weiterhin am Fahrbahnrand

Leitlinien fir die weitere Planung

Aufbauend auf die Bestandsanalyse, den Erfahrungen aus dem Reallabor und den Rickmeldungen
der Nutzenden schlagt das Blro Urban Catalyst elf Leitlinien flr die Wolbecker Stralle zwischen
Servatiiplatz und Hansaring vor. Diese sollen als ,Kompass® fur die nachhaltige Zukunftsgestaltung
der StralRe dienen.
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Die Wolbecker Strale wird in Zukunft ...

eine Stralle sowohl zum Durchfahren als auch zum Verweilen.

eine grine und klimafreundliche StralRe.

fur alle am Verkehr Teilnehmenden sicherer gestaltet.

ein Ort mit gerechter StralRenraumaufteilung.

ein Verkehrsraum, der auf besonderer Riicksichtnahme basiert.

eine wichtige Verbindung zwischen Innenstadt und Munsteraner Umland bleiben — mit

entschleunigtem Abschnitt.

e ein Begegnungsort mit hoher Aufenthaltsqualitadt fir Quartiersbewohner*innen und fur die
gesamte Stadtgesellschaft.

e ein Raum mit vielen unterschiedlichen Nahversorgungs- und Gastronomieangeboten sowie
Freirdumen bleibt.

e gemeinsam im Dialog entwickelt.

e in einem komplexen Interessensaugleich neu verhandelt.

¢ ein Raum mit wenigen Pkw-Parkflachen und geordnetem Fahrradparken.

Rahmenplan als Navigationsinstrument

Auf Grundlage der Ergebnisse des Reallabors und unter Berlcksichtigung der verkehrstechnischen
Rahmenbedingungen wurde ein stadtebaulicher Rahmenplan erarbeitet. Wahrend die Leitlinien die
Ubergeordneten konzeptionellen Ziele benennen, verortet der Rahmenplan diese im Strallenraum und
zeigt Umgestaltungserfordernisse entlang des Stral3enverlaufs auf. Der stadtebauliche Rahmenplan
stellt eine wesentliche Grundlage fur die weitere Planung dar. Er dient als Navigationsinstrument,
dass EinzelmaRnahmen und Projekte in die langfristige, strategische Entwicklung der Wolbecker
StralRe einbettet.

Der Rahmenplan berlcksichtigt Vorgaben, die sich aus aktuellen Planungsprozessen (Masterplan
Munster Mobilitat 2035+, Innenstadtkonzept — INSEK, Fahrradnetzplanung), und der Ubergeordneten
Verkehrsfunktion ergeben. Die Wolbecker StralRe ist eine Hauptverkehrsstrale und wichtige
Verbindungsstral’e zwischen Innenstadt und Umland und soll diese Funktion auch zukunftig erfillen.
Zudem ist die StralRe eine Hauptachse im OPNV, so dass die Befahrbarkeit fiir den Busverkehr sowie
die gute Erreichbarkeit der Bushaltestellen weiterhin sichergestellt werden muss. Fir den Radverkehr
ergibt sich die besondere Situation, dass die Veloroute zwar entlang der parallel verlaufenden
Schillerstrae (Fahrradstralle) gefuhrt wird, gleichzeitig aber auf der Wolbecker Stralle mit einem
erheblichen Anteil an Quell- und Zielverkehren zu den vielfaltigen Nutzungen entlang der Stralle zu
rechnen ist.

Dem Rahmenplan liegen nachfolgende ordnende und gestalterische Ziele zugrunde:

e Fair und transparent. Angemessene Fldchenaufteilung schaffen

e Riicksichtsvoll und besonnen: Mehr Raum fir ZufuRgehende schaffen

e Sicher und entschleunigt: Geschwindigkeitsangleichung prifen

e [dentitatsstiftend und umsichtig: Hansaplatz und Bremer Platz als wichtige Stadteingange am
Ubergang vom Miinsteraner Umland zur Innenstadt qualifizieren

e Klimaschiitzend und gesund: Begriinungsstrategien entwickeln

e Griin und einladend: Aufenthaltsqualitat der Seitenraume starken

o Vielseitig und durchlédssig: Platze multifunktional nutzen

Handlungsempfehlungen fir das weitere Verfahren

Die Ergebnisse aus der stadtraumlichen und verkehrlichen Analyse, aus dem Reallabor sowie die
Weiterfihrung in den Rahmenplan mit erganzender verkehrlicher Vertiefung bilden die Grundlage fiir
die Handlungsempfehlungen. Ziel ist es dabei, die im Reallabor bewéahrte Elemente bei den weiteren
Planungen zu bertcksichtigen. Eine Einfihrung von Tempo 20 sollte gepruft werden, sobald es hierflr
einen rechtlichen Rahmen gibt. Die Handlungsempfehlungen gliedern sich in Empfehlungen fir den
weiteren Umgang mit den Ergebnissen aus dem Dialogverfahren Wolbecker Stral3e, sowie ein darauf
aufbauendes dreistufiges Verfahren als Umsetzungsstrategie flir die im Rahmenplan vorgestellten
Malnahmen.
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Im Sinne eines partizipativen Prozesses mit Dialogverfahren sowie eines testenden und lernenden
Planungsansatzes, der mit dem Reallabor gewahlt wurde, empfiehlt das Planungsbiro weiterhin ein
prozessuales und weiterhin auf Dialog setzendes Vorgehen. Die Ergebnisse des Rahmenplans, der
verkehrlichen Vertiefungen sowie die Leitlinien fir die weitere Planung sind zeitnah mit der
Stadtbevélkerung, der Verwaltung sowie der Politik zu diskutieren, um Rickmeldungen aufzunehmen
und sie im weiteren Planungs- und Gestaltungsprozess zu beriicksichtigen. Hierflir wird insbesondere
die eingangs erwahnte offentliche Werkstatt zur Vorstellung und Diskussion des Rahmenplans und
zentraler MaRnahmen, z.B. Umgang mit Radverkehr, Umgang mit Anlieferung, Starkung des OPNV
fir Pendlerinnen und Pendler sowie Koordination von Nutzungen auf freiwerdenden Flachen
vorgeschlagen.

Im Anschluss an die Vorstellung der Ergebnisse sollen die ndchsten Schritte zur Umsetzung in die
Wege geleitet werden. Fir das weitere Verfahren wird daher vorgeschlagen, in einem dreistufigen
Verfahren schrittweise vorzugehen. Auch hierbei sollte wieder genligend Platz fir den Dialog mit den
Nutzenden und Anliegenden eingeplant werden. Die einzelnen Phasen unterscheiden sich nach:

e Ad-hoc-MaBnahmen auf Basis der im Rahmen der Werkstatt entwickelten Ergebnisse,
MaRnahmen benennt, die méglichst noch in 2022 mit einfachen Mitteln umzusetzen sind.
bspw.

- Bau von Sitzgelegenheiten fiir niedrigschwelligen Aufenthalt in den Seitenraumen

- Umnutzung von Kfz-Stellplatzen in Radabstellanlagen, Sitzgelegenheiten und AulRensitze
fir Gastronomie, Aktivierung von Stellplatze durch Anwohnende/Anliegende

- Begriunungsstrategien des Strallenraums

e Zwischenlosungen auf Basis weiterfiUhrender Planungen im Anschluss an einen konkreten
anordnungsreifen verkehrstechnischen Entwurfs, die ab 2023 MalRnahmen in die Wege leiten,
die inhaltlich bereits auf die dauerhafte Umgestaltung einzahlen
bspw.

- Verlegung des Radverkehrs auf die Stral’e (Mischverkehr)

- Erleichterung der Querung zwischen dm und REWE-Markt fir FuBgénger*innen

- Testen eines Logistik/Mobilitdts-Hubs auf dem REWE-Parkplatz in Abstimmung mit

- dem Eigentimer

- Qualifizierung Stadteingang Hansaplatz in Abstimmung mit der aktuellen Umgestaltung
- Umgestaltung des Kreuzungsbereichs und Stadteingangs Bremer Platz

- Angleichung der Geschwindigkeit von Radfahrenden und MIV

e Entwurfsplanungen zur dauerhaften Umgestaltung des gesamten Bereichs zwischen
Hansaring und Servatiiplatz von Hauswand zu Hauswand

Ausblick

Das Dialogverfahren Wolbecker Stralte startete im September 2021 mit dem zehntagigen Reallabor.
In den folgenden Verfahrensschritten geht es nun darum, die Ergebnisse in konkrete Planungen
umzusetzen. Aufbauend auf die fiir Ende Mai / Anfang Juni 2022 vorgesehene o6ffentliche Werkstatt
zur Prasentation der Ergebnisse, sollen méglichst noch in 2022 erste Ad-hoc-MaRhahmen umgesetzt
werden. Parallel bereitet die Verwaltung ebenfalls aufbauend auf die Ergebnisse, die Ausschreibung
der Entwurfs- und Ausfiihrungsplanung vor. Die Vergabe eines entsprechenden Auftrags kann bei
planmaRigem Verlauf bis Ende 2022 erfolgen. Die Vergabe der baulichen MaRnahmen unterscheidet
sich voraussichtlich nach zwei Bauabschnitten. Wahrend die Vorbereitung der Ausschreibung
baulicher Ma3nahmen im &stlichen Bereich (von der Bremer Stral3e bis zum Hansaring) unmittelbar
im Anschluss an die Ausfuhrungsplanung erfolgen kann, ist die bauliche Umsetzung westlich
(Servatii-platz bis Bremer Stral3e) abhangig von weiteren MaRnahmen (Mobility Hub, Neubau am
Servatiiplatz, Veloroute) im Umfeld. In der Zeit bis zur baulichen Umsetzung der Entwurfsplanung
werden verkehrliche Lésungen, die auf das Planungsziel einzahlen, soweit mdglich interimsweise
umgesetzt. In den weiteren Verfahrensschritten werden den Handlungsempfehlungen aus dem
Dialogverfahren folgend weitere Beteiligungsmoglichkeiten angeboten. Die politischen Gremien
werden (ber die weiteren Schritte fortlaufend informiert und an entsprechender Stelle in die
Entscheidung eingebunden.
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In Vertretung

gez. Robin Denstorff
Stadtbaurat

Anlagen:

Anlage A
Dokumentation Dialogverfahren Wolbecker StralRe (steht digital im Sitzungsdienst zur Verfiigung)
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